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Vollklimatisierter Deutz-Reisebus

MAGIRUS 200 RS 12

Zu einem Reisebus mit erhéhtem Fahrkomfort gehort
heute eine Vollklimaanlage, die ganzjéhrig ihren Dienst
tut. Die Reise in einem solchen Bus bietet mehr Komfort
als im nichtklimatisierten Pkw. Der Deutz-Reisebus Ma-
girus 200 RS 12 mit Webasto-Klimaanlage K 180.03 er-
fiillt diese Anforderungen. Das {iber Batterien angetrie-
bene Liiftungssystem kann bis 50 m® Frischluft je Person
und Stunde (Mindest-Frischluftrate nach DIN 1946: 20 m?
Person/h) zugfrei in den Fahrgastraum bringen und durch
Druckknopfbetdatigung reguliert werden. Bei hochsom-
merlicher Hitze wird die Temperatur den Wiinschen der
Fahrgdste angepaBt. Spezialbehandelte goldbedampfte
Doppelscheiben reflektieren den groBten Teil der Wéarme-
strahlen und vermeiden ein Beschlagen der Fenster.

Zweck und Wirkung der Klimaanlage

Klimatisieren heiBt Bedingungen schaffen, unter de-
nen der Reisende eine optimale Behaglichkeit empfindet.
Dazu gehort insbesondere die Regelung von Lufttempe-
ratur und Luftfeuchtigkeit. Gekiihlte und gereinigte Luft
wird so zugefiihrt, daB keinerlei Zugerscheinungen auf-
treten. Dies ist in dem relativ kleinen, eng besetzten
Raum ein nicht leicht zu losendes Problem. Auresin-
bedampfte Scheiben sorgen dafiir, daB die Warmestrah-
len der Sonne zum groBten Teil (78 Prozent) reflektiert
werden und dédmpfen starkes Sonnenlicht. MaBvoll ge-
dampfites Licht wirkt bei leichter Intensivierung der Far-
ben entspannend und beruhigend. Durch ein ausgekli-
geltes Regelsystem wird das mit Sorgfalt erzeugte
JKlima" feinfiihlig den &uBeren Verhéltnissen angepalt.
Die Arbeitsweise der Klimaanlage wird in Abb. 1 sche-
matisch dargestellt.

Liftungssystem

Die beiden Liiftungsgeblidse mit einer Foérderleistung
von zusammen 2600 m¥*h saugen die Luft im Hedck je nach
Stellung der Regeljalousie teils von auBen, teils von
innen an. Dabei wird die Luft in einem Filter gereinigt
und im Verdampfer gegebenenfalls gekiihlt und entfeuch-
tet. Von hier aus strémt sie {iber die am Boden aulien
entlang laufenden Kanédle in die Doppelwénde, wo sie
unterhalb der Fensterbriistungen auf der ganzen Lidnge
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Abb. 2: Der vollklimatisierte Reisebus

des Fahrgastraumes nach oben austritt. Infolge der Aus-
stromgeschwindigkeit bildet sich entlang den Seiten-
scheiben ein diinner Luftschleier, der sich erst unterhalb
des Daches allméhlich auflést und mit der Raumluft ver-
mischt.

Dieser Vorgang findet unbemerkt fiir den Fahrgast
statt, da sich die einstromende Luft auf der etwa zwei
Meter langen Mischstrecke zwischen Ausstrémer und
Kérperberithrung an die Raumtemperatur angleicht und
auch die Geschwindigkeit stark verringert. Das beschrie-
bene System der Luftkiihlung funktioniert sowohl mit
gekiihlter als auch mit ungekiihlter Luft. Daraus ergibt
sich eine ganzjdhrige Ausnutzung des Liftungssystems.
Wiéhrend der Ubergangszeit kann ohne Inbetriebsetzung
der Kiihlanlage durch erhohte Frischluftzufuhr (bis 100
Prozent) eine behagliche Atmosphédre geschaffen werden,
und im Winter dient das gleiche System in Verbindung
mit der Heizung zur Verbesseruny der Luft. Da die Lif-
tungsgeblase Uber starke Batterien angetrieben weraen,
sind sie vom Betrieb des Fahr- oder Klimamotors un-
abhéngig.
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Ansicht von oben Schematische Darstellung
der Klimaanlage



Das Frischluft-Umluft-Mischungsverhéltnis stellt der
Fahrer durch Fingerdruck am Armaturenbrett ein, wo-
bei die Stellung der Regeljalousie wiederum am Arma-
turenbrett angezeigt wird. Uber die im Fahrgastraum
herrschende Temperatur kann sich der Fahrer objektiv
durch ein Fernthermometer mit farbigen Temperatur-
bereichen unterrichten.

Fiir besondere Fille sind zwei auf Saug- oder Druck-
betrieb umschaltbare Dachliifter eingebaut. Im Bereich
des Fahrersiizes befinden sich weiterhin zwei Ausstro-
mer, die nach Richitung und Menge einstellbar sind.

Kélteerzeugung

Eine zufriedenstellende Klimatisierung im Sommer
ist an einen Mindestaufwand an Kalteerzeugung gebun-
den, der flir europdische Verhiltnisse bei 16 000 kcal/h
liegt. Die in den Deutz-Reisebus Magirus 200 RS 12 ein-
gebaute Webasto-Klimaanlage der Type K 180.03 leistet
18 000 kcal/h, Die Energie liefert ein 14-PS-Otto-Motor.
Durch die Fremdenergieerzeugung wird erreicht, daB die
Antriebsenergie des Fahrmotors uneingeschrdnkt zur
Verfilgung steht und daB auBerdem die Kilteanlage
jederzeit, auch im Stand, mit voller Kapazitdt arbeiten
kann,

Von der aus Otto-Motor, Kompressor, Kondensator
mit Lifter (Hochdruckteil) und Verdampfer mit Liftungs-
gebldsen (Niederdruckteil) bestehenden Kilteanlage ist
der Hochdruckteil an Stelle eines Kofferraumes unter
Flur, der Niederdruckteil hinten bzw. unter der letzten
Sitzreihe untergebracht. Der Hochdruckteil kann wéh-
rend der Wintermonate leicht ausgebaut werden, so daB
hier ein zusatzlicher Kofferraum zur Verfiigung steht.

Verglasung

Der Wunsch des Reisenden nach groBen Aussichts-
fenstern kann im Klimabus nur durch spezialbehandelte
goldbedampfte Doppelscheiben, genauer gesagt, durch
Scheiben aus Auresin-Glas verwirklicht werden. Gegen-
iber dem eigentlichen goldbedampften Glas wirkt es im
sichtbaren Bereich nicht zusédtzlich reflektierend, und die
Farben werden bei Durchsicht kaum verandert.

Durch Auresin-Scheiben werden die Sonnenstrahlen
gefiltert, d. h. Warmestrahlen werden zum gréBten Teil
reflektiert und Lichtstrahlen bei leichter Farbintensivie-
rung geddmpft. Durch die Doppelscheibenanordnung mit
Luftzwischenraum wird weiterhin jede Sichtbehinderung
durch Beschlagen vermieden.

Regelung

Die Webasto-Klimaanlage der Type K 180.03 wird
iiber den Kéltemitteldruck automatisch geregelt und palt

Abb. 3: Die Webasto-Klimaanlage in eingebautem Zustand

sich dadurch der Kiihllast (Temperatur, Sonneneinstrah-
lung, Luftfeuchtigkeit, Abstrahlung der Korperwirme)
an. Der Fahrer hat auBerdem die Moéglichkeit, durch
Anderung des Frischluft-Umluft-Verhéltnisses iiber einen
Druckknopf in die Regelung einzugreifen.

Technische Daten des Fahrzeugs

Motor: Luftgekiihlter 8-Zylinder-4-Takt-Deutz-Diesel-
motor in V-Form, Type F 8 L 312

Nutzleistung: 200 PS bei 2800 U/min

Max, Drehmoment: 60 mkg

Lichtmaschine: 24 V 2500 W, Drehstrom

Kupplung: Einscheiben, trocken, hydraulisch betétigt

Getriebe: Achtgang ZF 8-45 oder ZF S 6-70

Vorderachse: geteilte Pendelachse mit zwei StoBddmpfern

Hinterachse: Starrachse in Banjoform mit Planetenantrieb
in den Radnaben und vier StoBddmpfern

Federung: Hochdruck-Luftfederung mit Rollbdlgen, auto-
matischer Druckausgleich je nach Belastung

Lenkung: ZF-Hydrolenkung

Schmierung: Zentralschmierung automatisch gesteuert

FuBbremse: Perrot-Innenbacken-Vierrad-Zweikreis-
Oldruckbremse mit Druckluftunterstiitzung und auto-
matischer Nachstellung

Handbremse: mechanisch auf die Hinterrdder wirkend

Motorbremse: elektropneumatisch mit Druckknopf be-
tatigt

Batterien: 4 Stiick 12 Volt 135 Ah

Réder: Trilexrdder 7,0-20

Bereifung: 10.00-20 Michelin X

Kraftstoffbehdlter: 235 1

Heizélbehélter: 50 1

Kraftstofftank fiir Benzin (Antriebs-Motor Klimaanlage):
100 1

Leergewicht: 10 100 kg

Zul. Gesamtgewicht: 13 800 kg

11 Reihen Pullmann-Bestuhlung mit 1/46 Sitzpldtzen,
Radio, Mikrofon, Gepédckablagen, grofie Kofferrdume,
Druckluftsignalhorn, zwei Dachliifter

Technische Daten der Klimaanlage

Kilteleistung: 18 000 kcal/h

Kiihlsystem: Verdichterprinzip mit luftgekiihltem Kon-
densator

Kiihlmittel: Frigen 12 (CF2Clz-Difluordichlormethan)

Kéltemittelinhalt: ca. 9— 10 kg

Kompressor: Verdichter mit 2 Zylindern in V-Anordnung
mit automatischer Umschaltung auf 1 Zylinder in Ab-
héngigkeit vom Kaltemitteldruck und einer max.
Leistungsaufnahme von 8 PS bei 2000 U/min
Fabrikat: ,Carrier”, Type 5 F 20

Antriebsmotor: Vergasermotor mit 2 Zylindern in Boxer-
anordnung, Viertakt, luftgekiihlt, mit Magnetziin-
dung, Leistung dauernd 14 PS bei 2000 U/min
Kraftstoffart: Benzin mit mind. 90 Oktan (Super)
Kraftstoffverbrauch: max. 5,5 l/h
Fabrikat: Kohler, Typ K 662

Verdampfer: Direktverdampfer aus Kupferbiindelrohren
10 mm ¢ mit Alu-Lamellen
Verdampfertemperatur: + 5°C

Kondensator: luftgekiihlter Kondensator aus Kupferbiin-
delrohren 10 mm @ mit Alu-Lamellen
Kondensatortemperatur: + 5° C

Liftungsgebldse: 2 Radialgebldse mit Elektromotoren fiir
24V
Luftleistung je Gebldse: 1300 m*h bei ca. 2800 U/min
Stromaufnahme je Gebldsemotor: ca. 450 W

Kiihlgebldse fiir Kondensator: Doppelseitig saugendes
Radialgeblédse iiber Keilriemen vom Motor angetrie-
ben
Luftleistung: ca. 7000 m*h bei ca. 2000 U/min
Leistungsaufnahme: 4 PS



Vorteile des klimatisierten Deutz-Reisebusses

(D Zugfreie Liiftung mit hohem Frischluft-Anteil bei ge-
schlossenen Fenstern. Die nach DIN 1946 geforderte
Mindest-Frischluftrate von 20 m® pro Person und
Stunde wird um mehr als das Doppelte iiberschritten.

@ Filterung der Luft.

® Stufenlose Regulierbarkeit des Frischluft-Umluftver-
héaltnisses zwischen 20 und 100 Prozent Frischluft
durch Druckknopfbetatigung vom Fahrersitz aus.

@ Kiihlung und Entfeuchtung der Luft je nach Bedarf bis
zu dem fiir Reisende max. zuldssigen Temperatur-
unterschied zur AuBenluft von 7° C.

(® Kein Kailtegefiihl bei Kiihlung, da Mischstrecke zwi-
schen Ausstromer und Kérperberiithrung sehr groB.
® Kiihlsystem arbeitet auch bei abgeschaltetem Fahr-

motor.

@ Vermeidung von trockener Luft wahrend der Heiz-
periode durch hohen Frischluftanteil.

Das Ventilationssystem wird elektrisch angetrieben
und arbeitet daher auch dann, wenn Fahrmotor oder
Klimamotor auBer Betrieb sind.

(® Spezialbehandelte goldbedampfte Scheiben reflektie-
ren den gréBten Teil der Sonnenstrahlen und ermég-
lichen dadurch groBie Fenster mit bester Aussicht.

@ Kein Beschlagen der Seitenfenster durch Doppelschei-
ben.

@ Besondere Klimatisierung des Fahrerplatzes durch
verstellbare Ausstromer.

@ Geringer Platzbedarf der Klimaanlage im Bereich der
Kofferrdume.

@ Die Anlage ist leicht ausbaubar und fiir die Wartung
gut zuganglich.
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