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Fiir schwerste Beanspruchungen ausgelegt

MAGIRUS 135 D 12 FL mit zwdlf Tonnen zuléssigem Gesamtgewicht

Der besonders formschione, mittelschwere Front-
lenker-Lastkraftwagen MAGIRUS 135 D 12 FL des
Ulmer Werkes der Klockner-Humboldt-Deutz AG ist
noch verhiitnismiBig neu. AniiBlich der Internatio-
nalen Automobil-Ausstellung wurde er im Herbst
1965 in Frankfurt am Main zum ersten Male verge-
stellt. Bei ihm handelt es sich um einen Einheitstyp.
der sowghl fiir 10 als auch fiir 12 t zulissiges Ge-
samtgewichi geliefert werden kann. Der einzige Un-
terschied besteht in der Bereifung (8,25—20 bzw.
9,00—20), Dafiir liegt der Nulzlastgewinn beim
12-Tonner-Pritschenwagen, wie er vom WICO ge-
testet wurde, rund 1,75 Tonnen héher als beim
gleichartigen 10-Torner. Auf Wunsch sind beide
Ausfithrungen auch mit einem verlingerten Fern-
fahrerhaus zu haben. Dadurch wird die nutzbare
Ladelinge der Pritsche jedoch entsprechend kiirzer.

Der Rahmen des MAGIRUS 135 D 12 FL besteht
aus einteiligen Lingstrigern, die U-férmig aus Stahl-
blech geprefBt sind. Die Quertrdger sind eingenietet.
So entstand ein Leiterrahmen, der fiir schwerste Be-
anspruchungen ausgelegt ist. Flr Fahrerhaus und
Aufbau sind entsprechende Konsolen angebracht. Im
vorderen Stof3fanger sind seitlich die ovalen Schein-
werfer eingebaut. In der Mitte befindet sich eine
Abschleppise mit Kupplungsbolzen. Am Rahmen-
ende wird eine unfallsichere Anhingerkupplung nur
auf Wunsch und gegen Zahlung eines Aufpreises
angebaut. Rechts auBlen ist am Rahmen ein zylindri-
scher Kraftstoffbehdlter anmontiert, der 100 Liter
fafit.

Der zum Einbau gelangende, 135 PS leistende Die-
selmotor ist ebenfalls noch ziemlich neu. Es handelt
sich um die Baureihe ,,312% die mit direkter Kraft-
stoffeinspritzung arbeitet. Die Einspritzausriistung

stammt von Bosch. Der Einspritzdruck betrédgt 175
atii, das sind 50 atii mehr als beim frither verwende-
ten Wirbelkammer-Verbrennungsverfahren. Magirus
ist nach wie vor die einzige Firma, die ausschlielich
luftgekiihlte Dieselmotoren in ihre Nutzfahrzeuge
einbaut. Das Kiihlluftgeblédse wird mechanisch ange-
trieben, wobei eine hydraulische, iiber einen Thermo-
stat gesteuerte Kupplung automatisch fiir eine stets
gleichbleibende Betriebstemperatur des Motors sorgt.
Dabei ist es egal, welcher Belastungszustand gerade
herrscht oder welche AulBlentemperatur vorhanden
ist. Gleichzeitig ist das Axialgeblise als Olschleuder-
filter (Prinzip der Zentrifuge) ausgebildet. Auffierdem
ist noch ein Olfeinstfilter mit Wegwerfpatrone und
ein grofler Olkiihler vorhanden.

Der Zylinderblock besteht aus Graugufl. Die Zylin-
der besitzen Laufbilichsen und je einen abnehmbaren
Zylinderkopf aus Leichtmetall, Die Olwanne ist aus
Stahlblech geprefit. Die Kurbelwelle lduft an vier
Stellen in Dreistofflagern. Die elektrische Anlage ist
auf 24 Volt Betriebsspannung ausgelegt, wozu zwei
12-Volt-Batterien hintereinandergeschaltet sind.
Eine moderne Drehstrom-Lichtmaschine wird serien-
méfig eingebaut.

Da bei der direkten Strahleinspritzung keine Glith-
kerzen verwendet werden kdénnen, hat Deutz ein
neues Verfahren zum Anlassen seiner Motoren bei
extrem niedrigen Temperaturen entwickelt. In jedem
Ansaugkriimmer befindet sich eine besondere, elek-
trisch beheizte Flammgliihkerze. Normaler Diesel-
kraftstoff wird beim Anlassen von der Forder-
pumpe aus uber ein besonderes Magnetventil
abgezweigt und in kleinen Mengen den Flammgliih-
kerzen zugefiihrt. An ihnen wird der Kraftstoff ent-
ziindet, so dafl er verbrennt. Auf diese einfache Art
und Weise wird die kalte Ansaugluft schnell und
stark erwidrmt. — Die Leerlaufdrehzahl 146t sich mit
einem Drehknopf genau einstellen. Zum Abstellen
des Motors braucht man diesen Knopf nur ganz hin-
einzudriicken.

Die elegante Form, der luftgekihlte Motor und die leichte Bedienung sichern dem ,135D 12 FL”
zweifellos einen guten Absatz trotz der gespannten Lage auf dem Lastkraftwagenmarkt



Der neue Motor ist oben ganz flach. Er wird von
einem breiten und glatten Luftfithrungsblech abge-
deckt. Darunter liegt die Einspritzpumpe. — Da das
kurze Fahrerhaus nicht gekippt werden kann, miis-
sen alle Wartungsarbeiten im Innern des Fahrerhau-
ses durchgefiihrt werden. Einige Aggregate sind
allerdings auch von vorne iiber drei abnehmbare
Teile des Kiihlergrills erreichbar.

Die sich an den Motor anschliefende Einscheiben-
Trockenkupplung wird hydraulisch betétigt. Eine
leichte Nachstellmoglichkeit ist am Nehmerzylinder
vorhanden. — Ein Fiinfgang-Allklauengetriebe findet
serienmifiige Verwendung. Es wird iiber einen rechts
unter dem Lenkrad angebrachten handlichen Hebel
geschaltet. Die Lage der Génge entspricht genau der
Norm. Der vierte Vorwirtsgang ist als direkter, der
flinfte als Schnellgang ausgebildet. Motor und Ge-
triebe sind als eine Einheit {iber der Vorderachse in
Gummielementen vibrationsfrei gelagert.

Je nach Wunsch und Verwendungszweck des Fahr-
zeugs lassen sich drei verschiedene Ubersetzungen
einbauen, wobei die Hochstgeschwindigkeit zwischen
74,8 und 92,3 km/h, die maximale Steigfihigkeit des
vollbeladenen Solowagens (12 t Gesamtgewicht) zwi-
schen 28,3 und 36,0 % und die des Lastzuges mit An-
hinger (22 t Gesamtgewicht) zwischen 14,3 und 18,1 %o
variiert. Uber Seitenwellen geht der KraftfluBl zu den
Radnaben weiter, wo sich eine weitere Untersetzung
in Form eines innenverzahnten Planetenrdder-Ge-
triebes befindet. Dadurch wird das grifte Dreh-
moment erst unmittelbar an den Ridern wirksam.
Das Mittelstiick der Hinterachse kann somit kleiner
und leichter gehalten werden.

Die Federung des MAGIRUS 135 D 12 FL besteht
vorne wie hinten aus langen, progressiv wirkenden
Blattfederpaketen. An der Vorderachse sind Teleskop-
StoBddmpfer, an der Hinterachse Zusatz-Blattfedern
vorhanden. — Die FuBbremse ist als hydraulische
Einkreis-Bremsanlage ausgelegt. Sie arbeitet mit
Druckluftunterstiitzung auf alle vier Réder des Fahr-
zeugs. — Die Handbremse wirkt mechanisch auf die
Hinterrdder. Der Handbremshebel befindet sich
rechts vom Fahrer vorne unter dem Armaturenbrett.
Dadurch 148t sich der Zuggriff bequem mit der rech-
ten Hand nach oben ziehen. — Die Motorbremse wird
iiber einen FuBknopf mit dem Hacken des linken
FuBes betdtigt. Dabei wird die Drosselklappe im
Auspuffsammelrohr pneumatisch geschlossen.

Das Fahrerhaus wurde ebenfalls neu entwickelt. In
PreBschalen-Stahlbauweise hergestellt, bestimmt die
elegante, moderne und zweckmifBige Linienfiihrung
das Gesicht des Wagens. Das Dach ist von innen mit
hellen durchlécherten Kunststoffplatten ausgekleidet.
Dadurch werden die Gerdusche so stark geddmpft,
dall der Geriduschpegel in diesem gerdumigen Fah-
rerhaus duBerst niedrig ist.

Fiir den Fahrer ist ein einzeln stehender, dreifach
verstellbarer, gefederter und geddmpfter Bremshey-
Fahrersitz vorhanden. Rechts daneben ist eine durch-
gehende Sitzbank fiir den oder die Beifahrer ange-
bracht. Diese Sitzbank lduft oben auf der Motorab-
deckung in Laufschienen. Notfalls kénnen im kurzen
Fahrerhaus bis zu vier Personen untergebracht
werden. In der Mitte ist der Platz zwischen Motor-
abdeckung und Frontblech jedoch etwas beengt. Das
macht sich speziell bei langen Fahrten dadurch unan-
genehm bemerkbar, weil man die Fiile etwas quer-
stellen muf.

Die durchgehende Windschutzscheibe ist leicht vor-
gewolbt. Der zentral angebrachte Scheibenwischer-
motor ist mit zwei Wischerarmen ausgestattet. Eine
Scheibenwaschanlage wird serienméifBig eingebaut.
Seitliche hintere Eckrundfenster und groBle klappbare
Riickblickspiegel sorgen fiir eine ungehinderte Rund-
umsicht. Die vorne in den Tiiren angebrachten Aus-
stellfenster werden mittels kleiner Handréder be-
tatigt, wodurch sie diebstahlsicherer sind.

Bei luftgekiihlten Motoren bleibt bekanntlich nicht

allzuviel Wirme fiir die Heizung iibrig. Trotzdem

wird eine Klimaanlage fiir das Heizen und Liiften

serienméflig eingebaut, die mittels zweier Hebel stu-
fenlos reguliert werden kann. Zusitzlich werden die
Frontlenker-Fahrerhfuser aller Magirus-Nutzkraft-
wagen mit einer Webasto-Heizung ausgestattet. —
Links unter dem Lenkrad befindet sich der Blinker-
schalter mit den Kontrolleuchten und der Lichthupe.
Das Abblenden der Scheinwerfer erfolgt liber einen
FufBiabblendschalter.

Der Aufbau besteht aus einer aus Holz gefertigten
Pritsche. Wahrend die Vorderwand feststeht, lassen
sich die Seitenwénde und die Riickwand mittels kraf-
tiger Scharnierbinder abklappen. Die Seitenwinde
sind in der Mitte geteilt. Die Mittelstiitzen lassen sich
herausnehmen. Bei kurzem Fahrerhaus und norma-
lem Radabstand (3750 mm) betragen die lichten Lade-
mafe 5650 X 2350 X 500 mm. Die Nutzlast liegt bei
7450 kg. Beim Pritschenwagen mit verlangertem Rad-
stand (4200 mm) betragen die Lademafe 6300 X 2350
X 500 mm. In diesem Falle liegt die Nutzlast bei
7350 kg. Fiir sperrige Ladegiiter wird ein noch lén-
geres Fahrgestell mit einem Radstand von 4850 mm
geliefert.

Alle Fahrzeuge mit den drei genannten Radstdn-
den kodnnen auch mit einem verléangerten Fernfahrer-
haus ausgestattet werden. In diesem Falle werden sie
jedoch nur als Fahrgestell geliefert. Der Aufbau muf3
also in einer Karosseriewerkstatt gefertigt werden.

Zu den Testwerten ist zu sagen, daBl der uns zur
Verfiigung gestellte Wagen bei allen MefBfahrten mit
600 kg iiberladen war. Aullerdem war die Pritsche
mit Spriegel und Plane abgedeckt, wodurch der
Kraftstoffverbrauch automatisch etwas héher wird.
Wir verbrauchten im Durchschnitt 22,9 1/100 km.
— Um den iiberladenen Wagen aus dem Stillstand
bis auf 80 km/h zu beschleunigen, benétigten wir
genau 70 Sekunden. Die dariiber liegenden Be-
schleunigungswerte sind ohne Interesse, weil das
Fahrzeug auf deutschen StraBen doch nicht schneller
als 80 km/h gefahren werden darf. — Die maximalen
Verzégerungswerte sind ebenfalls gut. Insbesondere
trifft dies fiir die FuBbremse zu, deren Verzogerung
weit iiber dem gesetzlich geforderten Mindestwert
liegt. Insgesamt gesehen handelt es sich beim
MAGIRUS 135 D 12 FL um ein sehr wirtschaftliches
Nutzfahrzeug, das sofort durch seine elegante Form,
den luftgekiihlten Motor und die leichte Handhabung
auffallt.

Preise
Fahrgestell mit kurzem Fahrerhaus 28 200,— DM
Fahrgestell mit langem Fahrerhaus 31 650,— DM
kompl. Pritschenwagen mit kurzem
Fahrerhaus 29 550,— DM
Testwerte
Fahrzeuggewichte beladen 12 660 kg
leer 4700 kg
Nutzlast 7960 kg
Lichte Male des Liange 5 650 mm
Laderaums Breite 2 350 mm
Héhe 500 mm
Ladehdhe belastet 1250 mm
Kleinster rechts herum 17,0 m
Wendekreis-Durchmesser links herum 16,8 m
Hochstgeschwindigkeit 95 km/h

Beschleunigungszeiten von0bisauf20km/h= 6s

von 0 bis auf 30km/h = 10s
von 0 bisauf 40km/h = 16s
von 0 bis auf 50km/h = 24 s
von 0 bis auf 60km/h = 34s
von 0 bis auf 70km/h = 49s
von 0 bisauf 80km/h = 70s

wvon 0 bis auf 90km/h = 101 s
von 0 bis auf V., (95 km/h) = 128 s

Maximale Handbremse = 27 %o Abbremsung
Verzogerungswerte FuBbremse = 68 %o Abbremsung

Giinther Papenbroock




Weitere MAGIRUS-Lastkraftwagen

MAGIRUS 100D 7 FL MAGIRIUS 180D 12 FL
MAGIRUS 100D 8 FL

MAGIRUS 150D 13 FL MAGIRUS 210D 16 FL
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Auf Wunsch stellen wir gern Einzelprospekte zur Verfiigung

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG WERK ULM

8160-153-1.67



