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DER LUFTGEKUHLTE DEUTZ-DIESELMOTOR

der seit dem Jahre 1948 in alle serienmdflig erzeugten Magirus-Fever-
|6schfahrzeuge eingebaut wird, hat sich in mehr als 70000 Exemplaren
unter schwierigsten klimatischen Bedingungen bestens bewdhrt. Folgen-

de Vorteile machen ihn fir Feverléschfahrzeuge besonders geeignet:

Grofite Betriebssicherheit auch bei extremen Auf3entemperaturen,
keinerlei Schéden bei Frosteinwirkung, keine Schédden durch Verdamp-
fen oder Verlust von Kithlwasser, keine geheizte Garage erforder-
lich. Geringe Wartung: Gefrierschutz- und Entrostungs- bzw. Lésungs-
mittel sind nicht erforderlich. Fortfall der RickkUhlung des Kithlwassers

durch die Feuerldschpumpe, Ausschaltung von Gefahrenquellen.
Rasches Startvermé-

gen, da die Betriebs-

temperaturschnell er-
reicht wird.

Durch die Schaffung
eines Einheitszylin-
ders fir alle Motoren-
gréflen wurde nicht
nur die Ersatzteilhal-
tung undderKunden-
dienst vereinfacht,
sondern es konnten
fir alle Fahrzeugty-
pen ohne Schwierig-

keiten die hierfir ge-
eigneten Motoren bereitgestellt werden. Dadurch war es endlich még-
lich, die besonders bei Feuerwehrfahrzeugen notwendigen leistungs-

starken Motoren einzubauen, Derzeit stehen hierfir zur Verfigung: der

Conrad Diesrich Magirus
*26.9.1824 1 26.6.1895

AUS DER GESCHICHTE
DER MAGIRUS-WERKE

Als Conrad Dietrich Magirus 1864 den
Bawu von Fenerwebrleitern und -gerdten
aufnabm, abnte er wohl kaum, daf
schon zwei Jabrzebnte spdter seine
Feunerloschgerite und sein Name Welt-
ruf erlangten. Jede von ihm geschaffene
neue Konstruktion stellte ein Meilen-
stein dar, der fir die weitere Entwick-
lung im Fenerléschwesen richtungwei-
send war. Jedes einzelne Teil war be-
sonders sorgfaltig gestaltet und der
Grundsatz ,, Sicherbeit zuerst” stand bei

allen Uberlegungen im Vordergrund.

DurchC.D.Magirus wurdeder Leitern-
bau besonders gefordert und erbielt
grundlegende Anregungen. Viele Pio-

nierpatente zeugen von der iberragen-

den Tatkrafl des Griinders.



Sein Werk wurde durch seine Sohne
weitergefiibrt, die das Arbeitsjeld ans-
weiteten und den Bau von Spritzen,
Motoren und Fahrgestellen aufrabmen.
Damit war der Grundstein fiir das heu-
tige Unternehmen gelegt, das im Jahre
1936 durch Fusion mit der K. H. D. die
gréfite Spezialfabrik des Kontinents

wurde, zum Vorteile der weiteren Ent-

wicklung.

Die in allen Einzelbeiten durchdachten
und erprobten Konstruktionen, die
durch eine Serienfertigung gesicherte
gleichmdfige Giite, die in Jahrzehnten
gereifle Qualitat der Motoren, Fahrge-
stelle und Aufbaunten vereinigen sich in
den Magirus-Feuerwehrgeriten, deren
standig ansteigende Produktionszahlen
der beste Beweis fiir ihre Wertschdtzung

im In- und Ausland ist.

Obwobl der 2. Weltkrieg den grofiten
Teil des Magirus-Werkes in Schutt und
Asche legte, ist dieses durch die Tatkrafl
aller Mitarbeiter in kirzester Frist
durch einen worbildlichen Gemein-
schaflsgeist neu erstanden, der der wert-
vollste Grundpfeiler fir das Werden
und den weiteren Erfolg dieses Werkes

sein wird,

4-Zylinder-Motor
mit einer Leistung

von 90 PS, der
6-Zylinder-Motor

mit einer Leistung

von 130 PS, der

8-Zylinder-Motor
mit einer Leistung
von 170 PS.

AlleMotorewerden

frontseitig mit kur-

zem Vorbau eingebaut, wodurch der Fahrer eine gute Straf3ensicht

erhalt, die durch eine gewdlbte Haubenfihrung noch beginstigt wird.

Die Haube ist in voller

Breite aufstellbar und 7 sl

bietet dadurch beste —
Zugangsmoglichkeit 2ol -
zu allen Teilen des

Motors.

Unsere Fahrgestelf®
zeichnen sich durch
ihre robuste Bauart
besonders aus. Be-
reits bei threr Ge-
staltung wird auf
die besonders
hohen Anfor-
derungen, die
sich aus dem
Feuerwehrbetrieb ergeben, Riicksicht genommen. Motor, Fahrgestell,

Pumpen, Leiter-Getriebe usw. kommen aus einer Fabrikationsstétte

und bieten Gewdhr fiir gegenseitige Abstimmung und Zuverldssigkeit.
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DL17

DL 30

KRAFTFAHRDREHLEITERN

Handbetdtigte Kraftfahrdrehleitern
in 12 und 17 m Steighéhe mit Holz-
und Stahlleitern fir Gewerbe, Indu-
strie und die Feuerwehr auf eigenen
und fremden Fahrgestellen sind zu-

verldssige Gebrauchsfahrzeuge.

Die Kraftfahrdrehleiter DL 25 mit
einer Steighdhe von 25 + 2m, mit
selbsttdtig arbeitenden Sicherheits-
einrichtungen und vollmaschinellem
Antrieb aller Leiterbewegungen ist
die meistgebrauchte Leiter im Feuver-
wehrdienst. Sie erfillt besonders in
bezug auf Wendigkeit und Benut-

zungsfeld héchste Anspriche.

Die Krafffahrdrehleiter DL 30 mit
einer Steighéhe von 30 + 2 m, selbst-
tdtig arbeitenden Sicherheitseinrich-
tungen und vollmaschinellem Antrieb
aller Leiterbewegungen kommt in
solchen Fdllen zum Einsatz, wo die
Steighdhe der DL 25 nicht mehr aus-

reicht. Sie wird in gréfleren Stddten

bevorzugt.

Die Kraftfahrdrehleiter DL 52 mit
einer Steigh6he von 52 + 2 m, die
hochste je gebaute Leiter der Welt,
ist ein Meisterwerk der Magirus-
Leiterbautechnik. Mit Fahrstuhlein-
richtung erlaubt sie die Rettung ge-
fahrdeter Menschen aus hoch gele-
genen Stockwerken. Die gleiche Aus-
fuhrung wird auch mit SteighShen

von 37 und 45 m hergestellt.



LOSCHFAHRZEUGE

Kleinléschfahrzeuge KLF fur die Be-
forderung einer Léschstaffel (1 + 5
Mann), einer Tragkraftspritze und
der zugehdrigen teverléschtechni-
schen Ausristung ermdglichen die
weitigehende Motorisierung der
Landfeverwehren. Sie werden von
uns auf verschiedene Fahrgestclle

aufgebaut.

Das Léschfahrzeug LF 15 fir eine
Gruppenbesetzung (1 + 8 Mann),
einer Feuerléschpumpe mit einer
Leistung von 1500 I/min. bei 80 m
Férderhéhe und Léschwasserbehal-
ter, ist das seit vielen Jahren be-
wéhrte  Standardfahrzeug aller

Feuerwehren.

Das Léschfahrzeug LF 25 ist das
Gruppen-Léschfahrzeug fir Berufs-
feuerwehren grofder Stédte. Die ein-
gebaute Pumpe hat eine Leistung
von 2500 I/min. bei 80 m Férderhdhe,
der Wasserbehdlter einen Inhalt

von 1200 Liter.

Das Tankléschfahrzeug TLF 15 fir
eine Ldschstaffel-Besetzung ist das
Fahrzeug fir den ersten Schnell-
einsatz. Die in Fahrzeugmitte ein-
gebaute Pumpe hat eine Leistung
von 1500 [/min. bei 80 m Férderhéhe,
der Wasserbehdlter einen Inhalt

von mindestens 2400 Liter.

KLF

LF 25




RKW 7

Schlauchwagen

Flugplatz-Loschfahrzeug

Gerdtewagen, Rettungswagen

SONDERFAHRZEUGE

Der Ristkraftwagen RKW 7 mit ei-
nem Drehkran fir 7 t Tragkraft bei
2,1 m Ausladung, einem Spill tir 5t
Seilzug, einem Generator mit 15KV A
Leistung und einer umfassenden
Ausristung, ist fOr alle Hilfeleistun-
gen bei Unféllen und Katastrophen

das bestgeeignete Fahrzeug.

Der Schlauchwagen wird in zwel
Baugroflen gefertigt und dient in
erster Linie zur Beférderung grofier
Schlauchmengen. Entsprechende Ein-
richtungen gestatten das Verlegen
der Schlauchleitungen vom fahren-

den Fahrzeug aus.

AGIRUS FEVERWEHRG g,
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Das Flugplatz-Tankléschfahrzeug ist
ein fur die erste Hilfe bei Flugzeug-
unféllen bestimmtes Léschgerdt, das
in der Lage ist, in kirzester Frist
groBe Schaummengen auf den

Brandherd zu schleudern.

Gerdtewagen, Rettungswagen und
dergleichen in verschiedenen Aus-
fuhrungen, je nach den &rtlichen Er-
fordernissen mit Sonderausristun-
gen fur Hilfeleistungen aller Art,
werden von uns den besonderen

Wiinschen entsprechend qestaltet.



TRAGBARE LEITERN

aller Art in genormter Ausfihrung
in Holz und Stahl
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Unsere besonders profilierten Stahl-
holmen ermodglichen den Bau von
besonders leichten, widerstandsféhi-
gen Handleitern in ein- und mehrtei-
liger Ausfuhrung fir Gewerbe, Indu-
strie und Feuerwehr. Auf Wunsch:

Sprosseniiberzug mit Gummi.

Fahrbare Leitern mit einer Steighéhe
von 10, 12, 18 und 21 m mit Holz-
und Ganzstahl-Leiternsatz fir alle
Verwendungszwecke, werden von
uns serienmdflig hergestellt. Sie wei-
sen bei geringem Eigengewicht ein
Optimum an Standsicherheit auf. Als

Anhénger hinter Zugtahrzeugen

verwendbar.




Tragkraftspritzen mit luft-
und wassergekihlten An-

triebsmotoren nach DIN
14410.

Grofite Leistung beigering-
stem Gewicht, Startfreudig-
keit und Zuverldssigkeit
sind besondere Merkmale
unserer Konstruktionen.
Einfache, aber sicher wir-
kende Entliftungseinrich-
tungen gewdhrleisten auch
bei grofien Saughdhen ein
schnelles Ansaugen.

Anhdnger fur Tragkraft-
spritzen in Ganzstahlbau-
weise. Zweckmdflige und
bewdhrte Unterbringung
der gesamten feuerwehr-
technischen  Ausristung

hach DIN 14800 sind Kenn-
zeichen unserer Bauart.

_______ "

Verlangen Sie unsere Spezialprospekte und Angebote.

MAGIRUS Produktions-Riickblick

1864 C.D.Magirus baute die ersten Feuer-
loschgerdte in eigener Werkstdtte

1872 Erste fabrbare Magirus-Leiter,
wUlmer-Leiter

1880 Bauaufnabme von Butten-, Karren-
und Handdruckspritzen

1884 Elevator-Patentleiter —
Magirus Balance-Leiter

1892 Erste Magirus-Drebleiter mit
25+ 3m Steighohe

1893 ErsteKraflspritze mit Pumpenantrieb
durch Verbrennungskraflmaschine

1895 Bau der ersten Leitern in Stahl fir
Sonderzwecke

1901 Erste Drebleiter mit Verbrennungs-
motor — Leiternanszug durch Kohlen-
sauremotor

1901 Vierradgasspritze (Vorlaufer der
Tankloschfahrzeunge)

1904 Krafifabrdrebleiter mit Dampfan-
trieb und erste Dampfkraflfabrsprit-

ze. Der erste von Magirus gelieferte
automobile Loschzug der Welt!

1907 Erste elektroautomobile Drebleiter
1910 Erste benzinelektrische Drebleiter

1911 Tragkrafispritze mit Dreizylinder-
Kolbenpumpe

1912 Vierrad-Motorspritze mit Kreisel-
pumpe

1914 Kraflfabrdrebleiter mit maschinellem
Antrieb fiir Aufrichten und Auszie-
hen des Leiternsatzes

1916 Kraftfabrdrebleiter mit maschinellem
Antrieb fir alle Leiternbewegungen
und mit erstmaliger Kippsicherung

1918 Erste Krafifabrspritze auf Magirus-
Fabrgestell mit Magirus-Motor und
Magirus-Kreiselpumpe

1924 Tankléschfabrzeunge fir den Export

1926 Leichte Traghkraflspritze mit Kretsel-
pumpe

1930 Ubergang der Loschfabrzenge anf
geschlossene Banformen

1931 Erste Kraftfabrdrebleiter mit Ganz-
stablleiternsatz

1934 Erstes Flugplatz-Tankloschfabrzeug
mit Allrad-Antrieb

1936 Erster Tragkraflspritzenanhanger
mit geschlossenem Aufbau

1942 Tragkraflspritze mit einem betriebs-
fertigen Gewicht von 126 kg

1943 Kleinstkraflspritze mit lufigekihl-
tem Magirus-Deutz-Motor

1950 Tankloschfabrzeng mit Pumpenein-
bau in Fabrzeugmitte

1951 Hochste Kraftfabrdrebleiter der Welt
mit 52+ 2m Steighobe

1951 Riistkraflwagen mit Krananlage um
360° schwenkbar und 7 to Hebekrafl

1953 Erste deutsche Drebleiter mit stufen-
los bydraulisch regelbarem Getriebe
fiir das Aufrichten und Ausziehen

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM

W / 6000 / 043 - 60000 - 5.53 Thiemigdrudk Minchen



	1953_01 Web
	1953_02 Web
	1953_03 Web
	1953_04  Web
	1953_05 Web
	1953_06 Web
	1953_07 Web
	1953_08 Web

