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DER MOTOR

MOTORSCHNITT
BAUART F4L 514

Bis zum Jahre 1952 wurden in iiber 20000
Nutzfahrzeuge luftgekiihlte Deutz-Diesel-
motoren eingebaut. Der luftgekihlte Motor
ist gegen arktische Kdlte und tropische
Hitze unempfindlich, stets startbereit und
anspruchslos in der Wartung. Dank dieser
Eigenschaften fand er in allen Erdteilen
Anerkennung.

Die dlteste Motorenfabrik der Welt ist auch
heute, genau wie vor mehr als 75 Jahren,
fihrend in der Entwicklung und im Bau
von leistungsfdhigen Motoren.

Ps Hubraum Normverbrauch
bei 2300 U/min cem 1/100 km
90 5322 14,2

DAS FAHRERHAUS

Woche um Woche verbringt der
Fahrer hinter dem Steuer seines
Fahrzeuges. MAGIRUS-DEUTZ
hat deshalb das Fahrerhaus nach
modernen Erkenntnissen gebaut,
um so vorzeitigen Ermidungs-
erscheinungen vorzubeugen.

Das breite Fahrerhaus ist an 4
Punkten in Gummi am Rahmen
aufgehdngt - Erschiitterungs-und
Gerduschiibertragungensind da-
durch wirksam unterbunden.

Das Fahrerhaus bietet 3 Perso-
nen bequem Platz, hat zugfreie
Entliftung, schallgeddmpfte
Warmluftheizung und UOber
die gesamte Windschutzschei-
be Warmluftentfrostung. Die
weichen Ricken- und Sitzpel-
ster sind aufklappbar. Bei
Regenwetter sorgen Tandem-
scheibenwischer fUr gute Sicht.
Die Innenbeleuchtung befindet
sich an der Rickwand, die
Sicherungskdsten sind leicht
zugdnglich am Armaturenbrett
eingebaut und bei eventuellen
Storungen ist die Instrumenten-
tafel leicht hochzuklappen.
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GESCHWINDIGKEITS- UND
STEIGLEISTUNGSDIAGRAMM

1.Gang =31%
2.Gang =16%
3.Gang = 8%
4.Gang = 4%
S.Gang = 2%

SEINE LEISTUNGEN

3'2-4 to Nutzlost

14 to Gesamtlastzuggewicht
78 km/h Hochstgeschwindigkeit
co. 31% Steigfahigkeit

Schwingungsfrei und gerduschddmpfend sind Motor und
Getriebe Uber Gummilager mit dem Rahmen verbunden.
Die Motorhaube ist nach dem Losen des Verschlusses im
Fahrerhaus hochstellbar. Durch die Alligatorform ist der
Motor bei Wartungsarbeiten besonders gut zugédnglich.

Die Uberdimensionierte hy-
draulische Bremsaniage gibt
bei geringem Kraftavfwand
eine hohe Bremsverzige-
rung. An der Hinterachse ist
die selbstverstdrkende Per-
rot-Servobremse mit sehr
breiten Bremsbeldgen ein-
gebaut. Die Lebensdaver der
Bremse ist dadurch ent-
scheidend verldngert.

Die Kraftibertragungsteile
gind fir einen robusten An-
hdngerbetrieb ausgelege. Die
Kraft wird Gber sehr starke
Gelenkwellen, deren gummi-
gelagerte  Zwischenlager
tiber verstdrkte, spiralver-
zahnte Kegelrdder auf die
kegelrollengelagerte Hinter-
achse Ubertragen.

DAS FAHRGESTELL

Der zweiteilige Prefistahlrahmen ist sehr robust und bie-
gungssteif und stitzt sich Gber schwingungsddmpfende
und weich arbeitende Federn auf beide Achsen ab. Die
Vorderfedern liegen auBerhalb des Rahmenléngstrigers
und geben in Verbindung mit der groBen Spurweite dem
Fahrzeug eine wesentlich bessere Kurvenlage.




TECHNISCHE

DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ-LASTWAGENS TYP S 3500

Motortyp FAL 514 Spurweite vorne und hinlen

Zylinderzahl 4 Toeeia mm

Bohrung 110 i Rider Stahlscheibenrdder

Hub 140 mm Bereifung fl:::;i?ﬂiw, 8.25-20 eHD
MAGIRUS-DEUTZ-Langpritschenwagen mit 4850 mm Radstand Zylinderinhall 5322 cm? ie nach Builnstung,

Matorleistung

90 P5*) bei n = 2300 U/min

vorne einfach,
hinten doppell

Verbrennungsverfahre Wirbelkammer, 4-Takt = .
g n ; el " Héechstgeschwindigkeil ca. 78 km/h
K.ihl ft
SRR Ly Steigfahigkeit im 1. Gang ca. 31%
Olkiihlun bauter Olkiih
< d ARG Uither GraBte Fahrzeugbreite 2250 mm
Getriebe ZF AK 5-33
' Grafite Fahrzeughohe belastet 2210 mm
| Hinterachse ohne Yorgelege-Banjoform
gelaga-san; GréBie Fahrzeuglinge 7050 mm/7800 mm
Fed Ibelliptik-F
saern Faltbeilipnk-Federn Pritschenlange 4250 mm/ 5000 mm i.L.
& . Lenkung ZF-ReBlenkung )
) l: Fahrgestellgewicht betriebsfertig,
3 Wendekreis ca. 17 m1¥ m einschl. Ol und Kraftstoff 2660 kg bis 2790 kg
Schmierung Fettschmierung e nach Avsiihrung
. Gesamtgewicht belastst 7200 kg bei Reifen 7.50-20
. . FuBbremse Innenbacken-Yier-Rad-

MAGIRUS-DEUTZ-Kipper mit 3700 mm Radstand i Rei -
Oldruckbremse (auf Wunsch 7800 kg bei Reifen 8.25-20
gegen Mehrpreis: Druckluft- Kraftstoff-Normverbrauch ca. 14,2 11100 km
zusatzbremse)

Olverbrauch 0,244 1/100 km
Handbremse mechanisch auf die Hinterrader )

Gesamilastzuggewichi
Radstand 4200 mm [ 4850 mm (Zugwagen plus Anhdnger) 14 1 (bei Bereifung

s

75 JAHRE 2

g

3 VIERTAKT

*) einschlieBlich Gebldse und Lichtmaschine

8.25-20)

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM

Anderungen in Ausstattung und Konstruvuktion vorbehalten

Wé/l 31560/ 023d - 20000-3.52
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