SRR T 3V PONHES




E I S T U N G

3
<

Cgber luftgekihlte DEUTZ-Diesel-Motor der Bauart F4L 514
nimmt im Rahmen der neuzeitlichen Verkehrswirtschaft eine
Uberragende Sonderstellung ein. Er ist mit der neuen DEUTZ-
Wirbelkammer ausgeristet, die neben ihrer ausgesprochenen
Kraftstoff-Unempfindlichkeit auch einen Verbrauch von nur
185 g/PSh bei grofitem Drehmoment ermoglicht. Bei einem Hub-
raum von 5,3 Ltr. und einer Drehzahl von 2250 U/min leistet der
Vierzylinder-Motor 75 PS. Sein besonders niedriger Verbrauch
auch bei Teillast ergibt im Fahrzeugbetrieb einen sehr giin-
stigen Streckenverbrauch von 16 bis 17 Ltr. Gasal pro 100 km.
Der Motor ist bei Temperaturen von — 40 bis +-60° ohne beson-
dere Hilfsmittel zu starten und voll betriebsféhig. Besondere
Erwdhnung verdient die absolute Betriebsbereitschaft.
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die beiden Hinterfedern auf den Rahmen
Ubertragen.

Die Hinterachse ist als Tragachse (Banjo-
Achse) duf3erststabil ausgebildet. Die Naben

der Hinterrdder laufen auf Wadlzlagern,
wodurch eine vollstdndige Entlastung der

Seitenwellen gewdbhrleistet ist. Die Hinter-
achsuntersetzung betrédgt 1:5,84. Bei dem
Hinterachsantrieb ist das Antriebskegelrad
2-fach, und zwar vor und hinter dem An-
triebskegel in kréftigen Lagern gelagert.

Die Fahrsicherheit des Typs ,,S 3500” wird

erhoht durch die eingebaute Innenbacken-
Vierradbremse, die durch Oldruck mit dem

Ful3hebel betétigt wird. Ein leichtes Nieder-

(/l/lnfur und Getriebe des

MAG IRUS- Lastkraftwagens
Typ ,,S3500"sind durch schwin-
gungsddmpfende Elemente mit

dem Fahrgestellrahmen ver-
bunden. Den erhdhten Anforderungen im mo-
dernen Nutzkraftwagenbetrieb trégt die robuste
Konstruktion des Rahmens aus U-férmig geprefiten
Stahlblech-Léngstrdgern mit eingenieteten Quer-

verbindungen Rechnung.

Wie alle Fahrzeugteile des MAGIRUS-Typ,,S 35007,
so ist auch die Kraftibertragung fir héchste Dauver-
beanspruchung konstruiert. Das eingebaute ZF-
Finfganggetriebe besitzt 5

&

Vorwdrtsgénge und 1 Rick-
wdrtsgang. Der Antrieb erfolgt treten bringt die gesamte Bremsfldche zur
iber dynamisch ausgewuch-
tete Gelenkwellen mit 3 Rollen-

gelenken und spiralverzahnte

vollen Wirkung, wobei ein schleuderfreies
Bremsen und damit ein gleichmdfliger und
sparsamer Reifenverbrauch gewdhrleistet
Kegelrdder auf das Ausgleich- ist. Der Aufwand fir die Wartung betrdgt

getriebe. Der Schub wird durch = dabei ein Mindestmaf.



SCHNELLIGKEIT

]n der Klasse der modernen Nutzfahr-
zeuge nimmt der MAGIRUS-Typ,,S3500"
fir eine Nutzlast von 3'/, Tonnen eine
bevorzugte

Stellung ein,
denn seine

10 km/5td.

2. Gang etwa 20 km/5td.
hohen _ Fu_hr 3. Gang etwa 30 km/Std.
geschwindig - 4. Gang etwa 55 km/Std.

keiten bieten 80 km/5td.

nicht nur im
Nahbetrieb,
sondern vor allen Dingen auch im Fern-
verkehr Uberragende technische Vor-
zige. Die giinstige Gesamtibersetzung
des Getriebes in den jeweiligen Gdngen
gibt diesem Schnell-Lastwagen in Ver-

Wenderadius betrdgt nur etwa 8 m, so-
daf3 in Verbindung mit der spielend
leichten Lenkung jederzeit eine sichere

Beherrschung des Fahrzeugs auch unter
schwierigen Verkehrsverhdltnissen mog-
lich ist. Die in den MAGIRUS ,,S 3500"

eingebaute ZF-Rof3lenkung ist links an-

geordnet und sichert eine ermidungs-
freie Fahrt selbst bei grofien Entfer-

nungen.

Auf die besondere Bergsteigfdhigkeit
| des MAGIRUS ,S 3500” und sein Be-
.4._,‘__;_ | ;-._—:-; Lt - schleunigungsvermégen ist besonders
s - sisen.Die Steigfdhigkeit betrdgt

g etwa 307, und belduft sich

1 n"' T S— S, - ¥
bei Mitfihren eines 3 t Anhdngers auf

ot | = : . | A
s ‘ e A -u
,..;-I." - =11 3% 1.1""-..? 'J-;l"'--!"r I‘i 'I':"
S0 ﬂﬁ-:fi"f e e

-5' I
AL

etwa 167,,.

bindung mit der hohen Durchzugskraft
des Motors die charakteristische Eignung
als sparsames und zuverldssiges Befor-

derungsmittel fir den tdglichen Trans-
portverkehr.
Die guten
Fahreigen-

... elwa 30 Yo
2. Gang ... elwa 16 0y
3. Gang ... etwa 8 Y/
4, Gang ... etwa 3,5%0
. etwa 1,30

schaften des
MAGIRUS-
Typ ,,53500"
machen sich
dank seiner
ausgezeich-
neten Wendigkeit besonders im Stadt-
verkehr angenehm bemerkbar. Der
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[ WIRTSCHAFTLICHKEIT |

C@ie robusten Aufbauten sind geréu-

mig und ermoglichen eine wirtschaft-
liche Ausnutzung der hohen Fahrgestell-
Tragféhigkeit. Wir liefern die in den
eigenen Karosseriewerkstdtten herge-
stellten Aufbauten in eleganter Form-
schonheit fir jeden Verwendungszweck,
wie: Pritschenwagen, Zweiseiten-Kipper,
Dreiseiten-Kipper, Sattelschlepper, Kom-
munal-Fahrzeuge, Omnibusse, Aussichts-
wagen usw. Fordern Sie ausfihrliche tech-
nische Unterlagen und Beschreibungen.

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG
WERK MAGIRUS « ULM-DONAU
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G. Braun, Karlsruhe i. B.
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75 PS
Spezlul Lﬁiﬂbﬁl‘l&fﬂll i
Bosch
Druckumlnufs:hmlarung
Luft
vorn etwa 15?0 mm
hinten efwa 1560 mm
Stahlscheibenr de.r

fiir Riesenluftreifen 7,50
vorn einfach, hinten &uppatf

vorn etwu 262 mm
hinten etwa 240 mm
 etwalBm
ZF Rofilenkung |
Einscl'harhenkuppmng |
Fy;;enf‘ng" Ec:;;ﬂ ba
nfgan e
Typ Fﬁ.gg :
anjoform
Hulbelh I:Fadern e
Hochdruck- Eqsschmmrung
Oldruck-Vierrad-
Innenbackenbremse
- 4000 : 2100 : 500

efwa 625 mm

?0 Ltr.

etwa 2600 kg
4600 kg
312 Tonnen |
etwa 14 Ltr., 100 km
etwd 0,5 Ltr. Hﬂﬂ km
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