MAGIRUS-DEUTZ
170L/R/TR100

Linien-Reise- und
Transit-Reise Omnibus

TOB-170 L/R/TR100-6.75



Magirus-Deutz Omnibusse verbinden modernen
Fahrkomfort mit Zuverlassigkeit in allen techni-
schen Details.

Die Erfahrung hat sie stark gemacht.

Denn sie haben die Kraft unserer Gelandefahr-

zeuge und die Ausdauer unserer Ferntransporter.

Magirus-Deutz Omnibusse sind nach einem
echten Baukastenprinzip konstruiert.

Sie prasentieren sich in verschiedenen
Varianten als

Stadtlinienbus
Uberlandlinienbus
Reisebus

Was sie unterscheidet, ist die Einsatzart und die
Ausstattung.

Aber eines haben sie alle gemeinsam:

Die Langlebigkeit des luftgeklhlten Deutz-
Diesel-Motors.

Luftgefederter Omnibus fur Reise- und Transit-
reise-Verkehr mit 129 kW (176 PS)

Deutz-Diesel-Motor
Gesamtlange 10140 mm
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R 100

Drehtir vorn und hinten rechts

Fahrertir mit Kurbelfenster

FuBboden mit 200 mm hohen Podesten

11 Reihen Reisebestuhlung mit Kunstlederbezug
je Doppelstuhl 1 Ascher

Fahrerstuhl Bremshey FA 416-1
Seitenwandverkleidung Hornitex

Dachisolierung

je 1 Seitenwandfenster hinten rechts und links mit
Schiebeoberteil

2 verglaste Dachklappen

3 elektr. Dachlifter

Staudruck-Be- und -Entliftung

Heizoltank, 50 |

1 Ruckfahrscheinwerfer

2 Nebelscheinwerfer

Elektr. Zeituhr

Parallel-Scheibenwischer-Anlage
Scheibenwaschanlage

6 Deckenleuchten

Gepackablagen links und rechts

Kle:derhaken an den Fenstersaulen
Sonnenblendrollo fur Fahrer und Beifahrer
Blendvorhang hinter dem Fahrer :
Kokosmatte auf Fond und in den untersten Trittstufen
Richtungsschild in Seitenwand rechts bel.

Aufbau -
Grundausstattung

TR 100

Drehtlr vorn und hinten rechts

Fahrertir mit Kurbelfenster

FuBboden mit 200 mm hohen Podesten

11 Reihen Reisebestuhlung mit Kunstlederbezug

je Doppelstuhl 1 Ascher

Fahrerstuhl Bremshey FA 416-1

Seitenwandverkleidung Kunstleder

Decken-, Dachluftkanal- und Fenstersaulenbespannung in

Kunstleder

Vorhéange mit Stangenfiihrung oben und unten an Seiten-

wandfenstern

Dach- und Seitenwandisolierung

2 verglaste Dachklappen

2 elektr Dachlufter

Individuelle Disenbeliiftung ubar Dachluftkanﬁle mit je
2 elektr. Geblasen

Je 1 Ventilator fur Fahrer und Beﬂahrar

Heizoltank, 50 |

1 Ruckfahrscheinwerfer

2 Nebelscheinwerfer

Elektr. Zeituhr

Kofferraumbeleuchtung

Parallel-Scheibenwischer-Anlage

Scheibenwaschanlage

6 Deckenleuchten

Gepackablagen links und rechts

Kleiderhaken an den Fenstersaulen

Sonnenblendrollo fiir Fahrer und Beifahrer

Blendvorhang hinter dem Fahrer

Tepla-Léaufer im Mittelgang

Kokosmatte auf Fond und in den untersten Trittstufen

Richtungsschild in Seitenwand rechts bel.



Aufbau -
Grundausstattung

L 100

Drehtur vorn und hinten rechts

flacher FuBboden

12 Reihen Linienbestuhlung mit Kunstlederbezug
je Doppelstuhl 1 Ascher

Fahrerstuhl Bremshey FA 416-1
Seitenwandverkleidung Hornitex

Dachisolierung
je 1 Seitenwandfenster hinten rechts und links mit

Schiebeoberteil

1 Schiebefenster komb. mit Drehfligel links neben dem Fahrer
2 Blechdachklappen

3 elektr. Dachlifter

Staudruck Be- und -Entliftung
Heizoltank, 50 |

1 Rickfahrscheinwerfer
Parallel-Scheibenwischer-Anlage
Scheibenwaschanlage

6 Deckenleuchten

1 Deckenhaltestange links
Kleiderhaken an den Fenstersédulen
Sonnenblendrollo fiir Fahrer
Blendvorhang hinter dem Fahrer
‘Kokosmatte auf Fond



Innenausstattung

Solide Innenausstattung vermittelt eine angenehme Atmosphére.

Gepacknetz beidseitig Gber allen Fahrergastsitzen. Zusatzliche Entluftung durch zwei Dachklappen 3-fach
verstellbar.




Linienbestuhlung:
Sitzbank mit Eckhandgriff gangseitig.

Transit-Reisebestuhlung: (SW)

Einzelsitze mit hochgezogener Rickenlehne und eingearbeitetem
Kopfpolster. Gangseitiger Sitz ausruckbar.

SW: Klappbare Armlehne gangseitig.

Bestuhlung

Reisebestuhlung:

Doppelsitzpolster mit hochgezogener geteilter Rickenlehne
und eingearbeitetem Kopfpolster.

SW: Klappbare Armlehne gangseitig.

Pullmanbestuhlung: (SW)

Einzelsitze mit hochgezogener verstellbarer Rickenlehne und
eingearbeitetem Kopfpolster. Gangseitiger Sitz ausriickbar, mit
klappbarer Armlehne.
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Turen
Fahrersitz

SerienméaBig Drehtiliren vorn. SerienméaBig Drehtlren hinten.
Sonderwunsch: Zweifliigelige AuBenschwingtur vorn. Sonderwunsch: Zweifligelige AuBenschwingtur hinten.
Hydraulisch gedampfter Fahrersitz. Ubersichtliche Anordnung GroBe Kofferraume mit oben angeschlagenen Klappen.

der Instrumente.
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Technische
Detalls

Motoreinbau im Heck unterhalb des FuBbodens mit Zentrale Anordnung der Druckluftgerate.
Zugangsklappe.
Die Ersatzradlagerung. 2 Stick 12 Volt Batterien seitlich rechts hinten in einem

besonderen Fach untergebracht. Lagerung auf Schlitten.
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Motor: Typ F6L 413. Luftgekluhlter Deutz-Viertakt-Diesel-
V-Motor mit Direkteinspritzung. Austauschbare Zylinderlauf-
rohre. Abnehmbares Kurbelgehause-Unterteil. Luftkiihlung
durch automatisch geregeltes Axialgeblase. Angebauter
Olkuhler. Trocken-Luftfilter. Druckumlaufschmierung mit
Wechselfilter im Hauptstrom, zuséatzlich Schleuderfilter im
Nebenstrom und Oldruckkontrolleuchte. Einzylinder-Luft-

presser 220 cms, Leistung 350 I/min bei max. Motordrehzahl.

Kontrollgerat fur Trockenluftfilter. Pumpe fur Hydrolenkung.

Technische Daten:

Zylinderzahl 6

Bohrung 120 mm

Hub 125 mm
Hubraum (tatsachlich) 8482 cm3

Max. Leistung (nackter Motor) 138 kW (188 PS)
bei einer Drehzahl von 2650 /min
Nutzleistung (nach DIN 70020) 129 kW (176 PS)
bei einer Drehzahl von 2650 /min

GroBtes Drehmoment

bei einer Drehzahl im Bereich von 1300-1600 /min

Gewicht (ohne Ol) 600 kg
Spezifischer Kraftstoffverbrauch bei
max. Drehmoment ca. 162 g/PSh

Leistungsreduktion:
ca. 1% far je 100 m 4.d.M.
ca. 1% fur je 2° tuber 20° C.

Betriebsmittel-Verbrauch:

Kraftstoff-Normverbrauch (nach Din 70030)

auf 100 km: 17 6 Liter. 147 kW (200 PS) Motor: 18,9 Liter.
Schmierdlverbrauch auf 1000 km: max. 4 Liter
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510 Nm (52 kpm)

Motor und
| eistung
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F8L 413 147 kW (200 PS) Motor
Zylinderzahl 8
Bohrung 120 mm
Hub 125 mm
Hubraum 11310 cm®
Nutzleistung (nach DIN 70020)
bei 2500 U/min. 147 KW (200 PS)
Maximales Drehmoment
bei 1300 — 1600 U/min. 647 Nm (66 kpm)
Gewicht (ohne Ol) 740 kg
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Frischluft

Leitungen

Umluft

Medium-Heizung: Die Warme des Motors und des Zusatzheiz-
gerates wird Uber einen Fliissigkeitskreislauf an Warme-
tauscher Ubertragen.

Heizgerate: Warmetauscher zur Ubertragung der Motorwarme
10000 kcal/h. Fremdheizgerat 20000 kcal/h. Eingebaut in
einem Fach hinter der Hinterachse links.

Heizoltank S50 Liter.

Warmluftverteilung: Uber Frontwarmetauscher 18000 kcal/h

(Q 100) mit dreistufigem Geblase. Frischluft- und Umluftbetrieb.

Drei Fahrgastraum-Warmetauscher mit je 5800 kcal/h (Q 100)
und zweistufigem Geblase. Umluftbetrieb. Heizluftverteilung
uber seitliche Kanale.

L 100
Zwei Fahrgastraum-Untersitzwarmetauscher mit je 8000 kcal/h.

(Q 100) und zweistufigem Geblase. Umluftbetrieb.

erwarmte Frischluft

erwarmte Umluft
verbrauchte Luft

Blasenabscheider

Olleitung

Heizgerat

Umwalzpumpe

Ol-Warmetauscher |°

Temperaturregelung: Schaltung der Heizanlage uber Heizungs-
Armaturentafel vom Fahrerplatz. Wahl der Temperatur durch
manuelle Regelung der Luit- bzw. Flissigkeitsdurchsatz-Menge.

Sonderwunsch, thermostatisch gesteuerte Fahrgastraum-
beheizung.

Das Fremdheizgeréat wird nur bei Bedarf vom Fahrer zuge-
schaltet und dann je nach Warmebedarf automatisch ein-

und ausgeschaltet.

Liiftung: Staudruckbeliftung oberhalb der Windschutzscheibe.

Dreistufige Geblasebeliiftung durch den Frontwarmetauscher.

Breite Entliiftungseinrichtung Gber Rickwandfenster mit 5

Rickluftsperren.

2 Seitenscheiben mit je einem schiebbaren Liftungsteil im
hinteren Bereich.

2 Dachliftungsklappen 3-fach verstellbar 600 X 500 mm.

Je 1 Kurbelfenster in Tur vorne links und rechts.

4 elektr. Dachventilatoren zur wahlweisen Be- oder Entliftung.
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Kupplung: Hydraulisch betéatigte Einscheiben-Trocken-
Kupplung mit selbsttatiger Nachstellung.

Getriebe: Typ S 5-35/2, ZF-Finfgang-Synchromagetriebe. Auf
Sonderwunsch ZF-Sechsgang-Synchromagetriebe S 6-70/3,
2.—-6. Gang sperrsynchronisiert. Als weiterer Sonderwunsch
ZF-Viergang-Synchromagetriebe mit eingebauter Vorschalt-
gruppe S 8-45/2, 8 Vorwartsgange, davon 4 mit mechanischer
Fernschaltung und 4 mit elektro-pneumatischer Vorwahl-
schaltung durch Druckknopf. Beim Aufwéartsschalten 2.-8. Gang
und beim Abwartsschalten 8.-3. und 1. Gang sperrsynchroni-
siert.

Kraftibertragung: Antrieb Gber Gelenkwellen auf das im
Achskopf befindliche Kegel- und Tellerrad mit Kegelrad-
Ausagleichgetriebe. Weiterleitung uber Steckachsen auf die
Planetentriebe in den Radnaben. Schububertragung auf den
Rahmen Uber Lenkfeder und Lenker.

Rahmen: Fachwerkkonstruktion aus Vierkant-Stahlrohren mit
eingeschweiBten Querversteifungen, so ausgebildet, daB
zwischen den Achsen groBe durchgehende Kofferraume
maoglich sind.

Lenkung: ZF-Gemmer-Lenkung mechanisch.

Vorderachse: Einzelradgefederte Pendelachse mit V-formig
angeordneten Lenkern. Geschmiedete Achsschenkel.

Hinterachse: Antriebsachse in Banjoform mit angeflanschten
Achsrohren. Die Achse ist freischwingend mit Lenker und
Lenkerfeder am Rahmen angelenkt und innerhalb des Balg-
tragers Gummi gelagert.

Federn: Luftfederung mit automatischem Druckausgleich je
nach Belastung, vorn links und rechts je 1 Luftbalg, hinten pro
Seite 2 Luftbalge.

Stabilisator: Drehstab-Stabilisator an der Hinterachse.

StoBdampfer: Vorderachse mit 2 und Hinterachse mit 4 am
Rahmen auBenliegenden hydraulischen TeleskopstoBdampfern.

Rader: Stahlscheibenrader mit Felge 6,75-22,5.

Bereifung: Vorn einfach, hinten doppelt 10 R 22,5.
Bremsanlage: Perrot-Innenbacken-Vierrad-Bremse mit automa-
tischer Nachstellung. Zweikreisige pneumatische Betatigung
uber Zweikreis-Motorwagen-Bremsventil auf zwei Druckluft-

Vorspannzylinder. Zweikreisige hydraulische Bremsdruck-
Ubertragung zu den Radbremszylindern.

Hilfs- und Feststellbremse: mechanisch liber die Stopfix-
Handbremsverstarker auf die Hinterrader wirkend.

Motorbremse: elektropneumatisch betatigt.

Elektrische Anlage:

1 Bosch-Drehstrom-Lichtmaschine 24 V,60 A

1 Bosch-Anlasser 24 V, 4,4 kW (6 PS)
2 Batterien je 110/Ah, 12V

1 Schaltkasten

1 elektromagnetischer Batteriehauptschalter
1 Abblendvorrichtung am Blinkerschalter

1 Doppelsignalhorn

1 Ladekontrolleuchte

1 Fernlichtkontrolleuchte

1 Handleuchte mit Steckdose
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Unterbau-
beschreibung

Ausstattung:

Abschleppose vorne,

Instrumententafel,

Tachograph mit 24 Stundenzahler,

Elektrischer Drehzahlmesser

Oldruckanzeiger (elektrisch) )

Fernthermometer ) im Kombina-
Kraftstoffmesser (elektrisch) ) tionsgerat
Druckluftdoppelmanometer flir Vorrats ) zusammengefaBt

und Bremsdruck des Hinterradbremskreises )
Druckluftmanometer fur Luftfederung
Bremspriufanschlisse in den Luft- und Hydraulikkreisen
Kraftstoffbehalter, Inhalt 180 |

2 Wagenheber

Zubehdr und Werkzeug

1 Unterlegkeil

Ersatzrad mit Reifen



Programm-
ubersicht

Reise-Omnibus 120 R 80

EDI!._- -1-| L Jb

Lintien-Omnibus 170L 100

Reise-Omnibus 170 R 100

Transit-Reise-Omnibus 170 TR 100

Reise-Omnibus 230R 120

Transit-Reise-Omnibus 230 TR 120

Standard-Uberland-Linien-Omnibus
230L 117

Standard-Linien-Omnibus 170 SH 110

Standard-Linien-Omnibus
mit umweltfreundlichem Motor

200SH 110U




Fahrleistungs-
daten

Hinterachslibersetzung: . 5,375X1,524=8,19 _

Il. 4,778X1,524—7,28 Mit 129 kW (176 PS) Motor

. 41 X 1524=6,25
Getriebe- Geschwindigkeit in km/h Steigfahigkeit in % bei
ubersetzungen max. max. max.

Motordrehzahl Motordrehmoment Motordrehmoment

S5-45 . Il. Il . Il 1. l. Il. Il
1. Gang 7,92 76 86 100 4.6 5,2 6.0 488 470 39,7
2. Gang 4,37 1838 155 181 8,3 94 109 244 237 20,3
3. Gang 2.55 237 266 810 143 16,1 18,7 13:5 133 11,3
4. Gang 1,49 40,5 456 53,1 245 275 321 7.4 7.1 6,0
5. Gang 1,00 604 679 791 36,5 410 478 4.6 4.4 3,9
R. Gang i35 8,2 92 10,8 50 5,6 6,5 = = =
Hinterachsubersetzung: I. 5375X 1,524=8,19

. 4778 X1524=7,28
S6-70/3 l Il. l Il l. Il.
1. Gang 6,09 99 11,2 6.0 6.7 35,5 34,3
2. Gang 3,48 TS 19,5 10,5 11.8 19,0 18,4
3. Gang 217 27,8 31,3 16,8 18,9 11,3 16,9
4. Gang 1,39 43,4 48,9 26,2 29,5 6,8 6,5
5. Gang 1,0 60,4 67.9 36,5 41,0 4.6 44
6. Gang 0,735 82,1 92,4 49,6 55,8 28 25
R. Gang 5,65 10,7 12,0 6,5 7,3 = -
Hinterachstibersetzung: |. 5,375 1,524=28,19 )

Il. 4,78 X 1,524=17,28 Mit 147 kW (200 PS) Motor

I, 41 X 1,524=6,25
S8-45/2 l. . Il . Il Il. § Il. Il.
1. Gang 6.5 93 104 122 5,6 6,3 7.4 421 37,0 31,1
2. Gang 476 12772 143" 166 7.7 86 10,0 294 260 220
3. Gang 3,28 184 20,7 24,1 11,1 125 146 194 173 14,6
4. Gang 240 252 283 330 152 17,1 199 138 122 103
5. Gang 1,79 337 379 4472 204 229 26,7 10,0 8,8 7.4
6. Gang 1.31 46,1 51,8 604 280 iSlds 365 7,0 6,1 5,0
7. Gang 1,0 604 679 791 365 410 478 5,1 44 3.5
8. Gang 0,73 82,7 93,0 1084 499 56,2 655 3,2 2,5 1.8
1. R.Gang 6,01 10,0 11,30 132 6,1 6.8 8,0 = = =
2. R.Gang 442 137 154 V79 8,2 93 1038 = = =
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Anderung der Ausstattung gegentiber der im Einsatz gezeigten Fahrzeuge vorbehalten.

Magirus-Deutz AG, 79-Ulm, Postfach 2740
Printed in Fed. Rep. of Germany
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