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Aber eines haben sie alle gemeinsam:

Die Langlebigkeit des luftgekuhlten Deutz-
Diesel-Motors.

Luftgefederter Standard-Linien-Omnibus mit
129 kW (176 PS), oder mit umweltfreundlichem
132 KW (180 PS) Deutz-Diesel-Motor
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SH 110

Innenschwenktur 2-fligl., rechts vorne und Mitte

1 Schiebefenster links neben dem Fahrer

Flacher FuBboden

11 Reihen Flachpolsterbestuhlung mit Kunstlederbezug
Fahrerstuhl Bremshey FA 416

Seitenwandverkleidung Hornitex

je 1 Seitenwandfenster hinten rechts und links mit einteiligem
Klappfenster

2 Blechdachklappen

Staudruck Be- und -Entliftung

Heizoltank 50 |

1 Rickfahrscheinwerfer

2 Halogen-Nebellampen

Parallel-Scheibenwischer-Anlage

Scheibenwaschanlage

4 Deckenleuchten

Sonnenblendrollo fir Fahrer

Blendvorhang hinter dem Fahrer

Trennwand an Einstieg vorne und Mitte

Deckenhaltestange links und rechts

Haltezeichenanlage (12 Druckknopfe an Haltestangen)

4 Deckenlautsprecher

FuBschalter fiir Mikrofon

Vordach mit Brose-Filmbandkasten sowie Transistorbeleuchtung
Dach rechts mit Brose-Filmbandkasten sowie
Transistorbeleuchtung

Ruckdachkuppel mit Brose-Nr. Kasten sowie
Transistorbeleuchtung

Zugangsklappen teilweise mit AufreiBschlésser und Gasfedern
Fach flir Fahrertasche und Notgeréte (iber Fahrerplatz links
Elektrofach links vorne

Pendelabsperrung

Flexible Kunststoffscheibe an Fahrertrennwand

Aufbau -
Grundausstattung

Gepéckablage bei SH 110 nicht moglich.

Bodenhohe bei SH 110.



Montage




Innenausstattung

GroBer Steh- und Stellplatz.

Druckkndpfe fir Fahrgéaste an senkrechten Haltestangen. Zusatzliche Entltftung durch zwei Dachklappen 3-fach
verstellbar.
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Turen
Fahrersitz

Zweifliigelige Innenschwenktlir vor der Hinterachse. Zweiflugelige Innenschwenktlr vor der Vorderachse.

Hydraulisch gedampfter Fahrersitz. Ubersichtliche Anordnung
der Instrumente.




Technische
Detalls
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Besonderes Elektrofach links neben Fahrersitz, Zentrale Anordnung der Druckluftgerate.
von auBBen zugéanglich.

Motoreinbau im Heck unterhalb des FuBbodens mit 2 Stick 12-V-Batterien in besonderem Fach auf Schlitten unter-
Zugangsklappe. gebracht.
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Motor: Typ F6L 413. Luftgeklhlter Deutz-Viertakt-Diesel-
V-Motor mit Direkteinspritzung. Austauschbare Zylinderlauf-
rohre. Abnehmbares Kurbelgehause-Unterteil. Luftkihlung
durch automatisch geregeltes Axialgeblase. Angebauter
Olkuhler. Trocken-Luftfilter. Druckumlaufschmierung mit
Wechselfilter im Hauptstrom, zusétzlich Schleuderfilter im
Nebenstrom und Oldruckkontrolleuchte. Einzylinder-Luft-
presser 220 cms3, Leistung 350 I/min bei max. Motordrehzahl.
Kontrollgerat fir Trockenluftfilter. Pumpe fir Hydrolenkung.

Technische Daten:

Zylinderzahl 6

Bohrung 120 mm

Hub 125 mm
Hubraum (tatséchlich) 8482 cms

Max. Leistung (nackter Motor) 138 kW (188 PS)
bei einer Drehzahl von 2650 /min
Nutzleistung (nach DIN 70020) 129 KW (176 PS)
bei einer Drehzahl von 2650 /min

510 Nm (52 kpm)
1300-1600 /min

GroBtes Drehmoment
bei einer Drehzahl im Bereich von

Gewicht (ohne Ol) 600 kg
Spezifischer Kraftstoffverbrauch bei
max. Drehmoment ca. 162 g/PSh

Leistungsreduktion:
ca. 1% fir je 100 m .d.M.
ca. 1% fiur je 2° tuber 20° C.

Betriebsmittel-Verbrauch:
Kraftstoff-Normverbrauch (nach DIN 70030) auf 100 km:19,0 Liter
Schmierdlverbrauch auf 1000 km: max. 4 Liter.
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Motor und
Leistung
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Auf Wunsch mit umweltfreundlichem 132 kW (180 PS) Motor

Zylinderzahl 8

Bohrung 120 mm
Hub 125 mm
Hubraum 11310 cms

Nutzleistung (nach DIN 70020)

bei 2400 U/min

Max. Drehmoment bei 1400-1750 U/min.
Gewicht (ohne Ol)

132 kW (180 PS)
598 Nm (61 kpm)
740 kg



Frischluft

Leitungen

Umluft

Medium-Heizung: Die Warme des Motors und des Zusatzheiz-
geréates wird Uber einen Flussigkeitskreislauf an Warme-
tauscher ubertragen.

Heizgerate: Warmetauscher zur Ubertragung der Motorwarme
10000 kcal/h. Fremdheizgerat 20000 kcal/h. Eingebaut jeweils
in ein Fach hinter der Hinterachse rechts bzw. hinter der
Vorderachse links.

Heiz6ltank 50 Liter.

Warmluftverteilung: Uber Frontwarmetauscher 18000 kcal/h
(Q 100) mit dreistufigem Geblase. Frischluft- und Umluftbetrieb.
Zwei Fahrgastraum-Untersitzwarmetauscher mit je 8000 kcal/h.
(Q 100) und zweistufigem Geblase. Umluftbetrieb.

erwarmte Frischluft

erwarmte Umluft
verbrauchte Luft

Blasenabscheider

Olleitung

Heizgerat

Umwalzpumpe

I
Ol-Warmetauscher |\» 4Fd
i |
f!. l

Temperaturregelung: Schaltung der Heizanlage uber Heizungs-
Armaturentafel vom Fahrerplatz. Wahl der Temperatur durch
manuelle Regelung der Luft- bzw. Flissigkeitsdurchsatz-Menge.

Sonderwunsch, thermostatisch gesteuerte Fahrgastraum-
beheizung.

Das Fremdheizgerat wird nur bei Bedarf vom Fahrer zuge-
schaltet und dann je nach Warmebedarf automatisch ein-
und ausgeschaltet.

Liiftung: 3-stufige Geblasebelluftung durch den
Frontwarmetauscher.

1 Schiebefenster beim Fahrer.

2 Klappfenster im Heck.

2 Staudruckbelliftungsklappen im Vordach.

2 groBe Dachklappen 650 X 500 mm, 3-fach verstellbar.
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Kupplung: Hydraulisch betétigte Einscheiben-Trocken-
Kupplung mit selbsttatiger Nachstellung.

Getriebe: Typ S 4-60,ZF-Viergang-Synchromagetriebe,
1.—4. Gang sperrsynchronisiert.

Kraftiibertragung: Antrieb iber Gelenkwellen auf das im
Achskopf befindliche Kegel- und Tellerrad mit Kegelrad-
Ausgleichgetriebe. Weiterleitung Giber Steckachsen auf die
Planetentriebe in den Radnaben. Schublbertragung auf den
Rahmen (ber Lenkfeder und Lenker.

Rahmen: Fachwerkkonstruktion aus Vierkant-Stahlrohren mit
eingeschweiBten Querversteifungen.

Lenkung: ZF-Kugelmutter-Hydrolenkung

Vorderachse: Einzelradgefederte Pendelachse mit V-formig
angeordneten Lenkern. Geschmiedete Achsschenkel.

Hinterachse: Antriebsachse in Banjoform mit angeflanschten
Achsrohren. Die Achse ist freischwingend mit Lenker und
Lenkerfeder am Rahmen angelenkt.

Federn: Luftfederung mit automatischem Druckausgleich je
nach Belastung, vorn links und rechts je 1 Luftbalg, hinten pro
Seite 2 Luftbélge.

StoBdampfer: Vorderachse mit 2 und Hinterachse mit 4 am

Rahmen auBenliegenden hydraulischen TeleskopstoBdampfern.

Rader: Stahlscheibenrader mit Felge 7,5-22,5
Bereifung: Vorn einfach, hinten doppelt 11 R 22,5.
Bremsanlage: Druckluftboremse mit Spreizkeilbetatigung.

Hilfs- und Feststellbremse: Uber durch Druckluft gesteuerten
Federspeicher-Bremszylinder mechanisch auf die Hinterrader
wirkend.

Motorbremse: elektropneumatisch betatigt.

Elektrische Anlage: 24 V

1 Bosch-Drehstrom-Lichtmaschine 28 V,85 A
1 Bosch-Anlasser 24 V, 4,4 KW (6 PS)
2 Batterien je 180/Ah,12V
Schaltkasten

elektro-magnetischer Batteriehauptschalter
Abblendvorrichtung am Blinkerschalter
Signalhorn

| adekontrolleuchte

Fernlichtkontrolleuchte

Blinkerkontrolleuchte

Ausstattung:

AbschleppoOse vorne

Kontrollgerat (EG-Fahrtschreiber)

Oldruckanzeiger

Fernthermometer

2 Doppeldruckmesser

Druckmesser fir Luftfederung

Bremspriifanschiiisse in den Luft- und Hydraulikkreisen
Kraftstoffbehalter, Inhalt 250 |

1 Unterlegkeil
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Unterbau-
beschreibung




Programm-
ubersicht

Reise-Omnibus 120 R 80

Linien-Omnibus 170 L 100

Reise-Omnibus 170R 100

Transit-Reise-Omnibus 170 TR 100

Reise-Omnibus 230R 120

Transit-Reise-Omnibus 230 TR 120

Standard-Uberland-Linien-Omnibus
230L 117

Standard-Linien-Omnibus 170 SH 110

Standard-Linien-Omnibus
mit umweltfreundlichem Motor
200SH 110U

15



Fahrleistungs-
daten

Hinterachsiibersetzung:
I+l (9/43) 4,77 X 1,524=7,28
H+1v (10/43) 4,1 X 1,524 =6,25

Getriebe- Geschwindigkeit in km/h Steigfahigkeit in % bei
ubersetzungen max. max. max.
Motordrehzahl Motordrehmoment Motordrehmoment
170SH 110
S 4-60 l. Il. | 1. . .
1. Gang 418 16,6 193 8,1 95 15,6 13,2
2. Gang 246 28,3 329 139 16,2 8,5 i
3. Gang 149 46,7 54 3 229 26,7 45 3,6
4. Gang 10 69,5 81,0 34 1 39,7 26 1.9
R.Gang 3,88 179 209 8,8 10:2 - —
200SH 110U
S4-60 1l IV I vV [l vV
1. Gang 4,18 15,1 17,6 8,8 10,2 19,2 16,3
2. Gang 2,46 25,6 29,9 15,0 17,4 10,8 9,0
3. Gang 1,49 423 493 24,7 28,8 6,0 5.0
4. Gang 1,0 63,1 73,4 36,8 42.8 3,7 3,0
R. Gang 3,88 16,3 18,9 9,5 11,0 - -
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Anderung der Ausstattung gegeniiber der im Einsatz gezeigten Fahrzeuge vorbehalten.

Magirus-Deutz AG, 79-Uim, Postfach 2740
Printed in Fed. Rep. of Germany
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