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Drehleiter
DLK 23-12

(Niedrige Bauart)

Allgemeines:

Die Magirus Drehleiter entspricht den Normen DIN 14502
und 14701.

Sie besteht aus folgenden Hauptbaugruppen:
StraBenfahrgestell mit luftgekuhltem DEUTZ-Diesel-
motor mit vollautomatischem Fahrgetriebe.

Fahrerhaus fur 1 Fahrer und 2 Mann.

Drehleiteraufbau mit hydraulischem Antrieb und Stahl-
leitersatz mit 30 m Steighohe.

Podium mit Geratekasten fur feuerwehrtechnische Aus-
rustung.

Fahrgestell:
StraBenfahrgestell Typ F 256 M 12,

Motor: Typ F8L413F. Luftgeklhlter Deutz-Viertakt-
Diesel-V-Motor mit Direkteinspritzung.

Technische Daten:

Hubraum (tatsachlich) 12763 cm?
Nutzleistung (nach DIN 70020) 188 kW (256 PS)
bei einer Drehzahl von 2500 min '

GroBtes Drenmoment 814 Nm (83 kpm)

Getriebe: Typ MT 644, Automat-Getriebe. Nebenab-
trieb 27KD3-C3G mit Kontrolleuchte.

Kraftubertragung: Antrieb Uber Gelenkwellen auf das
Im Achskopf befindliche Kegel- und Tellerrad mit Kegel-
rad-Ausgleichgetriebe. Weiterleitung Uber Steck-
achsen auf die Planetentriebe in den Radnaben. Die
Schububertragung erfolgt uber die Federn.

Rahmen: Leiterrahmen aus U-formigen, parallelen
Langstragern mit eingenieteten Quertraversen.

Lenkung: Kugelmutter-Hydrolenkung mit geteilter und
verstellbarer Lenksaule.

Vorderachse: Starrachse, Faustachsmittelstuck in
Doppel-T-Form. Geschmiedete Achsschenkel.

Hinterachse: Antriebsachse in Banjoform.
Federn: Blattfedern.
Stabilisator: Drehstab-Stabilisator an der Hinterachse.

StoBdampfer: An der Vorderachse zwei doppelwir-
kende hydraulische TeleskopstoBdampfer.

Rader: Stahlscheibenrader mit Steilschulterfelge
6,75x22,5.

Bereifung: Vorn einfach, hinten doppelt 10R22,5.
Elektrische Anlage: 24V
Drehstrom-Lichtmaschine 28V 55A
Anlasser 24V 4 4kW (6 PS)
2 Batterien, je 12V 143 Ah

Ladekontrolleuchte
Nahentstorung der elektrischen Anlage nach VDE 0879.

® 2,85 m niedrig
® 2,35 m schmal

Vorteile von dieser Drehleiter:

® Varioabstutzung mit beliebiger Abstutzbreite
® , Mikrotronik®“, die elektronische Sicherheitszentrale

® Benutzungsfeldanzeiger, eine Sicherheits- und
Informationsquelle fur alle Leiterbewegungen

® Automatische Seiteneinstellung bei jedem Aufrichtwinkel
® Freies, breites Steigfeld mit hoher Umgurtung im Leitersatz

® Mehrpumpen-Hydrauliksystem




Fahrerhaus:

Geraumiges Fahrerhaus in Stahlbauweise mit schall-
dammender Innenverkleidung. Turen abschlieBbar mit
Kurbel- und Ausstellfenstern. Scheiben aus Sicherheits-
glas. Windschutzscheibe aus Verbundglas. Sitzplatze fur
Fahrerund 2 Mann. Einzel-Fahrersitz verstellbar. Doppel-
sitzbank flur die Beifahrer.

Raumheizung, Scheibenklarung und Frischluftzufuhr
durch stufenlos regelbare, motorabhangige Staudruck-
Heizung mit zuschaltbarem Geblase.

Weitere Fahrerhausausstattung:

Scheibenwischer, Scheibenwaschanlage, gepolsterte
Sonnenblenden, groBe Ruckblickspiegel, Innenbeleuch-
tung. GroBes Ablegefach mit Deckel. Elastische Halte-
griffe.

Alle rostgefahrdeten Hohlraume des Fahrerhauses und
des Aufbaus erhalten eine Hohlraumkonservierung auf
Ol- und Wachsbasis. Der Fahrerhausboden wird mit
einem Unterbodenschutz versehen.




Podium:

Podium mit Gerateraumen aus Aluminiumblech. Gerippe
aus Stahlprofilen geschweiBt. Oberseite begehbar und
mit Alu-Raupenblech abgedeckt; Uber Trittstufen erreich-
bar. Gerateraume durch Aluminium-Rolladen verschlos-
sen, die glatte Innen- und AuBenflache haben. Sie sind
wasser- und staubdicht sowie unempfindlich gegen Ein-
frieren und ermoglichen ungehinderten Zugang zu allen
Gerateraumen. Automatisch schaltende Beleuchtung.

Leitersatz:
4teilig, aus hochwertigen Stahlprofilen mit kleinster Wind-
angriffsflache, elektrisch geschweift.

Leiterteile mittels Kunststoff-Gleitstucke und Rollen in-
einander gefuhrt. Ausziehseile doppelt und seitlich ange-
ordnet, dadurch freies Steigfeld. Ruckzugseile ermog-
lichen Einfahren bei jeder Leiterstellung.

Sprossen mit rutschsicherem und Temperatur isolieren-
dem Belag. Einhangbare Aufstiegleiter zum Leitersatz.

Osen zum Einhdngen von Halteleinen; Befestigungs-
moglichkeit fur Wendestahlrohr an der Leiterspitze. Ein-
hangose fur Flaschenzug an Unterleiter zum Heben von
Lasten.
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Drehgestell:

Drehgestell uber Niveau-Drehkranz mit dem Fahrgestell
verbunden und horizontal drehbar. Neigen des Leiter-
satzes bis — 12°und Aufrichten bis + 75° sowie Drehen um
360° bei jedem Aufrichtwinkel.

Hydraulische Anlage:

Die Olpumpen im Fahrgestellrahmen werden vom
Nebenabtrieb uber eine Gelenkwelle angetrieben. Fur
jede der 3 Hauptbewegungen ist eine eigene Olpumpe
vorhanden, was gegenseitige Beeinflussung verhindert.
Das Druckdl wird den Verbrauchern tber dem Drehkranz
durch eine Oldurchfiihrung zugefiihrt. GroB dimensio-
nierter Olbehalter.

Aufrichten und Neigen durch 2 Hydraulik-Zugzylinder.

Auszieh- und Ruckzugseile werden auf 2 Seiltrommeln
gewickelt. Antrieb durch Olmotor tUber selbsthemmende
Schneckengetriebe. Dadurch sicheres Anhalten in jeder
Leiterstellung.

Drehen durch selbsthemmendes Schneckengetriebe mit
Olmotor. Das Druckdl wird den Verbrauchern durch fein-
regulierbare Steuerschieber zugeleitet, wodurch stufen-
lose Regelung der Geschwindigkeiten moglich ist. Leiter-
bewegungen einzeln oder gleichzeitig ausfuhrbar.

Oldruck durch FuBschalter ein- und ausschaltbar, damit
gleichzeitiges Abschalten mehrerer Bewegungen mog-
lich.

Bei elektrischen Storungen Notfahrmaoglichkeit. Bei Aus-
fall des Motors Handbetrieb moglich.
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Federfeststellung und Fahrzeugabstutzung:
Gute Standsicherheit der Leiter wird erreicht durch eine
Federfeststellung an der Hinterachse sowie die hydrau-
lisch ausfahrbare Magirus-VARIO-Abstutzung.

Stabile Vierkant-Teleskoprohre ubertragen die Abstutz-
krafte auf den Boden und garantieren zusammen mit
Raddrucksensoren einwandfreien und gleichmaBigen
Bodenkontakt. Die Raddrucksensoren sorgen auBerdem
dafur, dal3 die Hinterachse mit einem vorbestimmten
Druck auf dem Boden bleibt, wodurch eine zusatzliche
Standsicherheitsreserve und eine einwandfreie Absiche-
rung gegen Wegrutschen gegeben ist.

Erst nach Bodenberihrung der Abstiitzungen kann
Leiterbetrieb durchgefuhrt werden. Dabei ist die Betati-
gung der Abstutzungen gesperrt. Warnblinklampen an
allen 4 Abstutzungen.

Die Leiter kann mit der VARIO-Abstutzung auf beliebiger
Breite abgestutzt werden. Durch die gleitende Aus-
ladungssteuerung erfolgt bei unterschiedlichen Stutz-
breiten das Umschalten der elektrischen Sicherheits-
einrichtungen am benutzungsfeld automatisch auf die
jeweils zulassigen Ausladungswerte. Alle 4 Abstutzungen
konnen einzeln ausgefahren werden, so dal3 die Abstutz-
basis optimal den vorhandenen Platzverhaltnissen ange-
paBt werden kann.

Hauptsteuerstand:

Steuerung der Leiterbewegungen von einem zentralen
Bedienungsstand. Der Bedienungsmann fahrt auf einem
Sitz mit. Folgende Schalthebel und Kontrollgerate sind
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dort zusammengefaBt und durch Symbole gekenn-
zeichnet:

Gemeinsamer Schalthebel fur ,,Drehen” und , Aufrichten-
Neigen“ Schalthebel fur ,,Ausfahren-Einfahren” Druck-
knopf zum Anlassen und Stillsetzen des Fahrzeug-
motors.

FuBschaltplatte, mit der sowohl der Oldruck ein- und
ausgeschaltet als auch die VARIO-Gasregulierung zwei-
erlei Betriebsdrehzahlen fur den Fahrzeugmotor gewahit
werden konnen (Totmannschalter).
Benutzungsfeldanzeiger.

Gradbogen mit Pendel.

Beleuchtung des Bedienungsstandes.

Im Fahrerhaus:

Pendel zum Ablesen der Fahrzeugschragstellung.
Schaltung fur Nebenantrieb.

Scheinwerfer zur Beleuchtung der Leiterspitze.

Wechselsprechanlage:

Sie dient zur besseren Verstandigung zwischen dem
Maschinisten am Hauptsteuerstand und dem Mann an
der Leiterspitze, und besteht aus folgenden Hauptbau-
gruppen:

Mikrofonlautsprecher mit FuBschalter am Bedienungs-
stand unten. Mikrofonlautsprecher an der Leiterspitze mit
groBer Ausgangsleistung und Reichweite.

Kabel im Leitersatz als Verbindung zwischen den Sprech-
stellen unten und oben an der Leiter.

Schematische Darstellung
,Magirus-Varioabstutzung*

breit abgestutzt




Endabstellung der Leiterbewegungen:

Beim Erreichen der Endstellungen werden eingeleitete
_eiterbewegungen automatisch abgeschaltet. Dariber
hinaus wird die Bewegung ,,Neigen® mit zunehmender
_eiterlange kontinuierlich verlangsamt, um beim Ab-
schalten zu hohe dynamische Beanspruchungen zu ver-
meiden.

Hebelruckfuhrung:
Beim Abschalten des Oldruckes werden die Schalthebel
selbsttatig in die Null-Lage zuruckgefuhrt.

Niveauregulierung:

Leitersatz und Drehgestell kdnnen durch einen Niveau-
drehkranz horizontal bis zu 7° ausreguliert werden. Sie
bleiben danach auch bei schrag stehendem Fahrzeug
und bei jeder Leiterstellung in der waagerechten Lage.
Dieses Ausregulieren erfolgt einmalig bei Beginn des
Leitereinsatzes und wird elektronisch gesteuert. Ein
laufendes Nachregulieren wahrend des Leiterbetriebes
entfallt dadurch. Zurtckfuhren in die Grundstellung beim
Ablegen der Leiter erfolgt automatisch.

Benutzungsfeldanzeiger mit Kippsicherung:

Der Benutzungsfeldanzeiger zeigt in verkleinertem MaB3-
stab das Benutzungsfeld der Leiter. Eine bewegliche
Zunge mit Leiterlangenskala stellt darin die Leiter dar. Die
Zunge bewegt sich beim Ausziehen oder Aufrichten
parallel zur Leiter.

Diese Anordnung verbunden mit zuséatzlichen Leucht-
anzeigen zeigen dem Bedienungsfachmann einfach und
schnell Ausladung, Leiterlange, Steighohe, Aufricht-
winkel, Belastungsmoglichkeit und damit die noch ver-
bleibenden Moglichkeiten fur weitere Leiterbewegungen.

Mit dem Benutzungsfeldanzeiger sind die elektrischen
Sicherheitseinrichtungen verbunden.

Beruhrungslose Signalgeber, kontakrlose Leistungs-
steuerung und elektronische Signalverarbeitung gewahr-
leisten verschleiBfreien, witterungsunabhangigen und
zuverlassigen Betrieb.

Der Benutzungsfeldanzeiger ist in mehrere Felder ein-
geteilt, deren Grenzen durch die gleitende Ausladungs-
steuerung verandert und durch Leuchten angezeigt
werden. Je nach Stellung der beweglichen Zunge und der
gewahlten Abstutzungsbreite leuchtet eines der fol-
genden Symbole auf:

Belastung der Leiterspitze mit 3 Mann oder 2 Mann im
Korb zulassig.

Belastung der Leiterspitze mit 1 Mann zulassig.
Belastung der Leiter mit aufgelegter Leiterspitze zulassig.
Weitere Belastung der Leiter verboten.

An den Grenzen werden die Leiterbewegungen auto-
matisch abgeschaltet.

Am Benutzungsfeldanzeiger sind noch folgende beleuch-
tete Symbole angebracht:

Oldruck ein; Niveauregulierung durchgefiihrt; Sprossen-
gleich; elektr. Fehleranzeige Fahrzeugabstitzung.




Sicherheitseinrichtungen bei Leitungs- oder Rohr-
bruch:

Unkontrollierbare Bewegungen der Leiter bei Bruch der
Olleitungen werden vermieden durch die Selbsthem-
mung der Getriebe bzw. durch hydraulisch entsperrbare
Ruckschlagventile an den Hydraulikzylindern.

Belastungsanzeiger und AnstoBsicherung:

Bei Uberlastung des Leitersatzes ertont ein Signal und
die Leiterbewegungen werden unterbrochen. (Einfahren
bleibt jedoch moglich).

StoBt die Leiter an ein Hindernis, sprechen Uberdruck-
ventile in den einzelnen Olkreislaufen an.

Weitere Fahrzeugausstattung:
Arbeitsstellenscheinwerfer DIN 14644 mit Gelenkstick,
Kabel und Aufsteckzapfen.

2 Kennleuchten fur blaues Blinklicht DIN 14620. Akusti-
sches Verkehrswarngerat DIN 14610.

Einbau und Schaltung des akustischen Verkehrswarn-
gerates und der Kennleuchten nach DIN 14630 mit
Schalter am Armaturenbrett.

Beleuchtungseinrichtung nach StVZO. Ruckfahrschein-
werfer. Schaltung der Blinkleuchten und 2 weiterer
Leuchten am Aufrichtrahmen als Warnblinkanlage.

Kontrolleuchten am Armaturenbrett im Fahrerhaus fir
eingeschalteten Nebenabtrieb, Kennleuchten, offene
Rolladen und ausgefahrene Abstutzungen.

Ersatzrad am Drehgestell des Leiteraufbaus gelagert.
2 Schakel als Schleppvorrichtung hinten.
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Steckdose A DIN 14690 im Fahrerhaus zum Aufladen der
Batterien.

Typschild, Schmierplan und Aufstellung der Ausrustungs-
teile an den Fahrerraumturen innen.

Lackierung:
Rolladen aluminiumfarben

eloxiert

schwarz glanzend RAL 9005
rot glanzend RAL 3000
weilB glanzend RAL 9010
aluminiumfarben

Verkleidung in

hellem Farbton

Aufschrift auf den Turen zum Fahrerraum in einfacher

Ausfuhrung, Wappen gegen Mehrberechnung.

Fahrgestell, Felgen
Aufbau, Drehgestell
Kotflugel, StoBfanger
Leitersatz
Fahrerhaus innen

Gewichte:

Leergewicht nach DIN 70020

(Grundausfuhrung) ca. 13300 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 14500 kg

Sonderausstattungen gegen Mehrpreis:
Tachograph.
Einbau einer UKW-Funksprechanlage moglich.

Motorunabhangiges Heizgerat, mit dem zusatzliches
Erwarmen des Fahrerhauses sowie Heizen bei stehen-
dem Motor moglich ist.




Rettungskorb:

Der Rettungskorb erweitert und erleichtert die Einsatz-
moglichkeiten der Leiter. Belastungsmoglichkeit des
Korbes 2 Mann oder 180 kg. Mit angehangtem Korb
konnen alle Leiterbewegungen durchgefuhrt werden.
Auch die Sicherheitseinrichtungen arbeiten voll.

Bauweise: Aus leichten Stahlprofilen geschwei3t und mit
Lochblech verkleidet. Boden aus Alu-Warzenblech. Er
hangt mit tiefem Schwerpunkt in gabelformigem Lager
und wird durch hydraulische Zylinder zwangslaufig lot-
recht gehalten. Das Druckdl liefert eine elektrisch ange-
triebene Pumpe. Steuerung automatisch durch Potentio-
meter. Aus- und Einsteigen vom Boden aus uber klapp-
bare Leiter.Das Einsteigen von oben und das Uber-
steigen auf die Leiter wird durch Handlaufe und einen
klappbaren Zwischenboden erleichtert. Die Art der Auf-
hangung garantiert auch bei Ausfall der elektro-
hydraulischen Steuerung eine selbsttatige Lotrecht-
stellung des Korbes.

Der Rettungskorb kann wahlweise in folgenden 2 Aus-
fuhrungen geliefert werden:

a) RK 180 Vario. Dieser Korb kann entweder dauernd an
der Leiterspitze verbleiben und wird dann beim Be-
tatigen der Fahrzeugabstutzung automatisch horizon-
tal in Fahr- oder Arbeitsstellung geschwenkt, so dal3 er
die Sicht des Fahrers beim Fahren nicht behindert,
oder er kann abgenommen und auf dem Podium
gelagert werden. Er bietet eine besonders schnelle
Einsatzbereitschaft.

Gewicht: ca. 87 kg.

b) RK 180 HZ. Dieser Korb ist auf dem Podium gelagert
und wird nur zum Einsatz an die Leiterspitze ange-
hangt. Dies kann leicht durch 2 Mann durchgefuhrt
werden.

Gewicht: ca. 65 kg.

Die Typenbezeichnung der Drehleiter mit Rettungskorb
lautet nach DIN 14701 DLK 23-12.

Korbsteuerstand:

Er ermoglicht eine Bedienung der Leiter auch vom
Rettungskorb aus und besteht aus einem Pult mit den
Bedienungshebeln, der elektro-hydraulischen Stellein-
richtung im Leitergetriebe sowie dem Verbindungskabel,
das seitlich im Leitersatz lauft.

Das Bedienungspult ist im Rettungskorb fest eingebaut.
An ihm sind folgende Bedienungselemente angeordnet:

Steuerhebel fur ,,Ausfahren und Einfahren®.
Gemeinsamer Steuerhebel fur ,,Drehen” und Aufrichten-
Neigen”.

Druckknopf zum Anlassen und Stillsetzen des Fahrzeug-
motors.

FuBschalter fir Oldruck ein- und ausschalten sowie
Motordrehzahlregulierung (Totmannschalter).

Notstopschalter.
Kontrollampe ,,Oldruck ein“ und ,Vorwarnung®“.
Beleuchtung des Bedienungspultes.




Die an den Steuerhebeln am Bedienungspult eingeleite-
ten Bewegungen werden auf elektrischem Wege Uber
Kabel der hydraulischen Stelleinrichtung ubermittelt.

Akustische und optische Warneinrichtungen zeigen dem
Bedienungsmann das Annahern der Leiterspitze an die
Korb-Freistandsgrenzen.

Der Korbsteuerstand erlaubt eine stufenlose Regulie-
rung aller Leiterbewegungen bis zur maximalen Ge-
schwindigkeit.

Alle Sicherheitseinrichtungen bleiben voll wirksam.

Nach deutscher Norm mussen Drehleitern mit Rettungs-
korb auch mit einem Korbsteuerstand ausgerustet sein.

Stromerzeuger:

Tragbare Ausfuhrung mit eigenem Otto-Antriebsmotor,
Schalttafel, Abdeckhaube und Abgasschlauch nach DIN
14685 seitlich am Drehgestell anstelle des Reserverades
gelagert.

Leerlaufspannung: 400/230V
Nennleistung: 5 kVA
Frequenz: 50 Hz

Schutzart JP 44, funkentstort.

Mit 2 Steckdosen 16 A, druckwasserdicht und 1 Dreh-
stromsteckdose 25 A mit automatischen Sicherungen.

Lichtanlage:

Am Rettungskorb bestehend aus 2 Halogen-Flutlicht-
scheinwerfern 220 V/1000 W, 3 Schuko- und 1 Kraft-
steckdose 16 A an der Leiterspitze.

Stromzufuhr Uber 5adriges Kabel im Leitersatz fest ver-
legt, mit Anschlu3 am Stromerzeuger.

2 Suchscheinwerfer 24 V an der Spitze der Unterleiter,
uber Fernbetatigungszuge vom Ful3 der Unterleiter aus
um die horizontale Achse schwenkbar, wahlweise 35 W
Normalausfuhrung oder 70 W Halogenausflihrung.

Wendestrahlrohr:
Wahlweise am Rettungskorb seitlich aufsteckbar und von
dort bedienbar, Mundstuck 18 mm @.

oder:
an der Leiterspitze anbaubar, Bedienung uber Seil vom
Boden aus. Mundstiick max. 36 mm &.

Wasserzufuhr in beiden Fallen Uber Druckschlauch auf
dem Leitersatz verlegt.

Aufsteckbare Lagerungseinrichtung am Rettungskorb
zur Aufnahme einer Krankentrage (nach besonderer
Beschreibung).

Hydraulisch gedampfter Fahrersitz.
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Benutzungsfeld

Grenze: Abstutzungen:

Belastungsmoglichkeiten:

1 Auf breiter Basis
abgestutzt

1a Innen abgestutzt

3 Mann (250 kg) an der
Leiterspitze oder

2Mann (180 kg) im Rettungs-
korb Leiter freistehend

2 Auf breiter Basis | 1 Mann (90 kg) an der
abgestutzt Leiterspitze

29 Innen abgestiitzt Leiter freistehend

3 Auf breiter Basis | 8 Mann Bruckenbelastung
abgestutzt Leiterspitze aufgelegt

3a Innen abgestutzt

Zur Beachtung:

Aus Platzgrinden konnen nur die Ausladungswerte fur
die beiden Endstellungen der VARIO-Abstutzungen an-
gegeben werden.

Wird die Leiter in Fahrzeuglangsachse nach vorne oder
hinten eingesetzt, gelten innerhalb bestimmter Dreh-
bereiche nach der Seite auch bei innen abgestutzter
Leiter die max. Ausladungswerte (1), (2) und (3).

Auf der Angebotszeichnung konnen Teile dargestelit
sein, die nicht im Grundpreis des Fahrzeugs enthalten
sind, sondern als Ausrustung (siehe Ausrustungsliste
bzw. Angebot) gesondert bestellt werden mussen.

(Konstruktionsanderungen vorbehalten).
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