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DIESEL-LASTRRAFTWAGEN



Der neue 3 lonner
KLOCKNER-DEUTZ-LASTKRAFTWAGEN

TYP S 330 I Tragfihigkeit des Fahrgestells 4000 kg

nimmt in der Klasse der modernen Nutzfahrzeuge

eine Sonderstellung ein, denn mit diesem Fahrzeug-
typ wurde ein Schnell-Lastkraftwagen geschaffen,der
im Rahmen der neuzeitlichen Verkehrswirtschaft
iiberragende konstruktive und betriebstechnische
Vorziige bietet. @ Die Lastkraftwagen dieser Typen-
reihe sind fiir jeden Verwendungszweck geeignet
und zeichnen sich durch unbedingte Zuverlissig-
keit, Schnelligkeit und Wendigkeit aus. Bei guten
Fahreigenschaften auch unter schlechten Straken-
verhiltnissen sichert der Typ S 330 eine erstaunlich
hohe Wirtschaftlichkeit, die jedem Unternehmen
eine gewinnbringende Gestaltung seines Transport-

betriebes gewiihrleistet.



Typ S 330 ¢ Radstand 3700 mm

gelandefahig und steuerbegilinstigt
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Typ S 330 ¢« Radstand 4200 mm
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|anger oder kiirzer gehalten werden konnen: Bei der Wah!
das edorderlichen Radstandes bistet sich daher dim Méglich-
wait, die gmrﬂmd'lla Baulinge 2V bestimmen, ahne durch
jabrikatorische Umsiellungen dia Hm!ﬂllungﬂhnilun aber den

reinen Material preis hinaus U arhdhen.

T

Iwisﬂ‘tun'lrlq,ar

-}

1 i
=
i

:

f
Y

\



geﬁckﬁft (/‘/‘atarlrhruﬂj

Der weltbekannte DEUTZ-Dieselmotor F4M 513
ist als wirtschaftliche Antriebsmaschine fiir neu-
zeitliche Nutzfahrzeuge in allen Fachkreisen be- . o
kannt. Elastische Arbeitsweise und hohes Durch-
zugsvermogen geben diesem Motor die charak-
teristische Eignung als Arbeitsmaschine fiir den
taglichen, schweren Dauerbetrieb. Dieser in
allen Ldndern der Welt unter den verschieden-
sten Arbeitsbedingungen bewdhrte DEUTZ-
Dieselmotor tibertrifft die Erwartungen der Fach-
leute durch seine lberlegene Wirtschaftlichkeit
und stete Betriebssicherheit.
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Der Kraftstoffverbrauch liegt beim DEUTZ-Dieselmotor F4M 513 &ufyersi
niedrig und betrdgt nur 151 auf 100 km. (Kraftstoff-Normverbrauch). Ol-
verbrauch etwa 0,8 |/ 100 km.

Vf!’it’i‘ﬂbh*‘lﬁ H#fﬁi‘&i#btﬂﬂt‘f‘jtr ‘Krﬂ’:“t#f’;

Der DEUTZ-Dieselmotor F4M 513 |éhkt sich auker dem normalen Kraft-
stoff (Gasél) mit allen sonstigen Diesel-Treibstoffen wie Petroleum, Braun-
kohlen-Teerdl usw. betreiben. Dariiber hinaus kann der Motor auch fiir
Benzinbetrieb vorgesehen werden, wobei konstruktive Anderungen nicht
erforderlich sind.

matar&hﬁirl!f

Bei einer Héchstumdrehungszahl von n-2250 leistet der Motor F4M 513
80 PS und ermdglicht Fahrgeschwindigkeiten bis zu 80 km/std.
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. @ en erhéhten Leistungssteigerungen im mo-

dernen Nutzkraftwagenbetrieb trdgt das einge-

i & baute ZF-Finfganggetriebe mit finf Vorwarts-
sl : — - géngen und einem Rickwértsgang Rechnung.

Es weist in allen Géngen Schraubenrdder auf,
die gegeniiber geradverzahnten Zdhnen eine

grohkere Laufruhe besitzen. Die aufierordentlich

leichte Zugdngigkeit zum

Motoristein weiteres Kenn-

zeichen des Kléckner-

Deutz-Fahrzeugbaues.

- = 2 Motor, Kupplung und Ge-

s s ), W S
| SISt =y =18 W triebe sind in einem Block

__{..'.Pu,

}‘iﬂ—-"ﬁi = vereinigt.

;
'ie alle Fahrzeugteile des Typ S 330 ist auch

die Kraftiibertragung fiir besondere Dauerbean-

R

spruchung konstruiert. Die versteiften Gehéuse

2 der Einscheibenkupplung sind aus Spezial-Gufs-
- " 4 eisen hergestellt. Der Antrieb erfolgt Gber die

TR

| : beiden Rollengelenke und eine dynamisch aus-
A : gewuchtete Kardangelenkwelle. Alle Teile sind

. — | . 2 gewichtsméahkig in dem
- S | Fahrzeug so gelagert, dals
i e T\ ein tiefer Schwerpunkt und

s | ey i3 5, S, NS dadurch die aufkerordent-

lich glinstige Stralienlage
des Typ S 330 erzielt wird.

__________ S C@ ie Hinterachse ist als Tragachse ausgebildet,
g N bei der die Naben derHinterraderauf Walzlagern

laufen. Dadurch ist eine vollstandige Entlastung

Ky der Seitenwellen gewéhrleistet. Die Hinterachse
= | selbst ist als Banjoachse konstruiert und duferst

stabil, so daf sie auch starksten Beanspruchungen

gewachsen ist. Die Hinterachs-Untersetzung be-
tragt 1:5,84. Bei dem Hin-

terachs antrieb ist das An-

triebs - Kegelrad zweifach,

und zwar vor und hinter

dem Antriebs-Kegel, in
kraftigen Lagern gelagert.:
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Den hohen Materialbeanspruchungen, die heute an das im schweren Lasten-
transport eingesetzte Nutz-Fahrzeug gestellt werden, tragt die ausgesprochen
robuste Konstruktion des tragkréftigen Fahrgestells Rechnung, die auch
schlechiesten Fahriverhélinissen gewachsen ist. Die besonders einfache Aus-
fihrung des geprefiten Stahlrahmens mit den starken Langstrégern und
den eingenieteten Querversteifungen gewdhrt héchste Betriebssicherheit.

C@ir t'#’d‘fiﬁf‘)f L74hﬁt‘ﬂﬁfliﬂ5
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Elektrischer Bosch-Anlasser 4 PS, 24 Volt, Bosch-Licht-
maschine 300 Watt, 12 Volt, 2 Batterien, je 12 Volt.

._ =T A 90 Ah, 2 Scheinwerfer, 1 Kontrollgliihlampe, 1 Hand-
N N ~ S lampe, 2 Stopschlufslampen, Riickstrahler, Signalhorn
My NSNS mit Druckknopf auf dem Lenkrad, Gliihanlafischalter,
Kontrollgliihspirale, Schaltkasten fiir elektrische Ein-
richtung, Fukabblendvorrichtung.
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Die in den Kléckner-Deutz-Last-
kraftwagenTyp S 330 eingebaute
ZF-Roflenkung vereinigt alle Ei-
genschaften einer leichten schnel-
len und zuverldssigen Lenkung.
Sie besitzteinen spielfreien schnel-
len Ausschlag und gewéhrt eine
leichte, erschiitterungsfreie Hand-
habung. Diese Eigenschatten ge-
wdhren eine ermidungsfreie
Fahrt selbst bei langeren Strecken und tragt
auch bei vielen Kurven- und Schnellfahrten
den verwoéhntesten Anspriichen Rechnung.

‘@i’c urir’ts.ﬁm (48 grcm SEv

Die Fahrsicherheit des Kléckner-Deutz-Last-
kraftwagens Typ S 330 wird erhéht durch die
eingebaute Zweibacken-Vierradbremse, die
durch Oldruck mit dem Fukhebel betéatigt wird.
Schon ein leichtes Niedertreten bringt die ge-
samte Bremsflache zur vollen Wirkung, wobei
ein schleuderfreies Bremsen, sowie ein gleich-
mahkiger und sparsamer Reifenverbrauch ge-
wahrleistet ist. Vorbildliche Konstruktion
verblirgt in Verbindung mit einem
Mindestmak an Wartungsbeddrfnis
héchste Verkehrssicherheit und lange
Lebensdauer. Die weiter eingebaute
Handbremse dient zum Feststellen
des haltenden Fahrzeuges.
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bieten nicht nur im Nah-
betrieb, sondern vor allen
Dingen im Fernverkehr
tberragende betriebs-
technische Vorteile. Die
gtinstigen Ubersetzungs-
stufen des Getriebes ge-
ben inVerbindung mit der
hohen Durchzugskraft des Motors dem Typ S 330
die charakteristische Eignung als Schnell-Lastkraft-
wagen zum taglichen, schnellen Transportverkehr.

1. Gang etwa 10 km/Std.
2. Gang etwa 20 km/5td.
3. Gang etwa 35 km/5td.
4. Gang etwa 55 km/Std.
5. Gang etwa 80 km/Std.
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macht sich beim Typ S 330 besonders bei Stadt-
fahrten dukerst angenehm bemerkbar. Der Wende-

radius betragt nur etwa 7 m, so dafy in Verbindung
mit der spielend leichten Lenkung jederzeit eine
sichere Beherrschung des Fahrzeuges auch unter

schwierigen Verkehrsverhéltnissen gewéhrleistet ist.

po e = i R

des Kléckner-Deutz-Last-
kraftwagens Typ S 330 ge-
wahrt auch unter schlech-
ten Strakenverhéltnissen
eine ausgezeichnete Zug-
leistung, so dak die durch
die besondere Rahmen-
Konstruktion erzielte Ge-
landefdhigkeit tberall voll ausgenutzt werden
kann. Die Steigfahigkeit des Typ S 330, die im
ersten Gang etwa 309/, betrdgt, belduft sich beim
Mitfihren eines Anhangers von 3,5 Tonnen Ge-
samtgewicht auf etwa 16%,.

- etwa 30 9,
2. Gang « + » etwa 16 %o
3.Gang + « - etwa 8 Y
4. Gang -+ + etwa 3,5%
- elwa 1,5%
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Bauchfreiheit Bodenfreiheit Uberhangwinkel, vorn Uberhangwinkel, hinten
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durch Grof-Serienfabrikation in modernsten Werk-
stdtten der dltesten und ersten Motorenfabrik der Weli.

i+ auf

durch die Verwendung bester Werkstotfe,
vorbildliche Konstruktion und héchste Preiswiirdigkeit,

vy ‘@ffriflﬁ

durch geringe Wartung, niedrige Betriebskosten, vor-
bildlichen Kundendienst unserer Spezial-Werkstéatten.

wirischaftlich

wirischaitlich
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sind gerdumig und ermoglichen eine wirtschaftliche
Ausnutzung der hohen Fahrgestell-Tragféhigkeit. Wir
liefern die in den eigenen Karosseriewerkstéiten her-
gestellten Aufbauten in eleganter Formschénheit fir
jeden Verwendungszweck, wie: Pritschenwagen, Zwei-
seiten-Kipper, Dreiseiten-Kipper, Sattelschlepper,
Kommunal-Fahrzeuge, Omnibusse, Aussichtswagen
usw. Fordern Sie ausfithrliche technische Unterlagen

und Beschreibungen.
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Hinterachse + + ¢ o s « s &«
Fecdern - + + « « 18 4 'k 3
Schmierung « « » + s s 4 »

Bremsen : » v+« s 225 = «

Pritsche Radst. 3700 . . .
Pritsche Radst. 4220 . . -
Hoéhe der Rahmen-
oberkante, belastet - - .
Tankinhalt + s s s 5 ¢ ¢ s
Gewicht

desFahrgestells betriebs-
fertig, einschl, Wasser, Ol
und Kraftstoff: + « + » « «

Fahrgestelltragfahigkeit
Krafistofi-

normverbrauch « .. ..
Olvearbrauch « « o » » »
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DATEN

F4 M 513
4

110 mm

130 mm

4941 cm?

80 PS
Spezial-Leichtmetall
Deutz
Druckumlaufschmiergq.
Kreisel-Wasserpumpe

vorn etwa 1570 mm
hinten etwa 1560 mm
Stahlscheibenrédder
fir Riesenlufireifen
190°< 20, vorn einfach,
hinten doppelt
vorn etwa 262 mm
hinten eiwa 240 mm
etwa 7 m
ZF-Roflenkung
Einscheibenkupplung
System ,Mecano”
ZF-Funfganggetriebe
Typ FAKS 40
Banjoform
Halbelliptik-Federn
Hochdruck-
Fettschmierung
Oldruck-Vierrad-
Innenbackenbremse
3500 : 2100 : 500
4000 : 2100 : 500

etwa 625 mm
70 Itr.

etwa 2400 kg
4000 kg

etwa 15 lir./100 km
etwa 0,8 Itr./ 100 km

Abbildungen, MaBe und Gewichte unverbindlich

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

WERK ULM * ULM-DONAU
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