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Bau neuzeitlicher Diesel-Omnibusse

IN DER BAHNBRECHENDEN ENTWICKLUNG

des neuzeitlichen Fernreiseverkehrs spielen die
modernen MAGIRUS-Omnibusse eine ausschlag-
gebende Rolle. Diese Tatsache ist verstandlich,
denn gerade MAGIRUS hat von jeher den Bau
ausgereifter Omnibus - Konstruktionen besonders
pileglich behandelt. Die langjahrigen Erfahrungen
auf diesem Sondergebiet sind daher in Verbin-
dung mit einer bisher unerreichten Verwirklichung
des Qualitatsgedankens bestimmend fiir den hohen
Wert der neuen MAGIRUS-Schopfungen. Und
wenn heute das Qualitatszeichen der MAGIR U S-
Werke aus dem JStraBenbild unserer Zeit nicht
mehr wegzudenken ist, so bedeutet diese Tatsache,
daB sich diese zuverlassigen und bequemen Fahr-
zeuge beim reisenden Publikum einer steigenden
Beliebtheit ertfreuen. Es ist daher nicht verwunder-
lich, wenn berufene Fachleute nicht nur fur den
Linienbetrieb, sondern insbesondere auch fiir Fern-
fahrten die bewahrten MAGIRUS-Omnibusse
bevorzugen, denn die uberragenden Leistungen
dieser Fahrzeuge im taglichen Dauerbetrieb geben
ihnen die Moglichkeit, ihren Fahrbetrieb auf eine
wirtschaftliche und gewinnbringende Grundlage
zu stellen. MAGIRUS-Omnibusse werden in den
verschiedensten GroBen und Ausfihrungen ge-
liefert. Die Autbauten in moderner Linienfiihrung

sind ansprechend und geschmackvoll. Die vorzig-

liche Polsterung der Sitze gewahrt in Verbindung
mit der bekannten, weichen MAGIRUS-Spezial -
Federung auch bei schlechten StraBenverhaltnis-
sen bequeme Fahrt. GroBe, breite Scheiben ermdg-
lichen freien Ausblick nach allen Seiten, und beim
MAGIRUS-Aussichtswagen kann das Allwetter-
verdeck mit wenigen Handgriffen vollkommen
geoiffnet werden. Auch bei langeren Reisen wird
die Fahrt in den gerdumigen, mit aller Bequem-

lichkeit ausgestatteten MAGIRU S-Omnibussen fur
jeden Mitreisenden zum unvergeBlichen Genub.
Die sparsamen, wirtschattlichen Diesel-Maschinen
erzielen hohe Reisegeschwindigkeiten. Sie sind
bekannt fiir geringen Brennstoffverbrauch und
unbedingte Zuverlassigkeit. Ein weiterer Vorzug
dieser unverwiistlichen Antriebsmaschinen ist der
ruhige, ausgeglichene Lauf und die fast vollkom-
mene Geruchlosigkeit. Die Lenkung wird durch
ihren spielend leichten Gang von den MAGIRUS-
Fahrernbesondersbevorzugt. DankihrergutenFahr-
eigenschaften sind MAGIRUS-Omnibusse in der
Steuerung kaum ermiudend. Die Bremsen sind stark
dimensioniert und tragen durch ihre groBe Zuver-
lassigkeit beim Fernreiseverkehr einer unbedingt
erforderlichen Betriebssicherheit Rechnung.
MAGIRUS-Omnibus- und Aussichiswagen
sind lieferbar in Stahl- und Holzkonstruktion.
Bei dem bewahrten MAGIRUS-Stahlaufbau
bestehen die Haupiprofile aus hochwertigen,
kastenformig geschlossenen Profilen, die im Gegen-
satz zu den meisten Bauarten groBte Steifigkeit
bei geringstem Gewicht ergeben. Die einzelnen
Gerippeteile sind durch elektrische SchweiBung
miteinander verbunden; auBen punkigeschweibte
Verkleidung aus doppelt dekapiertem Stahlblech.
Fiir die Befestigung der Inneneinrichtung wird
das Gerippe mit Futterholzern ausgestattet.

Der bekannte MAGIRUS-Holzaufbau besteht
aus einem Gerippe von bestgetrocknetem Hart-
holz. Samtliche Teile sind gut miteinander verzapf{t
und mit Verstarkungswinkeln sowie mit Knoten-
blechen armiert. Die AuBenseite der Karosserie ist
vollstandig mit rostfreiem, doppelt dekapiertem
Stahlblech bezogen. Sdulen und Rahmen sind mit
dem gleichen Blech ummantelt.
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Das Dach besteht beim Omnibus a
mit dem Aufbaugerippe elektrisch verschwel

Stahlprofilen bzw. aus einer leichten Holzkon
struktion, die im Innern mit einem entsprechen-
den Kunstleder bespannt und auBen mit wasser-
dichtem Dachstoff bezogen ist. Beim Aussichts-
wagen ist das Dach als Patentschiebeverdeck
ausgebildet, das unbedingt zuverlassig und leicht
zu betatigen ist. Dieses Verdeck ist absolut wetter-
dicht und kann in jeder beliebigen Stellung fest-
gehalten werden, so daBl den Winschen der Fahr-
gaste jederzeit Rechnung getragen werden kann.
Ein besonderer Vorzug des geoffneten Verdecks
ist die unbehinderte, groBe Aussichtsmoglichkeit.
Der FuBboden in kraftiger Holzkonstruktion ist
mit dem Bodengerippe fest verbunden und mit
starkem Linoleumbelag ausgestattet. Wichtige Fahr-
gestellteile sind durch staubdichte Klappen ohne
weiteres zugangig. Breite Kurbelfenster oder — bei
Regenwetter — verdeckt angeordnete Luftschlitze
sorgen fur reichliche Be- und Entluffung. Die Sitz-
anordnung entsprechend den GrundriBzeichnun-
gen kann nach Wunsch durch Klappsitze erganzt

Die robusten Fahrgestelle der Magirus-Diesel-
gpsse ermoglichen eine volle Aus-

ahrgestell-Tragtahigkeit.
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peranntlich durch weiche, behag-

liche Polstersitze aus, die auf Wunsch in jeder
Lederfarbe iberzogen werden konnen. Unter der
hinteren Sitzreihe ist ein besonderes Fach ein-
gebaut, das durch eine Dopmpelture verschlieBbbar
ist. Tiefliegende, bequeme Einstiege durch breite
Tiren, die in kraftigen Scharnieren aufgehangt
sind, erhohen die den Fahrgasten gebotenen Be-
quemlichkeiten. Fingerschuitzleisten, Halte- und
Einsteiggriffe, ausstellbare Windschutzscheiben,
Sonnenschutz, elegante gemusterte Vorhange,
Huthaken, Gepacknetze aus starker Seidenkor-
del, polierte Beschlage und Zierleisten vervoll-
standigen die ausgesprochen vornehme Innen-
einrichtung der MAGIRUS-Omnibusse und Aus-
sichtswagen. Die Lackierung der Fahrzeuge wird
wahlweise in beliebiger Farbenzusammenstellung
in der neuesten Nitro-Spritzlackierung ausgefuhrt;
Friese und Kotfligel werden geschmackvoll ab-
gesetzt. Reichliches Zubehor gemal Sonderliste.
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Der Magirus-Diesel-Omnibus
Typ O 145 verbindet vollkommene
Formschénheit mit wvorteilhafter
Raumausniitzung. Die gediegene
Innenausstattung und die be-
queme Sitzméglichkeit machen

auch die groite Reise zum Genub,
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Technische Einzelheiten
der Motoren

6 Zylinder-Diesel-Motor Typ Fé6 M 513,
Motorleistung 105 PS, fiir Omnibus Typ
OK 235 und Typ OL 235.

Deutz-Sechszylinder-Vorkammer- Diesel - Motor
Typ F6 M 513 von 7412 ccm Zylinderinhalt, der
bei der Hochstumdrehungszahl von 2000 p/min.
eine Leistung von 105 PS abgibt. Zylinderboh-
rung 110 mm, Hub 130 mm. Als Einspritzaggregat
dient eine Deutz-Brennstoff-Pumpe, die mit einem
Regler zusammengebaut ist. Letzterer dient zur
Begrenzung der Umdrehungszahl. Die Einsprit-
zung erfolgt mittels Bosch-Einspritzdusen, welche
mit Deutz-Disenhalter versehen sind. Die Ziind-
folge ist folgende: 1-4-5-6-3-2. Das groBte Dreh-
moment von etwa 42 mkg erreicht die Maschine
bereits bei n = 1200. Das Kurbelgehause be-
steht aus GrauguB und ist mit dem Zylinder-
block in einem Metall- GuBblock zusammen-
gegossen. In den Zylindermantel sind die Zylin-
derlaufbichsen leicht auswechselbar einzeln
eingesetzt. Jeder Zylinder hat seinen eigenen
Zylinderkopf. Zur Staubdichtigkeit ist um die
Zylinderkopfe herum ein Verkleidungsrahmen
gelegt. Die Nockenwelle ist im Kurbelgehause
untergebracht und steuert die hangenden Ven-
tile mittels StoBels, StoBstangen und Kipphebeln.
Die Kurbelwelle ist siebenfach im Gehauseober-
teil gelagert und mit Schwingungsdampfer,
innerhalb des Motorgehauses liegend, versehen.
Haupt- und Pleuellager sind als Gleitlager nach
der altbewahrten Ausfithrung ausgebildet. Das
abnehmbare Kurbelgehauseunterteil ist gleich-
zeitig als Olwanne ausgebildet und faBt etwa
max. 20 Ltr. Schmierol. Der Motorselbst wird durch
eine von der Kurbelwelle angetriebene Druck-
schmierolpumpeim Umlaufverfahren geschmiert.
Die Reinigung des Schmierols erfolgt durch ein
Spaltfilter. Die Kithlung durch eine Wasser-
pumpe, unterstiitzt durch Ventilator und einen
groB dimensionierten Lamellenkuhler. Luftfilter
zur Reinigung der Verbrennungsluft, olbenetzt.

6 Zylinder-Diesel-Motor Typ Fé6 M 516,
Motorleistung 125 PS, fiir Omnibus Typ
O 145.

Der Motor F6M 516 ist ein Sechszylinder-Vor-
kammer-Dieselmotor von 9122 ccm Hubraum, der
bei der Héchstumdrehungszahl von 2000 p/min.
125 PS leistet. Bohrung 110 mm, Hub 160 mm.
Das Kurbelgehduse ist aus GrauguB mit dem
Zylinderblock zusammengegossen. In den Zylin-
derblock sind die Zylinder-Laufbiichsen aus
PerlitguB einzeln eingesetzt und leicht heraus-
nehmbar. Jeder Zylinder hat seinen eigenen
Zylinderkopf, hangende Ventile. Zylinderkopfe
mit einem gemeinsamen Blechmantel verkleidet.
Kurbelwelle siebenmal gelagert, mit Schwin-
gungsdampier versehen. Kolben aus Spezial-
Leichtmetall. Deutz-Einspritzpumpe mit Flieh-
kraftregler, Deutz-Einspritzdisen, Einspritzdruck
etwa 150 atu. Spritzmomentverstellung von Hand.
Das abnehmbare Kurbelgehause-Unterteil ist als
Olwanne ausgebildet und faBt etwa 18 Liter
Schmierol. Druckumlaufschmierung mit selbst-
reinigendem Filter. Die Kihlung erfolgt durch
eine Wasserpumpe, unterstutzt durch Ventilator
und einen groB dimensionierten Lamellenkihler.
Luftfilter zur Reinigung der Verbrennungsluft.



Der Magirus-Diesel -Omnibus
Typ O 235 ist der typische Reise-
wagen fur Nah- und Fernfahr-
ten. Die groBe Anzahl der Sitz-
platze ermoglicht bei grébBier
Bequemlichkeit eine wirtschaft-
liche Ausniitzung dieses form-

schonen, schnittigen Fahrzeuges.




OL 235

0 145

14 (o) 701 v 304 o S A A AP POde S F6M 513 F6M 513 F6M 516
Zylinderzahl ... . ... .% ¢ 6 6 6
BOBIARG .l b o dwa s % mm 110 110 110
BB v RS mm 130 130 160
Zylinderinhalt. . . . . . . ccm 7412 7412 9123
Motorleistung . . . . .. .. PS 105 105 125
Kolbenmaterial . . . . ... .. Leichtmetall Leichtmetall Leichtmetall
Einspritzzpumpe . . ... .. .. Deutz Deutz Deutz
Motorschmierung . . . . . . .. Druckumlauf Druckumlaut Druckumlaut
Olreinigung . . . . 5. « 5 . : Druckolfilter Druckoliilter Druckolfilter
Kahlang® . = Moo o Loalnk. Wasserpumpe Wasserpumpe Wasserpumpe
Radatand’ " L8 o el mm 4500 5200 6000
Spurweite vorn . . . . . . mm 1645 1645 1868
Spurweite hinten. . . . . mm 1700 1700 1810
Bereifungvorn . . ... .. ... einfach 8,25 <20 einfach 9,00:<20 einfach 9,75 < 20"
Bereifung hinten . . . . .. .. doppelt 8,25 <20 doppelt 9,00 < 20 doppelt 9,75 =< 20"
Fahrgeschwindigkeit 61 ohne Schnellgang 61 ohne Schnellgang 52 ohne Schnellgang
etwa km/Std. 80 mit = 80 mit & 73 mit ,,
Steigvermégen . . . .etwa %/, 07 06 34
Bodenfreiheit . . . etwa mm 300 300 200
Wendekreis . . . . etwa mm 17 000 3 20000 22 500
EORRUBGE v i, ) Tl Schr:?nl;}:;};;;ﬁ:ﬂg:kung thr::lg:?s;ririﬂl:ﬁg:kung suhr::}uh:ﬂ;ﬂ?:ﬂ::mng
KRNG5 ok SR o e, Zweischeibenkupplung Zweischeibenkupplung Einscheibenkupplung
GSBiabe . .. o e O s ZF-4-Ganggetriebe ZF-4-Ganggetriebe ZF-4-Ganggetriebe
Hinterachsa . .. 0 ¥y, 2 BnnjafurKn:g: iralverzahnte Banjniur;{nég: iralverzahne Banjnforﬁlégsﬁigﬂ::r:ahnie .
T i SR SR | ARSI Halbelliptikfedern Halbelliptikfedern Halbelliptikfedern
SCHIIOTIINA. 4 o % s o B ete ae s Hochdruckfettschmierung Hochdruckfettschmierung Hochdruckfettschmierung
Bremggen . .. . . .3 . Lo aw el oRsren-Vieradnrne e ot Perrot-Vierrad mit Knorr Druckluft

Hohe der Rahmenoberkante

e 640 700 682
Tankinhalt mit Reserve etwa 1 100 100 250
Gewicht des Fahrgestells
etwa kg 3200 3400 4785
Gewicht des Omnibusses
etwa kg 2100 5500 7100
Chassistragfahigkeit . . . . kg 4500 4800 5800
Zahldey Sitze . i . 0t o 3311 28+1 48 11

Anderungen und konstruktive Abweichungen vorbehalten.
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