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Typ L145

4'/; to Nutzlast
Tragfahigkeit
des Fahrgestells
5800 kg

RAHMEN: Hochprofilierter Rahmen aus U-
formig geprabten Stahlblech-Lingstragern mit
eingenieteten Querversteifungen. Stobstange
mit Begrenzungskugeln vor dem Fahrzeug-

kuhler.

FEDEREN: Vorn und hinten halbelliptische,
flachgesprengte Federn aus amll:'fassigam
Matarial (Silizium-Manganstahl). Hinterfedern
iiber der Achse angeordnet.

BREMSEN: Hochstzuverlassige, weichwir-
kende mechanische Perrot-Vierradbremse
durch Knorr-Druckluftanlage und FuBhebel
betatigt. Feststellbare Handbremse auf die
Hinterrider wirkend. Alle Bramsen fur den
Dauerbatriab reichlich dimensioniert und mit
Jurid belegt (Innenbackenbremsen). Kom-
plettes Knorr- ru:klull-kigmgnl mit An-
schluf zur Betatigung der Anhangerbremse,

BEREIFUNG: Stahlscheibenrader fur Riesen-
lutireifen 9.00-20" extra, vorn einfach, hinten
doppelt. Ein unbereiftes Reserverad wird
mitgeliefert.

LENEKEUNG: Links angeordnste Schrauben-
Spindellenkung, spieland leichter, stoBfreier
G'.;ng. Lenkrad 500 mm Durchmesser.

EKEUPPLUNG: Einschsiben-Trockenkupplung,
sehr weich und elastisch im Gebrauch. Die
Kupplung ist leicht nachstellbar und in das
Motorschwungrad eingebaut.
GETRIEBE: Z.F.-Zahnrad-Schubgetriaba vom
Motor getrennt aulgehiingt mit 4 Vorwaris-
fingen und 1 Rickwarisgang. Geschliffene
%ﬂhnrﬁdar aus hochwertigem Chromnickel-
stahl. Kugalschaltung in der Fuhrersitzmitte.
schnellgang gegen ?-’iahrpmim
ERAFTUBERTRAGUNG: Basonders fir Dauner-
beanspruchung konstruiert. Antrieb iiber 2

Gummigelenke, dynamise
Kurdﬂngﬂlenkwalla und Ked
Untersetzungsvorgelege, von 9
Stirnraderpaar mit Kegelraddiilg
Schub wird durch die baiden
auf den Rahmen ubertragen. Die Hell
{stahlgeprefter Achskor ar}{ist als Trogs
ausgebildet. Die Naben der Hinterrader

auf dem Hinterachsrohr in Rollenlagern,
daf die Seitenwellan vollstandig entlasts
sind. Die Seitenwellan sind demnach nur auf
Drehung beansprucht.

VORDERACHSE: Als Faustachse ausgebildet,
aus hochwertigem Spezialstahl geschmiedet,
Doppel-T-Profil.

FUHRERHAUS: Geschlossene Austihrung in
nauzeitlicher Linienfithrung, gut gepolsterter
Fithrersitz fiir 3 Parsonan, Turen beiderseits
varschlisBbar, Windschutzscheibe ausstellbar,
Kurbelfenster in beiden Tiren, Fenster in der
Rickwand.

PRITSCHE: Aus gul getrocknatem Holz k8
estallr, Bretter genutet und mit stars
eschligen wversehen, Spannketten, Pri

durch Langsschweller auf dem RahmenS$

festigt, Seitenwande und Ruckwand abklapy

bar. Ladeflaiche: 4500 < 2300 < &00.

LACEKIERUNG: In verschieadenen Standard-
Farben lt. Farbmustam.

AUSSTATTUNG: Geschwindigkeitsmesser
mit Kilometerzahlaer, Zeituhr, Elaktrischer
Scheibenwischar an der Windschutzschaiba,
Rickblickspiegel, Fahrtrichtungsanzeiger bei-
daerseits, kraftige StoBstange vor dem Kiihler,
2 groBe elekinische Scheinwerfer, Werkzeug
in reichhaltiger Zusammanstallung, verschie-
dene Ersatzteile.



Technische Daten fiir Fahrgestell und Aufbau:
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{eststellbare Hand-
Eygmos

Efwn 800 mm

Erwa 1175 mm

Etwn 4205 kg

5700 kg
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Typentafel
des Deutz-Sechszylinder Dieselmotors,
Type F 6 M 516

Zylinderzahl
Bohrung

Regulator

Gebremste Hochstleistung . .
GroBtes Drehmoment . . . .

Gubform der Zylinder. . . .

Zylinderwerkstoff

Zylinderkopt

Kurbelwellenhauptlager . . .

Schwingungsdampfer . . . .

Kolbenwerkstoff

Schmierung des Motors . . .

Olpumpe . . . . .
Olreiniger
Einspritzpumpe
Luftreiniger

Kihlung

6
110 mm
160 mm
9122 cm?

2000 U/min
Fliehkraftregler, Deutz
125 PS
52 mkg bei 1100 U/min
Block mit Kurbelgehéduse

GrauguB, nasse Zylinderlauf-
biichsen

einzeln abnehmbar
7 Gleitlager
vorhanden
Aluminiumlegierung KS 245
Druckumlauf
Zahnradpumpe
Spaltfilter im Hauptstrome
Deutz
olbenetzt

Wasserpumpe und Windfliigel
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Der robuste Deutz-Diesel-Motor
Typ F 6 M 516

Das Getriebe und die stark dimen-
sionierte Gummigelenk-Zwischenwelle

Blick auf Fahrgestell und Hinterachse

Der tragkraftige Rahmenbau
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