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Deutz-Dieselmotor FM 517 und AM 517 ist
ein hochwertiger, schnellaufender Leichi-
gewichts-Dieselmotor stehender Bauart. Er
arbeitet im Vieriakt nach dem bewdhrien
Vorkammer-Veriahren.

Beide Bauarten werden als 4-Zyl.-,6-Zyl.- und
8-Zyl.-Motoren hergestellt. Die Zylinder sind
in Reihe angeordnet. Zylinderblock und
Kurbelgehduse - Oberteil sind aus einem
Stiick gegossen, wodurch groB8e Ldngs- und
Quersteifigkeit bei bester Werkstotfausnui-

zung erreicht wird. Die Trennfuge zwischen

Kurbelgeh&use-Oberteil und Olwanne liegt

etwa in Hohe der Wellenmitte. Beide Teile haben durchgehende Flansche, die fest miteinander ver-
schraubt sind.

Die Zylinderlaufbiichsen sind in das Kurbelgeh&use-Oberteil eingeseizt. Bei eintretender Abnuizung
sind sie leicht auswechselbar. Sie werden vom Kithlwasser unmittelbar umspilt. Infolge Verwen-
dung von Einzel-Zylinderképien ist eine einwandfreie Abdichiung zwischen Kurbelgehduse-Oberteil
und Zylinderbiichse einerseits und Zylinderkopf andererseits durch eine elastische Dichiung gesichert.
Die Kurbelwelle ist reichlich bemessen und zwischen jedem Zylinder gelagert, also beim 4-Zylinder
in fiinf beim 6-Zylinder in sieben, beim 8-Zylinder in neun Grundlagern gehalten. Die Lagerzapien
sind gehdrtet und geschliffen. Die Pleuelstangen sind aus vergiitetem Stahl im Gesenk auf Doppel-
T-Querschnitt geschmiedet. Alle Lagerschalen der Wellen- und Pleuellager sind aus Stahl und mit
Bleibronze ausgeitittert.

Die Leichimetallkolben sind mit ebenem Boden ausgebildet und haben drei Dichtungs- und zwei Ol-
abstreifringe. Zur Sicherung des Kolbenbolzens dienen Seegerringe.

Das Triebwerk wird durch Druckschmierung mit Ol versorgt. Der Olumlauf wird durch eine reichlich
bemessene Zahnradschmierpumpe bewirkiund dientgleichzeitig zur Schmierungund Kiihlung der Lager.
Neben dem Grobfilter in der Kurbelwanne ist in den Schmierdlkreislauf als Feinfilter ein sog. Spali-
filter eingeschaltet, das durch gelegentliches Drehen einer aus dem Filtergehduse herausragenden
Spindel bequem zu reinigen ist.

Zur Kraftstoffversorgung dient eine stehende Einspritzpumpe mit unmittelbar angebautem Regler, der
die jeweils eingestellte Drehzahl bei Belastungsschwankuncgen in engen Grenzen konstant hdlt. Die
Drehzahl kann von Hand tiber einen groBen Bereich bis zum langsamen Leerlauf mit etwa 400 Um-
drehungen/Min. verstellt werden.

Als Luftfilter finden unter normalen Verhdlinissen élbenetzte Labyrinth-Filter Verwendung. Fur beson-

ders staubige Beiriebsverhdlinisse kénnen die Motoren mit Olbadluftfiltern ausgeriistet werden, durch
die auch gréBere Staubmengen mit Sicherheit aus der angesaugten Verbrennungsluft ausgeschieden

werden. AuBerdem sind alle bewegten Teile, besonders auch die Ventilsteuerung staubdicht gekapseli.

Als Kiithlung ist in der Regel Umlaufkiihlung vorgesehen, wobei der Motor mit Windfliigel und reichlich
bemessener Kreiselpumpe ausgeriistet ist und das Kiihlwasser auf seinem Kreislauf einen unmiitelbar

vor dem Motor aufgestellien Wabenkiihler durchilieBt.

Das Anlassen erfolgt elekirisch mit Bosch-Anlasser. Zur elekirischen Ausriistung gehort auBerdem eine
Bosch-Lichtmaschine und sonstiges Zubehor. Als AnlaBhilfe sind Glithkerzen vorgesehen.

In Sonderfallen ist auch Anlassen mit Druckluft moglich.




Die Bauart AM 517 findet flir Einbauzwecke in Arbeits-
maschinen aller Art eine auBBerordentlich vielseitige Ver-
wendung. Das durch die Leichtbauart bedingte geringe
Gewicht macht den Motor fiir orisbewegliche Anlagen, wie
Krane, Bagger, Schiirfraupen, Bohrgerat und Ausbauwin-
den ::qu Olfeldern, Kreiselpumpen und Siromerzeuger-
aggregate, besonders geeignet. Auch in Rangierloks, Gru-
benloks und Triebwagen wird der Motor mit bestem Eriolg
verwendet.

Je nach den durch den Verwendungszweck bedingien
Erfordernissen wird der Motor mit leichtem oder schwerem
Schwungrad, mit Auflageleiste iiber die gesamie Ldnge
des Kurbelgehduse - Unterteils, mit ungekiihliem oder ge-
kithltem Auspuffsammelrohr, mit Drehzahlfeineinstellung,
mit Luftsammelrohr, mit Sicherheitseinrichtungen fiir Gru-
ben- und Olfeldbetrieb und mit sonstigen Einrichtungen
verschiedensier Art ausgertistiet.

Der Motor AA 8M 517 ist zur Steigerung der Leistung mit
einem durch Keilriemen angetriebenen Gebldase fir die
Vorverdichtung der Verbrennungsluft ausgeriistet. Die
vorverdichtete Luft dient sowohl zum Ausspiilen des Ver-
brennungsraumes gegen Ende des Auspufthubes als auch
fiir die erhdhte Fiillung wd&hrend des Saughubes.

Motiordaien
_—_._Bﬂu-c.t-ﬂ _. -HE5171§EM517H—8M517;§8M$
Motee it scheraated | oy || =009 o | o
Zylinderzahl ; 4 6 8 !_ 8 |
Bchn:ngih-xHul:: mm‘ 130x 170 s |
E—t;s—cxmihuhvalumen Lir | 9.02 \ 155_4 | 15,05 ‘ 18,05
Drehzahl Ufmiﬂ-"- 800-1350 (1500)™) S
ey % | ue | 18 | om

Mnlurubmessungen

Bauar! \MM 517‘A6M 517|\A8M 517| AA8M 517
Lange a mm| 1142 | 1558 | 1916 2048
! Hoéhe b mm | 785 800
Hohe o o 373
Breite o 558
Schwungrad ® mm j o _52{] NSO

Elekirische ARusrusiung (siche Seite 4)
(gleich FM 517, fiir AA8M 517 gleich mit F8M 517)

") n- —1500 U/min nur in Sonderf&llen (Notsirom, Reserveaggregate u. dergl
zugelassen, Riickfrage erforderlich

i
r
B2
=
&
=
i
=
|
F

<
. .
B

ﬂiﬂ

FERREEENET |-

- a
. ]
|t
| -
i
; -
-




Die Bauart FM 517 hat sich als Fahrzeugmotor von
hohem Durchzugsvermdégen bei anerkannt weichem Gang
im In- und Ausland unter schwersten Bedingungen seit
Jahren bewdhrt. Die prakiisch erwiesene lange Lebens-
dauer des Motors ist durch seine eingangs beschriebene
solide Bauart bedingt.

Der Motor wird jeweils mit einem Schwungrad passend
fir den Anbau einer entsprechenden Ein- oder Zwei-
scheibenkupplung geliefert und ist mit einem Zahnrad-
antrieb {lir einen Lufipresser ausgertistet. Der Lufipresser
wird auf Wunsch mitgeliefert. Um an Gewicht zu sparen,
ist das Kurbelgehd&use-Unterteil aus Leichimetall gegossen.

Motordaten
Bauart F4M 517 | F6M 517 | F8M 517
Motor mit Schwungrad kg 820 930 1230
Zvlinderzahl 4 6 8
Bohrung < Hub mm 130 x 170
Gesamthubvelumen Lir. 9,02 13,54 18,05 |
Kurzleistung PS 100 150 187 |
Héchstdrehzahl U/min 1600 1600 1500
Langs. Leerlauf U/min 400 400 400
GréBtes Drehmoment mr/kg 52 78 104 1
bei U/min 950 |
Motorabmessungen

F4M 517 | FEM 517 | F8M 517 |
Lénge a mm 1138 1585 1944 |
Héhe b mm 785 785 785 .
Héhe c mm 379 399 355 ,
Breite mm 576
Schwungrad © mm 1 510 [

Elektirische Ausriisiung

F4M 517 | F6M 517 | F8M 517 |

Anlasser Anzahl 1 1 2 .l

6 PS/24 Volt
300 Wattsl2 Volt
Batierien Anzahl *) 2 2 ' 4

108 Ah/12 Volt

*) Werden nur auf besonderen Wunsch geliefert

GréBesSpannung

Lichtmaschine

GréBe/Spannung
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