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Neue Magirus - Diesel -Omnibusse

c Typ M 25 und M 30

TECHNISCHE EINZELHEITEN:

MOTOR: Magirus-6 Zylinder Diesel-Motor
mit Vorkammer, eigener Konstruktion und
Fabrikation. Abnehmbarer Zylinderkopf
mit direkter Frischluftzufiuhrung, Einspritzdiusen
mit Vorkammer aus einem Stick und aus dem
Zylinderkopf herausnehmbar, ohne daf3 das
Kihlwasser abgelassen werden mufd. Sieben-
fach gelagerte, stark dimensionierte und ge-
hartete Kurbelwelle.  Ausgeglichener und
ruhiger Lauf des Motors, hervorragend ge-
eignet fir den Omnibus-Betrieb. Leichtes An-
springen der Maschine durch Dekompres-
sions - Einrichtung. Geringer Brennstoffver-
brauch, hochste Wirtschaftlichkeit.
RAHMEN: Hoch und stark profilierter, sowie
gekropfter Omnibus - Rahmen, aus hoch-
wertigem Stahlblech. Die Traversen sind mit
den Langstrdgern nach einer uns geschiitzten
Konstruktionmittels elektrischer SchweiBBung
verbunden; durch das Wegfallen der Nietungen
wird der Rahmen nicht geschwécht, daher
steifer und stabiler, bei geringerem Gewicht.
Starke Hinterachse, kraftiges Differential,
Z F-4 Ganggetriebe, Einscheibenkupplung.
FEDERUNG: Durch Verwendung hochwertigen
Materials fir die Federn und der ginstigen An-
ordnung wird eine Guflerst elastische Federung
bei grofiter Widerstandsfahigkeit erreicht.
BEREIFUNG: Die sechsfache Bereifung bei Typ
M 25 7,00 20" bezw. bei Typ M 30
7,25 - 20" extra ist reichlich bemessen, so

daf’3 in Verbindung mit der guten Federung
ein stofAifreies Fahren selbst auf
schlechtesten Straflien erreicht wird.

OMNIBUS - AUFBAU: Moderne, form-
schone Linienfihrung der Karosserie,
unterstutzt durch eine geschmackvolle Kuhler-
Attrappe. Gerippe allerbestes Hartholz mit dop-
peldekapiertem Eisenblech beschlagen, Wagen-
inneres zur Innenausstattung passend mit natur-
lackierten Birken-Sperrholztafeln verschalt, Zier-
leisten in geschmackvoller Anordnung. Decke in
solider Holzkonstruktion, aufien mit wasserdich-
tem Dachstoff Uberzogen, innen mit zur Innen-
ausstattung passendem Kunstleder bespannt,
Boden und Sockel bis zur Sitzhéhe mit Lino-
leum belegt. Zwischen den Stihlen im Gang
und am rechten Einstieg Boden-Belag aqus
Gummimatten. Einstieg auf der rechten und
linken Seite beim Fahrer, rechts durch eine
hinten angeschlagene Fligeltir mit gutem Sicher-
heitsschlof3 (bei Typ M 25 Einstieg nur rechts.)
Grof3e breite Fenster; an den Langsseiten des
Daches auf besonderen Wunsch gewdlbte Fen-
ster, sodaf} das Licht von allen Seiten eindringen
kann, mit fast unbehindertem Ausblick, eine An-
nehmlichkeit, die von Reisenden besonders auf
Fernfahrten geschatzt wird. Mit Ausnahme der
Sitze UberdemRadkastenliegen samtliche Stihle
in Fahrtrichtung. Sie sind erstklassig gepol-
stert und mit Leder nach Wahl Uberzogen. Bei
Typ M 25 sind 22 feste Sitze und 4 Klapp-
sitze vorhanden, beimTyp M 30 26 feste Sitz-
plédtze und 5 bequeme Klappsitze. Unter

der Sitzreihe an der Rickwand befindet sich ein
Fach, welches von aufien auf jeder Seite durch
eine verschlieBbare Klappe zugdanglich ist.
Zur Be- und Entliftung dienen seitlich je 4
bezw. 5 Kurbelfenster, auflerdem im hinteren
Teil eine eingebaute Entliftungsklappe. Die
Windschutzscheibe ist ausstellbar. Die Innen-
beleuchtung besteht rechts und links aus je
2 Deckenlampen. An den Stuhlriicklehnen be-
finden sich Gepéicknetze und an den Fenster-
saulen Huthaken. Samtliche inneren und
adufleren Beschlage sind verchromt; beste
Lackierung nach Wunsch in jedem belie-
bigen Farbton im Nitro- Cellulose-Spritzver-
fahren ausgefuhrt; verchromte Zierleisten.
AUSSICHTSWAGEN-AUFBAU: Leicht zu be-
tatigende patentierte Verdeck-Konstruktion. In
offenem Zustand legt sich das Verdeck dicht an
den festen Teil des Daches an. Es wird nur das
allerbeste Material verarbeitet; sonstige Aus-
stattung wie bei den festen Omnibus-Aufbauten.
BELEUCHTUNG : Vollstandige elektrische
Bosch: Lichtanlage.

ZUBEHOR: bestehend aus: elektrischer
Scheibenwischer an der Windschutzscheibe,
beiderseits Fahrtrichtungs - Winker, starke
elektrische Scheinwerfer.  Rickblickspiegel.
Tachometer, Oleometer. Ein unbereiftes
Reserverad mit Befestigung an der Rickwand.
Gepdckgalerie und herabklappbare Leitern
auf besonderen Wunsch.

WERKZEUG: Reichhaltiges Werkzeug und
Ersatzteile.



Magirus-Diesel- Omnibusse sind in jeder Hinsicht uniiberiroffen
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B este Werkmannsarbeit und Fortschrittlichkeit
haben den Magirus-Werken Weltruf ver-
schafft. Jedes Erzeugnis, das aus dem Werk kam,
hat diesen Ruf erhéht und zwar nicht nur in
Deutschland, sondern tatsdachlichinallenLdndern
der Erde. Unsere Vergaser-Motoren und auch
unsere Diesel-Maschinen haben sich als iber-
legen zuverldssigund wirtschaftlicherwiesen. Die
Fahrgestelle eignen sich infolge der Vorzuge
ihrer Konstruktion, z. B. elektrische Rahmen-
schweiflung, geschiitzte Versteifungen, gunstige
Rahmenkrépfung, besonders fir Omnibusauf-
bauten der verschiedensten Art. Die aufier-
ordentlich leicht zu handhabende Steuerung,

EINIGE ANERKENNUNGEN:

Von dem neuen Wagen sende ich lhnen ein
Bild und ich muf3 lhnen mitteilen, daf} ich mit
dem Magirus-Diesel-Omnibus dufierst zufrie-
den bin. Der Wagen hat schon grofie Strecken
hinter sich und erfillt jede Anforderung- ohne
irgendwelche Beanstandung.

lhr Magirus-Diesel fur die hiesige Brauverei
wurde heute auch abgeliefert. Die Herren
sind Uber die exakte Arbeit hoch erfreut.

HUGO NIEDERMAYER, Passau
=5

Habe den zweiten Magirus nur angeschafft,
weil ich von der grofien Zuverlassigkeit und

die Verlaf3lichkeit der Duo-Servo-Bremsen, die
gute Federung vu. a. m. machen es dem Fahrer
spielend leicht, selbst die gréfiten Touren ohne
Ermidung durchzufihren. Die Omnibusauf-
bauten, welche wir in unserer eigenen Spezial-
abteilung herstellen, sind aus bestgeeignetem
Material durch alterfahrene Arbeitskrafte in
jeder Hinsicht zuverldssig und gut gebaut. Die
LinienfGhrung und Form ist unerreicht schoén
und modern. Die Sitzeinteilung bericksichtigt
einen selbst fir starke Personen genigenden
Platz, die Polsterungistdenkbar bequem ausge-
fohrt. Die geschmackvolle Innenausstattung er-
halt alle erforderlichen Annehmlichkeiten, die
das Fahren im Omnibus auf langen Touren zu

einem Genufd machenunddadurchimmerwieder
Fahrgdaste fir Omnibus-Fahrten werben. Alle
diese besonderen Vorziige der Magirus-Omni-
bus-Aufbauten haben uns hunderte von nicht
zu Ubertreffenden Anerkennungschreiben und
Referenzen eingebracht und es ist mithin auch
hierauf zurUckzufihren, dafd die Magirus-
Omnibusse bevorzugt und besonders als
Fahrzeuge fir Fern- und Gebirgs-
fahrten herangezogen werden.

Die Omnibusse dieser Typen kénnen nicht nur mit dem
in dieser Druckschrift beschriebenen Magirus-Diesel-
Motor, sondern auch mit Magirus-Benzin - Motoren ge-
liefert werden. Wir bitten bei Interesse
die Unterlagen hierfir einzufordern.

steten Betriebsbereitschaft der Magirus-Fahr-
zeuge voll und ganz Uberzeugt bin.

Ihr Diesel lauft viel ruhiger, als derjenige der
Konkurrenz und zieht in einem Mafle, wie
man es eigentlich nur von weitaus starkeren
Motoren kennt.

ROBERT KOHLER, Jeinsen, Hannover
|

Ich bin mit dem gelieferten Magirus-Diesel-
Omnibus in jeder Hinsicht vollkommen
zufrieden und die damit gemachten Er-
fohrungen haben mich jetzt bewogen, lhnen
heute ein weiteres Diesel-Fahrzevug
in Auftrag zu geben.

Omnibusverkehr JOSEFWIERTH, Obergiinzburg

Bin mit Magirus-Diesel-Motor sehr zufrieden.
Geht bedeutend ruhiger, als .

OTTO BACHER jr., Mainhardt

Abbildung zeigt den 65 PS Magirus-Sechszylinder-Diesel-Motor




AUFBAUZEICHNUNG Typ M 25 AUFBAUZEICHNUNG Typ M 30

ey
m

1

|
L
|
LI R P e

)
)

fa D00 webii- b dmadu bl ~BFeE

by
L LA PR T

g S0 b B Derindba

1200 UL B D

o JERS wabil b Db
v PEPE i b Baialihils

b
O

ad E i

o

Doppolstull mt qupreftem Jrabiblechgealel!

et

Dapeelstudl sus Stahirby selbgtiedernd

|

= £TEE T80

Deppeisfuhl gug Stahiohr, seibsifedeind

Technische Daten:

Typ M 25 und M 30 Typ M 25 Typ M 30 Typ M 25 Typ M 30 Typ M 25 Typ M 30
Motortyp . . . SB8R Radstand . . , ca. 4000 mm 4500 mm Lenkung . . . . Selbsthemmende Schmierung . . Hochdruck-
Zylinderzahl . . 6 g "’ v. 16756 mm Schraubenspindel- fettschmierung
Bohrung . . . . 88 mm RIS » x 3 h. 1610 mm Lenkung Bremsen i Innenbacken-
Hob . . . . . 125 mm Rider . . . . SA:nFtI"Lmhnr-n Kupplung . . . Einscheiban- Servo-Bramse
Zylinder-Inhalt . . 4559 com : Eheitrsar —— 5 pplaxg Hahe der
Motorleistung . . 65 PS Miederdruckbereif 7.00-—-20" 7,25 20" ZULE L 3 Ei'n'cr]aha-nﬂ‘ Rahmenobarkante . ca. 580 mm ca. 595 mm

g Transport exlra T .
Kolbenmaterial , . Melson.Bohnalite “ch,fmh sschsiach Geschwindigkeit .  1,Gang © km/Std.1. Gang 8 km/Std| |Tankinhalt . . . [-"}:.;,kﬁfml-' "LTF
Brennstoffpumpe . Bosch Héchst- ‘2. Gang 16 km/Std. 2. Gang 16 km-Std. Spritzwand)
Motorschmierung . Druckschmierung geschwindigkeit ca. 50 km/Std | ca. 52 km/Std. f g::g gg ::jg:: i+ g::g 353 :::g:j Gewicht
Delreinigung . . Druckidlfilter bildiaraclisa : . Banj;:{n-rm des Fahrgestells . ca. 2100 kg. ca, 2330 kg
Kihlung . . . . Wasserumiauf Steigungsvermin. ca. 22% ca, 22% spiralverzahnte Gewicht
durch Bodanfreiheit . . ea. 230 mm ca 240 mm Kegelrader des Dmnibusses . ca, 3500 kg ca. 3950 kg
Wasserpumpe Wenderadius . . ca. 7000 mm ca. 7750 mm Federn . . . . Halbelliptik-Federn Chassistragfahigkeit 3300 kg 4000 kg

Konstruktive und andere Anderungen gegeniber den Angaben und Abbildungen des Prospektes sind [ Alleinverkaufund Kundendienstdurch:
dem Ermessen des Lieferwerkes vorbehalten. @ Im Ubrigen gelten unsere ,,Allgemeinen Verkaufsbedingungen®’.

C.D.MAGIRUS AKTIENGESELLSCHAFT,ULM-DONAU

Telefon 2755—2759 ®¢ Telegramme: Magiruswerk Ulmdonanu

Drei eigene Werke in Ulm, Berlin, Stuttgart. ¢ Verireter in allen grdBeren Stédten.

Form, 638. 5 -0234. E. U K-n
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