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fir Magirus-Lastwagen
Omnibusse
Sonderfahrzeuge

mit 6': Tonnen Nutzlast
Typ M 65



Der liegende Boxermotor findet wegen seiner geringen

%nmmues Fahrzeuges Platz, beim Last-

wagen unter dem Fithrersitz oder in der Fahrgestellmitte,
bei Omnibussen im Heck. Dadurch bleibt die ganze Ober-
flache des Fahrgestells fir Aufbauten frei. Ladefliche
also gréBer. Fahrzeuglénge, Eigengewicht und Radstand
konnen kleiner gehalten werden, dadurch geringerer
Brennsioﬁ'verbrauch und bessere Wend:lgkelt des Fahr-
zeugs. Bessere Zuganghchkeu des Boxermotors in allen
Téilen, als bei einem Motor unter der Haube.
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"_Der stehende Rethenmotor kann wegen seiner
groBen Raumbeanspruchung nur unter einer
‘besonderen Haube vor d‘éfn' Fihrersitz 'uﬁtér-
_gebracht werden. Folge em betrac»hthehe; SR
Teil der Fahrzau—glanga gaht fir die lade- -
flache u. a. verloren; groBerer Radsiand un-
1 glelchmaﬁxge Gemchisverlellung ;
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Selbst beim Betrieb mit Gasgeneratoren groBere Ladeflache

ol Mol oner e e f icherderafiih e

motor unter Inanspruchnahme aller Vergiinstigungen, wie

wir sie ﬁuf der gegeniiberliegenden Seite auffiihren.
Der Generator mit reichlichem Betriebstoffvorrat hat eine
Qu‘:te Lagerung hinter dem Fithrerhaus. Eﬁtlﬁfmng séitlich
dui:ch waagrecht verlaufende Kiemen. Wirtschafilichste

Betriebsweise mit jederzeit umstellbarem Universalmotor.

Fahrzeugdaten:

Geschwindigkeit beim Diesel-Lastwagen .... 60 km
beim Diesel-Omnibus .................. 80 km
mit Gasgeneratorbetrieb ... ............ 50 km -

Radstand bei in der Fahrzeugmitte
liegendem Motor .. ....... A .. 5200 mm

Lichte Mafe der Pritsche (normal) 6000 x 2300 » 600 mm
Gewicht des Fahrgestells (Diesel). ... ... 4800 kg
Gewicht des Lastwagens ( Diesel]h,- ...... 6000 kg




TECHNISCHE BESCHREIBUNG DES MOTORS

Die gesteigerten Anspriiche an die Geschwindigkeit der schweren Lastwagen und Omnibusse,
die mit der fortschreitenden Fertigstellung der Reichsautobahnen immer dringender werden,

erfordern groBere Motorleistungen, als sie bisher ublich waren.

Es liegt nahe, diese Aufgabe so zu 16sen, daB man den Inhalt der einzelnen Motorzylinder
einfach vergroBert. Das ist aber keineswegs eine giinstige Losung. Denn mit der VergroBerung
des Hubes bei gleichbleibender Drehzahl werden die Massenkrafte und damit die Belastung
des Kurbelgetriebes unzutraglich hoch, wéahrend ein groBerer Kolbendurchmesser bei gleich
hohen Gasdriicken sehr bald zu Schwierigkeiten in der Warmeabfuhr aus den Kolben, den

Zylinderkopfen und den Ventilen fiihrt.

Die Erfahrungen mit groBen Fahrzeugmotoren zeigen einwandfrei, daB ein sicherer Betrieb
nur dann moglich ist, wenn Drehzahl und mittlerer Druck gegenuber kleineren Motoren

herabgesetzt werden.

Diese schlechtere Ausniitzung des Motors mit groBen Zylindern ergibt ein ungunstiges
Leistungsgewicht und damit einen nutzlosen Ballast fiir den Betrieb des Fahrzeugs.

Die guten Eigenschaften der kleineren Motoren kénnen nur so fiir den starkeren Motor nutzbar
gemacht werden, daB nicht die Zylinderabmessung, sondern die Zylinderzahl vergroBert wird.

Dadurch ergeben sich eine ganze Reihe von Vorteilen. Abgesehen davon, daB ein solcher
Motor bei gleicher Betriebssicherheit wesentlich leichter wird, als ein Motor mit wenigen
groBen Zylindern gleicher Leistung, ist sein Lauf unvergleichlich ruhiger und gleichformiger.
Die Schonung, die das ganze Triebwerk des Wagens, sein Aufbau und seine Insassen erfahren,
ist ganz auBerordentlich. Sie ermoglicht bei vielen Bauteilen des Wagens eine leichtere Aus-

fihrung und damit eine weitere Verringerung des toten, brennstoffverzehrenden Gewichts.

Der Einwand, daB die groBere Zahl der Teile bei der Vielzylinder Bauart eine verminderte
Betriebssicherheit zur Folge haben miuBte, trifft nicht zu. Denn wenn die Teile uberhaupt
betriebssicher sind, so ist es gleichgiiltig, ob sie in 4facher oder 12facher Zahl auftreten. Jeden-
falls wirken sich Storungen an einem dieser Teile nicht so eingreifend auf die Leistung und
den Gang des Motors aus, wenn sie nur !/,,, anstatt !/, der Zylinder befallen.

Die tagliche Wartung eines modernen Motors ist von der Zylinderzahl unabhangig. Sie be-
schrankt sich auf einige wenige MaBnahmen, die fiir alle Motoren gleich sind.

Lediglich die Instandhaltung konnte bei einem Vielzylindermotor umstandlich und teuer
erscheinen. Hier ist aber zu beriicksichtigen, daB Fahrzeug-Dieselmotoren bei einigermaBen
sachverstandiger Behandlung heute leicht 100000 km und mehr ohne die geringsten Instand-
setzungsarbeiten durchhalten, so daB dieser Anteil im Verhaltnis zu den Gesamtbetriebskosten
an sich keine iiberragende Bedeutung hat. AuBerdem sind die Uberholungskosten eines 12-
Zylinder-Motors keineswegs etwa doppelt so hoch wie die eines gleichstarken 6 Zylinders.

Aus diesen Griinden hat sich Magirus entschlossen, seinen 150 PS Dieselmotor Z 95 D als

Zwolfzylinder-Boxer zu bauen. Die Ergebnisse, die dieser Motor in langen Dauerprufungen




gezeigt hat, haben die vorstehenden Erwdgungen in vollem Umfange bestétigt. Die Leistung
erreicht bei 2000 Umdr./min. bei praktisch rauchfreiem Betrieb 164 PS, sein betriebsfertiges
Eigengewicht betragt 840 kg, also nur etwa 5 kg/PS. Es bleibt also trotz reichlicher Bemessung
aller Teile unter dem von gleichstarken Benzinmotoren.

Zusammenfassend kann gesagt werden, daB der Magirus-Boxermotor eine sehr interessante
technische Leistung und einen erheblichen Fortschritt auf dem Gebiet des schweren Last-

wagenbaues darstellt.
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95 mm

125 mm

10632 ccm

150 PS

2000/ min.

61/m/kg bei n—=1600
8,35 m/sec.

1:19,5

840 kg

85 Atm.

020 g/PS Std.
6 g/PS Std.




Magirus-Stromlinien-Omnibus

mit Heckmofor sir schnellverkens

Fiir die Autobahn und fiir Schnellverkehr ein nicht nur in der Linie vollendet
geldster Omnibus, sondern auch ein Fahrzeug mit den technischen Merkmalen
moderner Personenwagen. Durch tiefstmégliche Schwerpunktlage ganz hervor-
ragende Fahreigenschaft, absolut sichere Kurvenlage, groBes Steigungsvermo-
gen und auBerordentliche Beschleunigung. Rréftige und zuverlassige Bauart.
Endgeschwindigkeit 90 km. Bereifung achtfach. Schleppachse. Hervorragende

Ausfithrung des Aufbaus in Stahl. Vierzig ganz bequeme Sitze in Fahrtrichtung.

C.D. MAGIRUS A.G.ULM / DONAU
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Motoren und Fahrzeuge

hohe Anspriiche

Magirus 6'/: Tonner
mit jedem Aufbau lieferbar

K A.G.ULM/DONAU

Form. 1000 10.-3602. Werbung : Korn.
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