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MAGIRUS FEUERWEHRGERATE G. m.b. H.
BERLIN / ULM a.D. / MUNCHEN

¥

Ulm a. D. / Sdillerstralle 2

Fernsprecher Nr. 840
Drahtanschrift : Feuerwehrgerite Ulmdonau

Bearbeitungsgebiet: Wiirttemberg, Hohenzollern, Baden, Rheinpfalz, Hessen,
Reg. -Bez. Wiesbaden, Cassel und Erfurt, Rheinland, Westfalen, Freistaat
Sachsen links der Elbe, Hamburg, kleine Staaten.

Gesamtes Ausland <aussdhlieBlich Danzig, Polen, Rubland und Skandinavien).

Berlin W10 / Viktoriastralle 30

Fernsprecher Amt Liitzow Nr. 5646/47
Drahtanschrift: Feuerwehrgerite Berlin

Bearbeitungsgebiet: OstpreuBen, WestpreuBen, Posen, Schlesien, Pommern,
Brandenburg, Provinz Sachsen <(aussdlieflich Reg.=Bez. Erfurt), Hannover,
Schleswig=Holstein, Oldenburg, Medlenburg, Braunschweig, Freistaat Sachsen

rechts der Elbe, Anhalt, Lippe, Bremen und Liibecdk.
Danzig, Polen, Ruflland und Skandinavien.

Miincdhen SW 2 / Schwanthalerstralle 70

Fernsprecher Nr. 51529
Drahtanschrift: Feuerwehrgeridte Miinchen.

Bearbeitungsgebiet: Bayern (aussclieflich Rheinpfalz).

Falls nichts anderes vereinbart, gelten bei allen Absdliissen unsere
allgemeinen Verkaufsbedingungen.
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Mag1rus Feuerwehrgerite G.m.b 1.

Ulm a. D.

Drahtanschrift: Feuerwehrgerite Ulmdonau
Fernsprecher Nr. 840

B
- \X? . : NS \X} Schwanthaler=
Befllﬂ . 10, Viktoriastralie 30 MUﬂdleﬂ S. ¢+ 2;  straBe 70
Drahtansdhrift: Feuerwehrgerate Berlin Drahtansdrift: Feuerwehrgeriate Miinchen

Fernsprecher Amt Liitzow 5046/47 Fernsprecher Nr. 51529

Automobile

Original=-Magirus=Drehleitern

mit Magirus=Hahrgestell und unmittelbarem Antrieb der
[eiterbetatigungen durch den Fahrmotor

— %

Original-Magirus=Drehleitern

mit Hand- und Kohlensiureauszug

Medhanische Leitern

zwei=, drei= und vierrddrig fir Hand- und Pferdezug
*

Magirus=Patent=Leitern

mit Aufhdngung System Magirus

*

Auf Wunsch stehen Interessenten Sonderpreislisten iiber Gegenstinde zur Ausriistung des Feuerwehr=
mannes, sowie iiber Handdrudkspritzen, Motorspritzen, Handfeuerlosdher, Schlaudi= und Geridtewagen etc.
bei niaherer Bezeichnung zu deckenden Bedarfs gerne zur Verfiigung.
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Die Firma

Magirus Feuerwénrgerate G.m.b.H.
Berlin — Ulm a. D. — Miinden

befaBt sich in erster Linie mit dem Verkauf der in den Magirus=Werken hergestellten Feuerwehrgerite.

Sie ist ein Zweigunternehmen der

C. D. Magirus A.-G. Ulm a. D,

weldhe im Jahre 1864 von Kommerzienrat Conrad Dietrich Magirus gegriindet wurde. Das Werk hat sich
aus kleinen Anfingen heraus sehr bald zu einem bedeutenden GroBbetrieb entwidkelt und durch die her=
vorragende Beschaffenheit seiner Erzeugnisse Weltruf erlangt. Besonders waren es die mechanischen
Feuerwehrleitern, die, in Konstruktionseinzelheiten patentamtlich geschiitzt und aus sorgfaltig gewéhltem
Material hergestellt, den Beifall aller sacdhkundigen Beurteiler fanden und in Tausenden von Exemplaren in
alle Welt gingen. Aber auch die sonstigen Feuerloscheinrichtungen, besonders Feuerspritzen, Rettungs-
gerdte aller Art und andere Bedarfsgegenstinde fiir Feuerwehren wurden in die Fabrikation

aufgenommen.

So entstand neben dem Werk I in der Sdillerstraie das Werk Il an der Blaubeurerstrafe in Ulm a. D.,

dem wenige Jahre spater die Griindung der

Magirus=Werk Berlin G.m.s.H. in Berlin =T empelhof

folgte.

Mit diesen Erweiterungen hielten die VergroBerung des Masdhinenparks und die Ausgestaltung
der Fabrikationseinrichtungen gleichen Sdhritt, so dall die Magirus=Werke heute zu den besteingerichteten,

nicht nur in ihrem Sonderfach, sondern auch im gesamten Fahrzeugbau zahlen.

An der Einfithrung der Dampf-Spritzen war die Fabrik C. D. Magirus A.-G. in hervorragendem

Mabe beteiligt und, als es galt, die Explosionsmotoren in den Dienst der Feuerwehr zu stellen, nahm die
Firma auch hier wieder eine fithrende Stellung ein. Mit dem Bau von Feuerwehr~Automobilen wurde

schon im Jahre 1903 begonnen und nach weiterer Ausgestaltung dieses Fabrikationszweiges aud die
Herstellung von Lastkraftwagen aufgenommen. Die Magirus=Werke sind deshalb in der Lage, nicht
nur die Aufbauten zu liefern, sondern auch die automobilen Feuerwehrfahrzeuge in allen Teilen,
Aufbau und Fahrgestell, unter Verwendung besten Materials in ihren eigenen Werkstatten her-
zustellen, was in den fadimannischen Kreisen mit Recht als ein ganz besonderer Vorzug gilt.

Mit stindig wachsendem Erfolg ging die Firma in den letzten Jahren zur Fabrikation von Eisen-~

bahn-~Giiterwagen iiber, die heute bereits einen bedeutenden Umfang angenommen hat. Die Montage-
hallen sind mit allen Errungenschaften der modernen Technik ausgestattet.

In den ausgedehnten Fabrikanlagen, weldhe eine Gesamtfliche von etwa 100000 Quadrat-
metern bededien, finden gegenwirtigs etwa 2000 Angestellte und Arbeiter Besdaftigung.

— 3 e

.._.l

-




MAGIRUS FEUERWEHRGERATE G.m. b. H,, BERLIN / ULM a.D. / MUNCHEN

B o o e T S g S W g By T g S ey

Die
automobilen Feuerwehr-~
Fahrzeuge

gelten heute mit vollem Rect als die zeitgemaBen Beforderungsmittel, die aud den

hodsten Anforderungen stets entsprechen.

Hier ist es wieder der neuzeitlihe Verbrennungsmotor, der diesen Fahrzeugen
ihre Ueberlegenheit gegeniiber allen anderen Kraftwagen eingetragen hat. Bei Berufs-=
und freiwilligen Feuerwehren, in Stadt und Land ist heute das Benzin=Automobil im
Feuerléschdienst unentbehrlich geworden, sei es als Motorspritze, sei es als Drehleiter, als
Mannsdhafts= oder Rettungswagen. Schon seit vielen Jahren nehmen unsere Magirus =Werke

im Bau von Feuerwehrfahrzeugen jeder Art eine fithrende Stellung ein, deshalb sind
die
Magirus-Feuerwehr-
Automobile

tiberall im In-= und Ausland als hervorragend in Ausfithrung, Leistung und Betriebs=

zuverlassigkeit bekannt.

Wihrend die meisten Automobiltabriken sich lediglich mit der Herstellung der
Fahrgestelle befassen und die feuerwehrtechnischen Aufbauten einem Dritten zu iiber=
tragen gezwungen sind, werden in unseren Magirus=Werken bereits seit Jahren samt-
liche Teile, also sowohl die feuerwehrtechnischen Aufbauten, wie die Fahrgestelle in
eigenen, auf’s modernste eingerichteten Werkstiatten vollstandig gefertigt. Der Auftrag=
geber verhandelt mit einem Generalunternehmer, wodurch Fragen tiber Abgrenzung der
Haftbarkeit u. a. m. sich von selbst erledigen. Die Magirus=Feuerwehr=Automobile kommen
also sozusagen ,aus einem Guf”.

Erhohte Betriebssicherheit und vollkommene Einheitlichkeit in der
Konstruktion bis auf die kleinsten Einzelteile sind dadurdh

in hervorragendem Male gewdihrleistet.
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Magirus=Fahrgestell mit Kardanantrieb.

Fiir Feuerwehrfahrzeuge kommt je nach der Art des Autbaus, des Kraftbedarfs und der Gelande=

verhaltnisse in erster Linie ein

3 t-Fahrgestell mit 70 PS-, 55 PS- oder 40 PS-Motor

mit Kardanantrieb in Betradht.

Die Fahrgestelle sind vollkommen normalisiert d. h. sie entsprechen in Gréfe und Ausfithrung der
Einzelteile und des Gesamtbaus den staatlichen Bestimmungen, soweit solche bestehen.

Fiir alle Teile des Magirus=Fahrgestells werden nur erstklassige Baustoffe verwendet. Der Rahmen
besteht aus gepreftem Stahlblech und die starkbeanspruchten Motor= und Getriebeteile aus hochwertigem
Chromnidkelstahl. Die GubBteile sind grobrenteils aus Aluminium,

Die allgemeine Beweglichkeit und Lenkfahigkeit des Fahrzeugs ist auBergewohnlich gut; so lassen

sich Kriimmungen von 6 m Halbmesser, an den Hinterrddern innen gemessen, befahren,

Die Rider laufen auf Kugellagern. Die Hinterradbremsung geschieht durch einen Handhebel und
die Bremsvorrichtung des Getriebes wird durch FubBhebel betatigt.

Das Magirus-Fahrgestell erhilt als Kraftmaschine einen Vierzylinder ~Verbrennungsmotor
neuzeitlicher Ausfithrung und von einfachem, kraftigem Bau, dessen Einzelteile in iibersichtlicher Weise
leicht zuginglich angeordnet sind.

Der Motor arbeitet vollkommen betriebssicher, bei sparsamstem Brennstoff= und Oelverbraudh.

Die erzielbare Hodhstkraftleistung tibersteigt die fiir den Wagen geforderte eigentliche Nutzleistung
so reichlich, daB sich der Motor fiir gewdhnlich in schonendem Betrieb befindet und in besonderen Fillen

einen erheblichen KraftiiberschuB zur Verfiigung hat.
Die Steuerungsventile liegen seitlich und werden von unten her mit Hilfe nur einer Nodken=

welle betatigt.
Zur Verfliihtigung und Mischung des Brennstoffs dient ein mit Luftvorwarmung arbeitender

Vergaser bewihrter Konstruktion, welder fiir alle tiblichen Brennstoffe geeignet ist. Die Ziindung erfolgt

e T e o o o o
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Blidk auf den Motor von oben,

durch einen Hochspannungsmagnet. Durch Einbau eines Flichkraft~Reglers in den Motor ist es
moglich, die Drehgeschwindigkeit in ihrem HodstinaBe zu begrenzen und zwar durch selbstritige Drosselung

der Brennstoffzufuhr zum Vergaser.
Ferner besteht bei den beiden grofiten Motoren-Bauarten eine Vorriditung zur Verminderung

der Verdichtung, die beim Ankurbeln wirkt und dieses wesentlich erleichtert. g
!

Besondere Sorgfalt ist der Schmierung der bewegten Teile zugewendet. Das Oel wird mittelst
einer Zahnradpumpe selbsttatig zu einem standigen Kreislauf gezwungen und vor jedesmaligem Wiederein-

tritt zu den zu schmierenden Masdhinenteilen filtriert.

Zur Kihlung des Motors ist eine Zentrifugal-Wasserpumpe vorgesehen, weldhe das Kiihlwasser
durch einen, mit reichlich grofer Oberflache ausgestatteten Lamellen~Riick-Kiihler driickt. Hinter dem
Kiihler sitzt ein Venfilator, dessen Wirkung nocdh durch den Einbau von Windfliigelspeichen in das

Schwungrad unterstiitzt wird,
Der Motor ruht mit drei Armen des Kurbelgehduses im Fahrgestellrahmen und ist derart beweglich,
daB die im Rahmen auftretenden Verwindungen keinen schddlichen EinfluB auszuiiben vermégen.

Die sich an den Motor ansdliefende Lamellen~Kupplung zeichnet sich durch kriftige, einfache
Bauart aus. Der Ein-= und Ausbau in und aus dem Wagen kann leicht durchgefithrt werden.

Was die Arbeitswirkung der Kupplung anbelangt, so ist diese hdodst vollkommen, so daB in allen
Fallen ein leichtes sanftes Anfahren, selbst bei plotzlichem Einschalten ermoglicht ist. Als Getriebe kommt
ein schaltbares Riaderwerk zur Anwendung, weldes die Erzielung von vier Vorwirts=Fahrgeschwindigkeiten

=y ==
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und einer Riickbewegung gestattet. Die Uebertragung der Triebkraft auf die Kardan-Hinteradse
vermittelt ein Radervorgelege im Hinterachsgehduse, weldes gesetzlich gesdhiitzt ist und das auBer einem

gleichformigen Gang des Kardangelenks ein kleines Adisgehduse und damit groBen Bodenabstand erzielt.

Zur Lagerung der Radwellen sind Kugellager beniitzt.

Der Motor ist so eingerichtet, daB eine elektrische Licht~- und Anlasseranlage ohne weiteres
mit unmittelbarem Antrieb durch Zahnrad-Uebersetzung eingebaut werden kann.

Auberdem werden die Fahrzeuge auf besonderen Wunsch mit doppeltem Vergaser und
doppelter Ziindung ausgestattet, letztere nur fiir die beiden gréfieren Motoren,

Blid in die Motorenwerkstatt in Werk |
Ulm a. D.
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Die Aufbauten von Original~-Magirus~Drehleitern

auf benzinautomobilen Fahrgestellen
mit Magirus-Getriebe (D.R.P.)

(Unmittelbarer Antrieb der Leiterbetitigungen durch den Fahrmotor)

,-L".n-
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Original=Magirus=Drehleiter
mit Magirus=Fahrgestell und Magirus=Getriebe.

Die Original-Magirus=Drehleitern werden fiir Steighdhen von 18—30 Meter gebaut.

Das neue Magirus-Getriebe, mit welchem diese Leitern ausgestattet sind, stellt die vollkom=
menste Einrichtung auf diesem Gebiete dar. Es ist auf dem riickwirtigen Ende des Fahrgestells eingebaut.
Der Antrieb erfolgt unmittelbar vom Fahrmotor aus fiir Aufrichten, Ablegen, Auszichen, Einlassen
und Drehen der Leiter. Das Getriebe ist durch ein Zusatzgetriebe an dasjenige des Fahrmotors an=
geschlossen. Die Antriebswelle hat eine doppelte Gelenkkupplung, sodall Verschrankungen im Fahrgestell
ausgeglichen werden. Das Ein- und Aussdalten des Zusatzgetriebes erfolgt vom Fahrersitz aus. Das

Fahrgetriebe ist gegen das Leitergetriebe blodkiert, sodall nur das eine oder andere Getriebe eingeschaltet
werden kann,

Das Leiteraggregat setzt sich zusammen aus dem Drehgestell mit dem eigentlichen Getriebe,
dem Aufrichterahmen und der Leiter.

Das Drehgestell enthilt in seinem mittleren Raum das Getriebe, von weldem der Antrieb fiir

das Aufrichten, das Ausziehen und das Drehen abgeleitet wird. Die Bedienung dieser drei verschiedenen
Bewegungseinrichtungen erfolgt durch einen Mann.

Das Aufrichtegetriebe hat je zwei Geschwindigkeiten fiir Aufrichten und Ablegen, damit die
zusammengeschobenen Leitern schnell bewegt werden konnen, wihrend zum Anleitern der ausgezogenen
Leitern ein langsamer Gang zur Verfiigung steht.
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C.D.MAGIRUS A.G. ULM %,

Magirus=Getriebe (D.R.P)

(Unmittelbarer Antrieb der Leiterbetatigungen durch den Fahrmotor.)

Leiter abgelegt.

Das Auszuggetriebe geht in einer Geschwindigkeit. Das Einlassen erfolgt durch das eigene
Gewidht der Leiterteile.
Eine eingebaute Oelbremse verhindert hierbei eine zu scnelle Riikwartsbewegung.

Das Drehen nadh beiden Richtungen erfolgt wieder mit verschiedener Geschwindigkeit und zwar
anwachsend von sehr langsamer Bewegung.

Einzelheiten.

Der Antrieb der verschiedenen Leiterbewegungen erfolgt durch ein finfstuhges Wedselgetriebe
(D.R.P). Das Wedselgetriebe ist vollstindig in ein Spezialgubgehause eingeschlossen und [duft ganz im
Qelbad. Zum Einsdalten der einzelnen Getriebe wird Oeldrudk verwendet, der durch eine kleine Zahn=
radpumpe erzeugt wird. Der Behilter fiir das Betriebsdl ist gleichzeitig das Gehduse fiir das untere
Winkelgetriebe, an dem die Antriebswelle vom Benzinmotor angreift. Die Kupplungsscheiben des Wedsel-
getriebes sind einfache Rotationskdrper und von Stahl hergestellt. Die Mitnehmerscheiben sind von bester
Stahlbronze. Die Einschaltung der zum Betrieb jeweils erforderlichen Kupplung geschieht durch Umstellung
zweier Hahnen (einer fiir Aufrichtegetriebe und einer fir Auszuggetriebe) entweder von Hand oder durch

die automatischen Sicherheitsvorrichtungen.

Das Aufrichtegetriebe wird von dem Wedselgetriebe durch eine Schnedke abgeleitet, die eine
Teleskopspindel zum Aufrichten antreibt, die Spindel ist aus hochwertigem Stahl, die zugehorige Mutter

aus bester Bronze.

SRWEHRGERATE G. m. b. H,, BERLIN /7 ULM a.D. / MUNCHEN
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Das Auszuggetriebé wird mittelst Rollenketten von dem Wedselgetriebe zuerst auf den Dreh-
zapfen der Leiter iibertragen und von hier aus nach dem LeiterfuB, in welcem ein Stirnradgetriebe mit

Seiltrommel und automatischer Seilfithrung eingesetzt ist.

Das Drehgetriebe wird ebenfalls von dem Getriebekasten abgeleitet durch eine auf einem
Planetenrad verschiebbare Friktionsscheibe. Die nadhstellbare Friktionsscheibe wird von Hand mittelst
Hebel nach der einen oder anderen Seite des Planetenrades verschoben, wodurdh sich Links= oder Rechtslauf
| ergibt; in der Mittelstellung ist das Getriebe ausgeschaltet. Die Drehscheibe lduft vollstandig auf Kugel=
| lagern, sie ist ganz von StahlguB hergestellt und sowohl nach oben, wie nach unten gegen Staub und
Schmutz abgeschlossen. Der untere Teil der Scheibe ist mit Innenverzahnung versehen, in welde das
im oberen Teil eingebaute Drehgetriebe eingreift. Das Drehgestell ist den auftretenden Beanspruchungen

entsprechend kraftig ausgefiihrt.
Samtliche Getriebe laufen auf Kugellagern.

C.D.MAGIRUS A.G. ULM 35,

Magirus=Getriebe (D.R.P.).

(Unmittelbarer Antrieb der Leiterbetitigungen durch den Fahrmotor)

Leiter aufgerichtet,

Sicherheitseinrichiungen.

Das Aufrichtegetriebe wird durch eine Spindel betétigt, die Selbsthemmung hat, so dal} eine
Bremse nicht erforderlich ist. Der Spindelantrieb ist so kraftig und stabil ausgefiihrt, daB eine besondere
Abstiitzung des Aufrichterahmens in Wegfall kommen kann.

: Das Drehgetriebe wird durch Friktionsscheibe angetrieben, damit beim Auftreten von Widerstand
! an der Leiterspitze ein Gleiten des Getriebes erfolgt. Die in den Antrieb der Drehvorrichtung eingebaute
| Schnecke hat Selbsthemmung, wodurch ein unfreiwilliges Abdrehen der Leiterspitze wihrend des Einsteigens
|
|
[
l

vollstindig ausgeschlossen ist. Bremsen an den Drehscheiben sind deshalb nicht vorhanden. Das Aus-
zuggetriebe fir Handbetrieb hat eine Lamellenbremse, deren Betdtigung durch die Last der Leiter erfolgt.
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Versandbereite automobile Feuerwehrfahrzeuge.

Autrichte= und Auszuggetriebe haben selbsttitige Endabstellung, sowohl nac oben, als nach unten. Als
neue und wertvolle Sicherheit ist eine zweite automatische Abstellung verwendet, welde die Gescdhwindigkeit
des Aufrichtens und Neigens von dem sdnellen Gang auf den langsamen Gang umsdaltet, sobald sich
die Leiter der Endabstellung ndhert. Die Abstellung wird durch das Auszuggetriebe betatigt.

Das Aufrichtegetriebe wird beim Ablegen der Leiter automatisch abgestellt, sobald die Leiter aus=
gezogen eine gewisse Neigung erreicht hat, derart, daB die Ausladung von der Radkante gemessen, bei
allen Neigungen unter 55 Grad immer dieselbe bleibt. Es kann also die Leiter masdinell beim Neigen
nie an die Kippgrenze des Wagens kommen. Des weiteren wird durch dieselbe Einrichtung der Auszug
automatisch abgestellt, sobald die Leiter in einer Neigung unter 55 Grad stehend bis an die Kippgrenze
des Wagens ausgeschoben wird. Audh in diesem Fall kann durch Ausziehen die Leiter nie tiber die Kipp=
grenze des Wagens bewegt werden. Die letztgenannten zwei Sicherheitsvorrichtungen lassen sich dabei so
zusammenfassen, dafl das Auszuggetriebe das Aufrichtegetriebe kontrolliert bezw. automatisch beherrsdht,
wihrend das Auszuggetriebe durch das Aufrichtegetriecbe automatisch reguliert wird, sodal weder durch
Ablegen noch durch Ausziehen der Leiter, auch bei unvorsichtiger Handhabung, eine Beanspruchung tiber
die Kippgrenze des Wagens auftreten kann, weil das Getriebe vorher selbsttatig abstellt. Diese Abstellung
tritt auch ein, wenn der Wagen auf unebenem Boden steht und zwar wirkt die Einrichtung bis zu einer
Bodenunebenheit von 10°,. Hiefiir ist eine Einstellvorrichtung mit Libelle vorhanden. Die Handgriffe fiir
die drei Bewegungen der Leiter sind auf einem Steuerbodk vereinigt, der am Aufrichterahmen in leicht
erreichbarer Hohe angeordnet ist. Die Bewegungsrichtung der Handgrifte ist gleichlaufend mit den Leiter=
bewegungen. Aufrichten erfolgt mit dem schnellen Gang in etwa 25 Sekunden, beide Bewegungen, ndmlich
Aufrichten und Ausziehen, zusammen in etwa 35 Sekunden, Drehen mit dem sdinellen Gang in etwa
| 60 Sekunden vollstindig im Kreise. Alle drei Bewegungen kénnen ganz beliebig zusammen oder einzeln
I betitigt werden. Angebrachte Zeigerscheiben gestatten die jeweilige Lange und Neigung der Leiter vom
Bedienungsstand aus abzulesen.
| Aufrichtegetriebe, Auszuggetriebe und Drehgetriebe haben zur Reserve Handbetrieb, der sofort nach
I Aufstedien der Kurbeln betitigt werden kann, aud dann, wenn das masdhinelle Getriebe durd irgendwelche
Stérungen auler Betrieb gesetzt ist.

Leiter.
| Die Leiterteile werden durch verzinkte Stahldrahtseile ausgezogen. Sie laufen in Biigeln auf
I Bronzerollen ineinander. Die Oberleitern sind mit blanken Stahlschienen beschlagen und mit seitlichen Ver=

steifungsleisten gegen Winddrudk versehen. Die Tragfahigkeit wird durch eine Stahlbandverspannung erzeugt.
Die Zugbeanspruchung bei Belastung wird durch die Verspannung autgenommen, die Drudibeansprucung
durch die Holzteile. Am Unterteil der sich ausziehenden Leiterteile sind selbsttatige Einfallhaken angeordnet,
I wodurch eine Entlastung der Drahtseile beim Besteigen der Leiter erreicht ist. Die Oberleitern haben
I Ansdhlige gegen zu weiten Auszug, aulerdem eine Signalglodke zum Anzeigen des beendeten Auszugs.
| Seitlich an der Unterleiter ist eine Bogenteilung mit Pendel angebracht tiir die zusammengehdrigen Léangen,
: Neigungen und Ausladungen der Leiter bei Handbetrieb. In FFahrstellung werden die Leitern gegen un=
| freiwilliges Ausschiefen der Oberleitern beim Talfahren oder Bremsen durch einen selbsttatigen Riidkhalte=
| haken zusammengehalten. Der Leitersatz ist auf dem Aufrichterahmen beweglich aufgehangt und mittelst
|
l
|
|

Spindel und zwei Handradern verstellbar zum Regulieren von Bodenunebenheiten bis zu 10v/,. Die Leiter=
teile sind von ausgesuchtem, gut abgelagertem Fichtenholz, die Sprossen aus bestem Esdenholz.




MAGIRUS FEUERWEHRGERATE G m. b. H., B.

Aufbau.

Der Aufbau (Karosserie) ist aus bestem Material elegant ausgefiithrt. Der Fahrersitz, welder
Platz far 2 bis 3 Mann bietet, sdlieft sich in Torpedoform an die Motorhaube an; er ist vollstindig ge-
schlossen und hat auf der linken Seite eine Einsteigtiire. Auf Wunsch wird der Fahrersitz auch offen
geliefert. Der Benzinbehilter ist unter dem Sitz eingebaut und kann herausgenommen werden. Das Sitz-
polster, die Riidken= und Seitenlehnen sind mit Leder iiberzogen, Riickenlehnen und Sitzpolster sind abnehmbar.
Hinter dem Fahrersitz kann auf Wunsd ein aufklappbarer Riicksitz fiir weitere 3 Mann angebracht werden.
Rund um das Leitergetriebe ist ein Podium gebildet, welches mit Aluminium oder Linoleum belegt und
mit Metall=Leisten eingefalit ist. Im mittleren Teil des Podiums zwischen den Liangstrigern des Wagen-
rahmens sind fiir die Unterbringung der Reserveteile fiir Motor und Leitergetriebe, sowie fiir Werkzeuge
Kasten eingebaut,; das Podium ist hier aufklappbar.

Zwischen den vorderen und hinteren Kotfliigeln ist auf jeder Seite ein Kasten mit aufklappbaren
Dedkeln angebracht, welde als unterste Tritte dienen und wie das Podium mit Aluminium oder Linoleum
und EinfaBleisten versehen sind. Die Trittbretter werden auch ohne Kasten geliefert.

Hinter dem Fahrersitz befindet sich eine Leiterauflage fiir Fahrstellung. Bei besonders niederen
Durdhfahrten kann die Leiter auch auf eine niedere Auflage gelegt werden.

Am Ende des Wagenrahmens aufgeprotzt ist ein Schlauchwagen zur Aufnahme von etwa 250 Meter
Normalhanfsdhlduce. Die fiir die Leiter erforderliche Federabstellung wird durdh das Auf- und
Abprotzen des Schlauchwagens automatisch betétigt und zwar wird die Federabstellung eingeschaltet, sobald
der Schlauchwagen abgeprotzt und ausgesdchaltet, sobald der Schlauchwagen aufgeprotzt wird. Selbstver-=
standlich kann die Betatigung der Federabstellung auch von Hand erfolgen.

Auf Wunsch koénnen dem Fahrzeug Windschutzscheibe, Fahririchtungsanzeiger, Be-
leuchtung und Signalinstrumente beigegeben werden.

Anstrich. Die Leiterteile werden naturlasiert und die iibrigen Teile des Fahrzeugs grundiert,
gespachtelt und in jeder gewiinschten Farbe ladkiert.

Die Original-Magirus-Drehleitern konnen auf die hierzu geeigneten Lastwagen-~Fahrge-
stclle aller bekannten Automobilfabriken aufgebaut werden.
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MAGIRUS FEUERWEHRGERATE G.m.b.H.,, BERLIN /7 ULM a.D. /7 MUNCHEN

 C.D.MAGIRUS. AG. ULM 5.

Benzinautomobile Original-Magirus=Drehleiter mit Magirus=Getriebe (D.R.P)
{unmittelbarer Antrieb der Leiterbetatigungen durdh den Fahrmotor.)

Fahrgestell, Motor, Aufbau und Leiter entstammen den Magirus-Werken.

Geliefert an die Branddirektion Plauen i. V.



MAGIRUS F.

i

|
|
|

Hand-~ und Pferdezug~Magirus~Leitern.

Die bisherigen Ausfiithrungen befaliten sich hauptsachlich mit unseren Original~-Magirus~Dreh-
leitern, die auf automobile Fahrgestelle montiert sind und ihren Antrieb unmittelbar durch den Fahr=
motor erhalten. Wie bereits wiederholt erwahnt, konnen unsere Drehleitern auf Fahrgestelle beliebigen
Fabrikats aufgebaut werden, doch empfiehlt es sich, Leitersatz und Fahrgestell von den Magirus =Werken
zu beziehen, da sich gerade dadurch wesentliche Vorteile ergeben, insbesondere ist neben Betriebssicherheit
erhohte Einheitlichkeit des Fahrzeugs gewaihrleistet.

Im AnschluBl hieran sollen zunidhst die

Drehleiter-Konstruktionen fiir Pferdezug
dargestellt werden.

Des weiteren folgen dann unsere fahrbaren, mechanischen Leitern fir Hand und Pferdezug
in den verschiedensten Ausfithrungen vom schwersten bis zum leichtesten Typ. Die durch Jahrzehnte hin=
durch gesammelten Erfahrungen im Bau dieser Leitern ermdglichen unseren Magirus =Werken durdh stindige
Vervollkommnung der Konstruktion die Herstellung von Geriten, welche weitgehenden Anforderungen
gerecht werden.

Die
fahrbare medchanische Leiter

ist nicht allein fiir die Feuerwehr unentbehrlich geworden, sondern sie hat sich auch in jeder Gemeinde und
in jedem industriellen Unternehmen, bei Bauten, Reparatur=, Reinigungs= und Dekorationsarbeiten, sowie
in Elektrizititswerken, bei Strallenbahnen etc. stets als ein praktisches Gerdte erwiesen, auf das heute nicht
mehr verzichtet werden kann.

Bei Ansdcaffung eines so widhtigen Gerites sollte sich aber der Kéufer nicht durch Abbildungen
blenden lassen, die denen unserer Gerate dhnlich sind, auch darf er sich nicht durch einen scheinbar billigen
Preis zum Kaufe verleiten lassen, sondern der Kaufer sollte sich an eine Fabrik wenden, die ihre Gerite
auf Grund langjihriger, praktischer Erfahrungen und unter Verwendung von nur ganz ausgesucht vorziig=
lichem Material herstellt. Unsere Magirus=Werke, die bedeutendste Firma fiir Leiternbau, bieten vollste
Gewihr fir grobre ZwedimaBigkeit der Konstruktion, weitgehendste Verwendbarkeit ihrer Gerite, aller=
bestes Material und solideste Ausfithrung.

Seit vielen Jahren widmen wir dem Bau von fahrbaren mechanischen Leitern die grofite Aufmerk-=
samkeit und es ist uns infolgedessen auch gelungen, unsere Systeme und Konstruktionen auf die hodste

Stufe der Vollkommenheit zu bringen.

Wir haben die gréfte Produktion in mechanischen Leitern aufzuweisen und nehmen auf
diesem Gebiet unbestritten die erste Stelle ein, denn aus unseren Werken sind schon

Tausende medanischer Leitern

hervorgegangen, die iiber den ganzen Erdball Verbreitung gefunden haben. Die vorziiglichen, wohldurdh-
dachten Konstruktionen und die ausgezeichnete Einzelausfithrung unserer Leitern verschafften denselben
einen Weltruf. Die ersten freiwilligen und Berufsfeuerwehren des In= und Auslandes haben unsere Leitern=

systeme im Gebraud.

Die auf Grund jahrzentelanger Erfahrungen gewihlten Konstruktionen sind denn audh fiir die
gesamte Leitern=Industrie vorbildlich geworden, sie sind immer wieder nachgeahmt, aber nie erreicht worden.
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Original-Magirus~-Drehleiter, Konstruktion DV,

fiir Pferdezug,

Diese Leiter wird in der nachstehend beschriebenen Ausfithrung geliefert und zwar 3 und 4 teilig:

Wagen ganz von Eisen auf Federn gebaut, Hinterwagen mit Federabstellvorrichtung ; kraftige Rader mit Kanonen-

naben. Radbremse vom Bock aus zu bedienen mit blankem Hebel, als Requisitenkasten ausgebildeter Kutscherbodk mit 2 Sitzplatzen
und weitere Sitzplitze fiir 2—3 Mann hinter demselben. Kutscherbedk mit blanken eisernen Armlehnen, Spritzbrett mit blanker

eiserner Einfassung, Peitschenschuh, Glocke mit bfankem Stinder, niedere Plattform fir stehend mitfahrende Mannsdaften.

Vorderwagen ebenfalls ganz von Eisen, vollstindig durchlenkbar, Pferdedeichsel mit blankem Deichselkopt mit Vor-
spannhaken, Steuerketten und Karabinern, blanke Spielwage mit Pferdeschoner und blanken Ortsscheiten, sowie Mandvrierhebal.

Drehgestell auf Rollen laufend, mittelst Kurbelgetriebe ganz im Kreise drehbar, Feststellung mittelst Spindelbadken-
bremse, Aufrichtegetriebe mit Klappkurbeln, 2 verzinkten Stahldrahtgurten und selbstwirkender Sicherheitsbremse, zugleich Vor«

richtung zum Vorwartsneigen der Leiter.

Aufrichterahmen mit selbsttitiger Zahnstangen=Fixierung, doppeltwirkender Spindel=Terrainregulierung zum Gerade-
stellen der Leiter auf unebenem Boden, nebst Zeiger fiir die Senkrechtstellung und den Neigungswinkel der Leiter; Auszuggetriebe

mit Klappkurbeln, selbstwirkender Sicherheitsbremse und verzinkten Stahldrahtseilen, selbsttatiger Seilfihrung.

Leitern in Biigeln und auf Bronzerollen ineinander gefiihrt, Oberleitern mit blanken Stahlschienen beschlagen und mit
seitlichen Versteifungsleisten versehen. Leitern mit durchgehender Stahlband=Verspannung, selbsttitiger Einfallhaken, Anschlagen
und Signalglocke fiir beendeten Auszug, sowie Trittbrett an der Oberleiter und Riidchaltehaken.

Zubehdr: 2 eiserne Haspeln mit Spannleinen, 2 Radkeile, 1 Oelkanne, 1 Schraubenzieher und die ndtigen Schraubens=

schliissel.
Anstrich: Leitern, Kutscherbodk, Rider und Deichsel naturlackiert, Wagen mit QOelanstrich und Ausfassung ; Aufschrift
nach Angabe.
Steighdhe, Meter: 16 _ 17 18 19 - 20 3 teilig
Male Lange: mit Deichsel ca. 9,25 9 25 9,25 9,25 025 m
in ‘ = ohne Deichsel - 6,80 7,10 1,40 7,70 830
Fahr= l Breite : ., 2,00 2,00 2,10 2,10 2,10 ,,
stellung Héhe : o 2,715 2,75 2,15 2,85 285
Steighdhe, Meter : 20 21 22 23 24 25 - 26 4 teilig
Male ‘ Lange : mit Deichsel ca. 9,70 9,70 9,70 9.70 9,70 9,70 9,70 m
in ,,  ohne Deichsel . 6,50 6,80 7,10 1,70 7,90 8,00 8§30
Fahr= Breite : k) 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20 2,20
stellung Hahe : w285 2,85 2,85 2,85 2,95 2,95 295 ,,

Sonder-Ausstattungen siche Seite 18. Verlangen Sie Angebote!
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Original-Magirus-Drehileiter, Konstruktion D VI,
{fir Hand- und Pferdezug,

Die Leiter wird in folgenden Ausfiithrungen geliefert:

Ausfithrung I fiir Pferdezug:

Wagen ganz von Eisen auf Federn gebaut, Hinterwagen mit Federabstellung verschen, kriftige Rider mit Kanonen-
naben, Radbremse vom Kutscherbodk aus zu bedienen auf die Hinterrader wirkend ; Requisitenkasten, zugleich Kutscherbodc fiir
2 Mann, mit Armlehnen und Fufibrettern, sowie mit Peitschenschub, weitere 4 Sitzplitzen auf dem Wagen, ferner Signalglodke.

Vorderwagen ebenfalls von Eisen, vollstandig durchlenkbar, Pferdedeichsel mit Deidhselkopf und Vorspannhaken,
sowie Steuerketten mit Karabinern, eiserne Spielwage mit Ortscheiten und Mandvrierhebel.

Drehgestell um ein kriftiges Mittellager und am Drehkranz auf Rollen gefiihrt, von Hand ganz im Kreise leicht
drehbar und mit Feststellung durch Spindelbadienbremse versehen, Aufrichtegetricbe mit Klappkurbeln, selbstwirkender Sicherheits=
bremse und zwei verzinkten Stahldrahtgurten, zugleich Vorrichtung zum Vorwartsneigen der Leiter.

Aufrichterahmen mit selbsttatiger Zahnstangenfixierung, doppeltwirkender Terrainregulierung mit Spindel zum Gerade=
stellen der Leiter auf unebenem Boden, nchst Zeiger fiir die Senkrechtstellung und den Neigungswinkel der Leiter. Auszug-
getriebe mit Klappkurbeln, selbsttatiger Sicherheitsbremse und verzinkten Stahldrahtseilen, sowie einer mit dem Getriebe zwangslaufig
verbundenen Seilfiihrung.

Leitern in Biigeln und auf Rollen ineinander gefiihrt, Oberleitern mit Stahlschienen beschlagen und mit seitlichen
Versteifungsleisten versehen, mit durchgehender Stahlbandverspannung, selbsttatigen Einfallhaken, Anschligen und Signalglodke
fiir den beendeten Auszug, Trittbrett an der Oberleiter, sowie selbsttitig wirkendem Haken zum Zuriidkhalten der Leiter in

Fahrste”:.mg. .
Zubehdr: 2 Spannleinen mit Karabinern, 2 Radkeile, Achsmutterschliissel, Gabelschliissel und Schraubenzieher.

Anstrich: feine dauerhafte Ladiierung, Ausfassung und Aufsdirift nach Angabe.

Steighche, Meter 16 17 18 3 teilig
[ Lange: ca. 6,80 7,10 7,40 m
Mabe in Fahrstellung l Breite ; L 2,10 2,10 2.10) ...
. Hoéhe: - 2,90 2,90 290

Ausfiihrung II fiir Handzug:

Diese bleibt in der Hauptsache die gleiche, wie Ausfihrung I fiir Pferdezug, nur mit folgenden Abweichungen:

Wagen mit Radbremse von hinten zu bedienen, ohne Kutschersitz und ohne Fulibretter, nur mit Requisitenkasten zur
Aufnahme der Zubehérteile, ferner keine Sitzplatze auf dem Wagen und keine Signalglodke.

Vorderwagen mit Handdeichsel und Zughaken zum Einhdngen der Zugstringe.

Zubehdr: wie oben und 1 Paar Zugstringe mit Karabinern.

Steighéhe und Make in Fahrstellung wie oben angegeben.

Als weitere Ausstattung fiir beide Ausfihrungen sind zu empfehlen:

Préazisions-Kugellager in den Naben der Rader und
Préizisions-Kugellager im Aufrichte- und Auszuggetriebe.

Sonder-Ausstattungen siche nadhste Seite, Verlangen Sie Angebote!

SRATE G.m. b. H, BERLIN /7 ULM a.D. /7 MUNCHEN
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Original-Magirus~Drehleiter, Konstruktion DK,

{iir Pferdezug.
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Die Konstruktion D K unterscheidet sich von der vorbeschriebenen Konstruktion DV dadurd, daB das Ausziehen
nicht nur von Hand, sondern auch mittelst Kohlensduremaschine bewirkt werden kann,

Die Vorrichtung zum Ausziehen der Oberleitern mittelst Kohlensiure besteht aus:

Zweizylindriger Kohlensiure~

Masdhine mit Flachschiebern, durch ein Zahnrad auf die Handkurbelwelle wirkend, Masdine mittelst Klauenkupplung ein= und
auszuschalten, sodall die Leiter auch [von Hand ausgezogen werden kann, sowie selbsttatiger Abstellvorrichtung bei beendetem
Auszug. Zwei Kohlensaure=Flaschen, Expansions=Zylinder, Hauptabsperrventil, 2 Manometer, Sicherheitsventil, Zylinderschmier=
gefall, Absperrventile einschlieBlich der notigen Werkzeuge, 2 Reserve = Kohlensiure=Flaschen und 2 Reserve = Zuleitungs=

Metallschlaudhe.

Die Mafe in Fahrstellung sind dieselben wie bei Konstruktion D VI.

Zur weiteren

Ausstattung der Drehleitern

werden gegen Sonder-Berecinung geliefert :

L,

¥OQ0 NG G e 1D

10.
I1.
12.

I
1
1
1
1
1
1
1

Handausschubleiter von 2 oder 3 m nutzbarer Lange, mit Einfallhaken, oben und unten
mit Stahlschienen beschlagen.

Ausschubleiter mit Hanfseilauszug und selbsttatigen Einfallhaken.
Préazisions-Kugellager in den Naben der Rader.

Prédzisions-Kugellager im Aufrichte= und Auszuggetriebe.

Requisitenkasten in der Plattform.

2 Wagenlaternen mit Schlifiglasern, federnd, einschl. der notigen Halter.,

Hohenmesser und komb. Neigeskala, sowie Einfallhakenstand-Anzeiger.

Armlehnen und Spritzbreit-Einfassung aus Messing, statt Eisen.

Plattform und Fubauflage am Kutsdierbodk mit Linoleumbelag und Einfassung mit
Messingleisten.

Befesligungsvorrichtung fir Hydranten-Standrohr, Schldssel und Strahlrohr.
Schlauchwagen fir ca. 150 m Schlaud, hinten auf dem Wagenrahmen aufgeprotzt.
Kompl. Schlauchleitung zur Leiter passend.

Reserve~Teile.

Reserve-Vorderrad, zu 3 oder 4 teiligen Leitern, ohne Kugellager.

= ~-Hinterrad, , 3 , 4 > 2 5

» ~vYorderrad, zu 3teiligen Leitern mit Prazisions-Kugellagern
” » n & ve 7 ? o

»  ~Hinterrad, , 3 i 5 >

” » 0w & p ¢ . 1 i

»  =Deichsel mit blankem Deichselkopf und ebensolchen Steuerketten.

Paar Spannleinen mit Karabinern auf eisernen Haspeln.

Verlangen Sie Angebote!
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Neben unseren bisher besdiriebenen

Original-Magirus=Drehleitern
kommen fiir Steighéhen von 16 bis 26 Meter unserere

Vierrad=Leitern
fir Hand= und Pferdezug,

welche auf den folgenden Seiten niher dargestellt sind, in Betracht. Fiir Hohen von 15 bis

20 Meter konnen wir auBerdem unsere

Dreirad=Leiter

empfehlen, die in der Regel als Handzugleiter gebaut wird, fiir besondere Verhiltnisse aber auch

fiir Pferdezug eingerichtet werden kann.

Unter den fiir Steighdhen von 6 bis 15 Meter besonders geeigneten Systemen nehmen unsere

Zweirad=Leitern

die erste Stelle ein. Bei diesen sind alle Erfahrungen, die sich im Laufe der Zeit an den ver-=
schiedensten Konstruktionen herausgebildet haben, in vorteilhaftester Weise verwertet worden.
So sind mit unseren Zweiradleitern (EI, EO und E OO) Konstruktionen geschaffen worden,

die das Vollkemmenste darstellen, was in dieser Hinsicht geboten werden kann.

Eine wesentlihe Vervollkommnung haben diese Konstruktionen gerade in letzter Zeit
durch die neuartige, patentamtlich geschiitzte Aufhdngung der Leiter im Wagendreieck
erfahren, ebenso wie durd die neue, gesetzlich geschiitzte, selbsttidtige Festhaltevor-

richtung der Oberleiter. (Siehe Seite 23).

Das Fahren unserer Zweiradleitern gesdhieht in wagredter Stellung im Gleichge-~
wicht auf den beiden Hauptrddern und ist infolge giinstiger Gewidhtsverteilung ein sehr leichtes,
so dal} hiezu auf guter ebener Stralle nur ein bis zwei Mann erforderlich sind.

Bei Bedarf in fahrbaren Leitern bitten wir um genaue Angabe der bendtigten
Hohe, ferner ob die Leiter fiir Hand- oder Pferdezug sein soll. Wir werden dann sofort mit
ausfiihrlichem Angebot, auf Wunscdh mit Entwurf eines Lieferungsvertrages mit Angabe der

Garantie, Lieferfrist, u.s.w., dienen.
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Magirus~Leiter, Konstruktion EIV, fiir Pferdezug,

mit selbsttédtiger Stiitzenfixierung.

C.D. MAGIRUS. AzG. ULMAD,

Diese Leiter wird in der nachstehend beschriebenen Ausfiihrung geliefert :

Wagen mit kraftigen Riadern und Eisennaben, Stellspindeln zum festen Stand der ausgezogenen Leiter, Aufrichtegetriebe
mit 2 verzinkten Stahldrahtgurten und selbsttatiger Sicherheitsbremse, zugleich Vorrichtung zum Neigen der Leiter, mit Zeiger
und Neigeskala, Auszuggetriebe mit Stahldrahtseilen und selbsttatiger Sicherheitsbremse, doppeltwirkender Spindel=Terrainregulicrung
mit Zeiger zum Geradestellen der Leiter auf unebenem Boden, zugleich Vorrichtung zum Seitlichneigen, zweisitzigem Kutsdher=

bodk mit Peitschenschuh und 4 Sitzplatzen riidiwarts.

Vorderwagen ganz von Eisen und durdhlenkbar, mit Pferdedeichsel und Spielwage mit Ortsdheiten fiir zweispannigen
Zug, ferner Mandvrierhebel zum Fahren mit der aufgerichteten Leiter.

Leitern in Biigeln und auf Rollen ineinander gefiihrt, Stahlbandverspannung, Ansdlige und Signalglodke fiir beendeten
Auszug, Oberleitern mit Stahlschienenbeschlag und Versteifungsleisten, selbsttatige Einfallhaken, sowie Trittbrett auf der Oberleiter,

Stiitzen mit der Leiter fest verbunden, am Wagengestell gefiihrt und mir selbsttatiger Fixierung versehen.

Zubehdr: 2 eiserne Radkeile, die ndtigen Schraubensdhlissel, 1 Oelkanne, 2 Spannleinen mit Karabiner und kleiner
Requisitenkasten zur Au'nahme der Zubehérteile.

Anstrich: Dauerhafie, feine Ladkierung, Leiterteile naturladkiert, Ausfassung und Aufsdirift nach Angabe.

Steighdhe, Meter: 16 18 20 3 teilig 20 22 24 26 4 teilig
MaBe in [ Linge: ca. 6,80 7,40 8,30 m 6,50 7,10 7,90 830 m
Fahrstellung | Breite: ,, 2,30 2,30 2,30 ,, 2,30 2,30 2,40 2,40
ohne Deichsel | Hohe: , 2,80 2,80 2.90 2,90 3,00 3,00 3,00

Gegen Sonder=Berechnung werden zur weiteren Ausstattung dieser Leitern geliefert:

Federung des Vorder- und Hinterwagens mit Abstellvorrichtung.
Radbremse mit Spindel und Stahlband auf die Naben wirkend, vom Bodk aus zu bedienen.
Wagen aus Eschenholz, naturlasiert oder feine Ladkierung.

Préazisionskugellager in den Naben der Réder.

Préazisionskugellager im Aufrichte- und Auszuggetriebe.

Blanker Deichselbeschlag und blanke Spielwage mit Pferdeschoner samt Orischeiten.
Handausschubleiter, 3 m nutzbare Lange, mit Fallhaken.

2 federnde Wagenlaternen.

Glocke zum Signalgeben wihrend der Fahrt.

el TR B D e

Verlangen Sie Angebote!

MAGIRUS FEUERWEHRGERATE G.m. b. H.,, BERLIN /7 ULM a.D. / MUNCHEN
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Magirus~Leiter, Konstruktion EIll, fiir Handzug,

mit selbsttdfiger Siiitzen-Fixierung.

I
I
I

O MATIRUS A5 ULMajD

Diese Leiter wird in den nachstehend besdchriebenen Ausfihrungen geliefert:

e A A e A $ A zAaee A A A A zAEEES e

Wagen mit kriftigen Radern und Eisennaben, Stellspindeln zum festen Stand der ausgezogenen Leiter, Aufrichtegetriebe
mit 2 verzinkten Stahldrahtgurten und selbsttatiger Sicherheitsbremse, zugleich Vorrichtung zum Neigen der Leiter, mit Zeiger und
Neigeskala, Auszuggetriebe mit Stahldrahtseilen und sclbsttitiger Sicherheitsbremse, doppeltwirkender Spindel=Terrainregulierung
mit Zeiger zum Geradestellen der Leiter auf unebenem Boden, zugleich Vorrichtung zum Seitlichneigen.

Vorderwagen ganz von Eisen und durdhlenkbar, mit Handdeichsel, sowie mit Mandvrierhebel zum Fahren mit der
aufgerichtcten Leiter, Haken zum Einhdngen der Zugstringe.

Leitern in Biigeln und auf Rollen ineinander gefiihrt, Stahlbandverspannung, Anschlige und Signalglodie fiir den
beendeten Auszug, Oberleitern mit Stahlschienenbeschlag und Versteifungsleisten, selbsttitige Einfallhaken, sowie Trittbrett an

der Oberleiter.
Stiitzen mit der Leiter fest verbunden, am Wagengestell gefiihrt und mit selbsttatiger Fixierung versehen.

Zubehor: 2 eiserne Radkeile (bei Leitern ohne Radbremse 4 Radkeile), die ndtigen Schraubensdliissel, 1 Paar Zug~
strange mit Karabiner, 1 Oelkanne, 2 Spannleinen mit Karabiner, ferner ein kleiner Requisitenkasten zur Aufnahme der Zubehdrteile.

Anstrich: Dauerhafte, feine Ladkierung, Leiterteile naturlackiert, Ausfassung und Aufscrifi nach Angabe.

Steighdhe, Meter: 16 18 20 3 teilig 20 22 24 26 4 teilig |
Mafe i l Liange: ca. 6,80 7,40 830 m 6,50 7,10 7,90 8,30 m y
afie in Breite: °,, 230 2 30 230 2,30 2,30 2,40 2,40

Fahrstellung | pape:. 275 2,15 290 2,90 3,00 3,00 3,00 ,

Die Leiter Konstruktion E III wird auf Wunsch mit Radbremse, mit Spindel und Stahlband auf die Naben wirkend,
von hinten bedienbar ausgestattet.

Die Magirus=Leiter, Konstruktion E 1ll entspricht genau der auf der vorhergehenden Seite beschriebenen Magirusleiter
Konstruktion E IV, sie ist jedoch fiir Handzug eingerichtet, hat deshalb keine Sitzplatze und ist im allgemeinen etwas
leichter gebaut,

Weitere Ausstattungen siche vorhergehende Seite. Verlangen Sie Angebote!
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: Magirus-~Leiter, Konstruktion EII, mit und ohne Stiitzen,
| fiir Hand- oder Pferdezug,
|
|
I|
I|
|
|
|
l
|
|
|
|
I|
|
|
|
|
| Diese Leiter wird in folgenden Ausfiihrungen geliefert:
: Wagen mit 3 kriftigen Radern und Eisennaben, Schnellspindeln zum festen Stand der ausgezogenen Leiter, Aulrichte~
getriebe mit zwei verzinkten Stahldrahtgurten und selbsttitiger Sicherheitsbremse, zugleich Vorrichtung zum Neigen der Leiter mit
Zeiger und Neigeskala, Auszuggetriebe mit Stahldrahtseilen und selbsttatiger Sicherheitsbremse, doppeltwirkender Spindelterrain=
regulierung mit Zeiger zum Geradestellen der Leiter auf unebenem Boden, zugleich Vorrichtung zum Seitlichneigen.
Vorderwagen mit grofem Rad und auf Messingrollen laufendem Scheibenkranz, leicht beweglich und durdlenkbar,
Manévrierhandgriff zum Fahren mit der aufgerichteten Leiter, ferner mit abnehmbarer Handdeichsel, Vorderwagen gefedert.
Leitern in Biigeln und auf Rollen incinandergefiithrt, Stahlbandverspannung, Anschlage und Signalglodke fiir den be-
| endeten Auszug, Oberleiter mit Stahlschienenbeschlag und Versteifungsleisten, selbsttitige Einfallhaken, sowie Trittbrett auf der
| Oberleiter.
| Zubehdr: 2 ciserne Radkeile, die ndtigen Schraubenschliissel, 1 Paar Zugstringe mit Karabiner, 2 Spannleinen mit
| Karabiner, 1 QOelkanne und kleiner Requisitenkasten zur Aufnahme der Zubehdrteile,
Anstrich: Dauerhafie, feine Ladkierung, Leiterteile naturlackiert, Ausfassung und Aufsdhrifi nach Angabe.
Ausfithrung A. — Mit Stiitzen und selbsttatiger Stitzenfixicrung.
SteighShe: Meter 15 16 |7 18 19 20 3 teilig
: Ausfithrung B. — Ohne Stitzen.
Steighdhe: Meter 15 16 - 17 18 1920 3teilig
MafBe in Fahrstellung l Lange: ca. 6,50 6,80 7,10 7,40 1,70 8,30 m
fiir Breite: ,, 2,30 2,30 2,30 2,30 2,30 280 =
Ausfihrung A und Bl Hohes ;. 2,09 215 2,80 2,80 2,90 290 ,,

Ausstattung fur Pferdezug:

1. Kutscherbock, cinsitzig und Deichsel oder Schere samt Zubchér.,
2. Radbremse vom Bodk aus zu bedienen.
3. Glocke zum Signalgeben wihrend der Fahrt.

Weitere Ausstattungen siche Seite 20. Verlangen Sie Angebote!
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Die neue Aufhangung.

Hervorragende Hodnste
verhesserung Volliommenheit I
der bisherigen der :l
Konstruklion! Zweiradleitern. |:

Abbildung 2 II
t. Leiter abgelegt. :
1 =, Leiterwalirend desAufridhtens '
:-:/{’/; ! > 3. Leiter aufgerichtet (Normal:=
/‘\ ’ / ,{A stellung.) _ I
Abbildung 1 -.i"'d:-hi[dung 3 . |
I
|
|
Die neue Aufhdngung ist eine Vervollkommnung unserer Patentleiter=Bauarten E I, E o und E co. Diese Konstruktionen, |
nach dem bisherigen D. R.P. 116816, haben infolge ihrer vielen Vorziige gegeniiber anderen dhnlichen Ausfiihrungen, sowohl bei |
Feuerwehren und Gemeinden, wie bei industriellen Unternehmungen, Staats- und Kommunalbehdrden usw., so grofien Anklang g

gefunden, dall sie in weit mehr als 2000 Exemplaren iiber den ganzen Erdball verbreitet sind.

Die seitherigen Vorziige sind dadurch in weitgehendstem Mafe vergrofert, so daf die Magirus-Patent- |
Leiter als die vollkommenste Zweiradleiter bezeichnet werden darf.

Lleber die konstruktive Anordnung der neuen Aufhingung und deren Vorziige gibt Nachstehendes Aufschluli: |
Die Leiter ist mittelst zweier Schwinghebelpaare im Wagengestell aufgehingt, die Drehpunkte fiir die Schwinghebelpaare sind
versetzt angeordnet. Im abgelegten Zustande der Leiter (Abbildung 1) steht der vordere kurze Schwinghebel a (Abbildung 2)
rechtwinklig zum Leiterholm und der hintere lingere Schwinghebel b (Abbildung 2) steht schrige, nahezu in Langsrichtung der
Leiter, d. h. der Drehpunkt im Wagen des vorderen Hebels steht vom Leiterholm auf seiner hdchsten Stellung und der Drehpunkt
fir den hinteren Hebel liegt dem Leiterholm am ndchsten. Durdch diese Anordnung ist erreicht, daBl die Leiter tief in den Wagen
zu liegen kommt und dali der Schwerpunkt moglichst nahe zur Wagenadhse geriickt ist. Daraus ergeben sich folgende Vorteile:

1. Geringe H6he in Fahr- und Magazinstellung.

2. Giinstige Gewichisverteilung in Fahrstellung; vollsiindiger Wegfall des Gegengewichies bei Leitern bis
zu 12 m Hohe und weitgehendste Verringerung desselben bei gréferen Hohen.

3. Durch Wegfall bezw. Verringerung des Gegengewichies Schonung der Leiter widhrend des Fahrens und

im Magazin.
4. Leichte Fahrbarkeit wegen der miedrigen Gesamtlage und wegen des geringen Gewichis.

Wahrend des Aufrichtens der Leiter (Abbildung 2) bis zur Normalstellung 75—78° (Abbildung 3) verindert sich die
Lage der Schwinghebel in der Weise, daB sie zum SchluB ihre Stellung zur Leiter gewedhselt haben, d. h. der Drehpunkt am
Wagen fiir den vorderen Schwinghebel (a) nihert sich dem Leiterholm und derjenige des hinteren Schwinghebels (b) hat sich von
diesem entfernt. Durdh diesen Vorgang ist erreicht, daB der Schwerpunkt, obgleich sich dieser je nach der jeweiligen Neigung
verdndert, stets am vorteilhaftesten innerhalb der Wagenbasis bleibt; daraus ergeben sich folgende Vorteile:

5. Giinstige Schwerpunkitlage bei der Neigung.

b. Leiter in jeder Neigungs- und Auszugstellung besteigbar.
1. Grofe Standfestigkeit und Mandvrierfihigkeit.

8. Keine besondere Fixierung des Leiterfufes.

9. Einfache und sichere Bedienung.

— — — S
T —— —
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Die selbsttatige Festhaltevorrichtung der Oberleiter

durch D. R. G. M. geschiitzt, stellt eine weitere widhtige Verbesserung unserer Magirus=Patent=Leiter dar. Die Festhaltevor=
richtung ist so angeordnet, dall die Oberleiter in jeder Hohe und jeder Neigung gegen ungewolltes Ausschieben gesichert ist. |
Der Riidkhaltehaken ist zwangslauhg mit dem Auszuggetriebe verbunden.
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Magirus~-Patentleiter, Konstruktion E I, mit Stiitzen.

D. R. P. Nr. 303 374 D. R. G. M. D. R. P. Nr. 303 375.
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Diese Leiter wird in folgender Ausfiihrung geliefert:

Wagen mit kriftigen Ridern mit Eisennaben, grobem Lenkrad mit umlegbarem Hebel zum Fahren der aufgerichteten
Leiter, Schnellspindeln zum festen Stand der ausgezogenen Leiter, Aufrichtegetriebe mit 2 verzinkten Stahldrahtgurten und selbst=
tatiger Sicherheitsbremse, zugleich Vorrichtung zum Neigen der Leiter, mit Zeiger und Neigeskala, doppeltwirkender Spindelterrain=
regulierung mit Zeiger zum Geradestellen der Leiter auf unebenem Boden, zugleich Vorrichtung zum Seitlichneigen mit festen

Stitzen, im Innern des Wagenrahmens gefiihrt, sowie mit selbsttatiger Stiitzenfixierung.

Leitern in Biigeln und auf Rollen ineinander gefiihrt, mit durchgehender Stahlbandverspannung, Auszuggetriebe fiir
die Oberleiter mit Drahtseil, sowie mit Anschlag und Signalglodke fiir den beendeten Auszug, selbsttitigen Einfallhaken und

Trittbrett an der QOberleiter.

Zubehdr: 2 Zugstringe mit Karabinern, 2 eiserne Radkeile.

Ansirich: Dauerhafie Ladkierung, Ausfassung und Aufsdirift nach Angabe.

Steighdhe, Meter: 14 15 16 2 teilig
Male l Lange: ca. 8,00 8,50 890 m
in *  Breite: ,, 2,10 2,10 2,10 ,,
Fahrstellung | Hohe : , 240 2,50 2,50 ,,

Die fahrbare medhanische Leiter ist zwar ein Hauptgerite der Feuerwehr, weil sie bei den L&sch- und Rettungs-
arbeiten unschitzbare Dienste leistet, dodh ist sie schon seit langem nicht mehr ausschlieflich ein Feuerwehrgerdt, sondern

sie hat infolge ihrer auferordentlichen vielseitigen Verwendung Eingang gefunden bei:

Elekirizitdtswerken, SiraGenbahnen, Bau- und Garlenverwallungen, Indusirie-Unternehmungen, Glasreinigungs-
geschiften etc. zur Installation und Instandhaltung elekirischer Drahtleitungen, bei Reparaturarbeiten an Gebéduden,
Briicken und dergl. zum Beschneiden von Bdumen, Dekorationsarbeiten, Abwaschen von Fassaden usw.

Weitere Ausstattungen siche ndchste Seite. Kostenvoranschlidge stehen gerne zu Diensten.

i
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Magirus~-Patentleiter, Konstruktion E o
D. R. P, Nr. 503 374 D. R G. M. D, R. P, Nr., 503 575
Bisher 1200 Stiick dieser Konsitruktion geliefert.
|
y
0L MAGITLE 2 LM Jei=n .. 2 ol :
|
Dieselbe Ausfiihrung wie Konstruktion EI, jedoch ohne Stiitzen, |
Steighohe, Meter: 12 13 14%* 15* 16% 2 teilig :
Male l Lange: ca. 7,00 7,60 8,00 8,50 890 m II
in Breite: ,, 2,10 2,10 2,10 2,10 210 II
Fahrstellung I Hohe: ,, 240 240 2,40 2,50 290 'l
* Die Leitern mit 14—16 m SteighShe werden stets mit Selbsthemmbremse am Auszuggetricbe ausgestattet. }:
I

Zur weiteren Ausstattung der Konstruktionen E I, E o und E oo
werden auf Wunsch geliefert:

Wagen aus Eschenholz, naturlasiert.

Préizisionskugellager in den Naben der Rader.

Radbremse mit Spindel und Stahlband, auf die Naben wirkend.

Selbsthemmbremse am Auszuggetriebe (bei Leitern von 14—16 m Hohe stets inbegriffen).
Aufsteckleiter von 2 oder 3 m nutzbarer Linge.

Requisitenkasten, verschlieBbar, Esche naturlasiert oder ladkiert.

Federnde Laterme mit stets senkrechter Aufhangung.

Schlauchleitung mit biegsamem Strahlrohr (zur Leiter passend)

Schlauchhaspel und Lagervngsvorrichtung fiir Schlaudh= und Strahlrohr, an der Leiter montiert.

Ferner fiir gewerbliche Zwecke besonders zu empfehlen:
Selbsttéitige Fithrung des Leiterfulies mittelst Zahnstange.

$3s

Arbeitstisch zum beliebigen Einhangen auf der Leiter. :l

Stehpodium fiir 1—2 Mann, aufklappbar.
Rédder mit Spurkranz zum Fahren auf Geleisen.
Seitliche Verschiebung der Leiter auf der Achse (D. R. G. M. Nr. 193 253).

Diese sehr praktische Vorrichtung erméglicht es, die eigentliche Leiter auf der Hauptadhse seitlich verschieben zu kdnnen,

Schutzrahmen mit umlegbarem Arbeitstisch. II
|

dadurch kann die Leiter in ihrer gesamten Linge ganz nahe an die Gebaudefront gebracht werden. Es konnen somit Arbeiten II
am Gebdude von verschiedenen Stellen der Leiter aus gleichzeitis vorgenommen werden. II

|
Kostenvoranschldge stehen gerne zu Diensten. {
|
|
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Magirus~Patentleiter, Konstruktion E oo

D. R. P. Nr. 303 374 D. R. G. M. D. R. P, Nr. 303 375 II
Bisher 800 Stiick dieser Konsiruktion geliefert.

E.8 MAGITUS A ULM =M,

Diese Leiter wird in folgender Ausfiithrung geliefert: I'

Wagen mit kriftigen Radern mit Eisennaben, Deichselarmen zum [Fahren der aufgerichteten Leiter, Stellspindeln zum
festen Stand der ausgezogenen Leiter, Aufrichtegetriebe mit einer Stahldrahtgurte und selbsttatiger Sperrfalle, zugleich Vorrichtung 1
zum Neigen der Leiter, Spindel=Terrain-Regulierung mit Zeiger zum Geradestellen der Leiter auf unebenem Boden und zum
Seitlichneigen.

|
Leitern in Biigeln aufeinander gefiihrt, mit durchgehender Stahlbandverspannung, Auszuggetriebe fiir die Oberleiter |
mit Hanfseil, dieselbe mit selbsttitigen Einfallhaken versehen, mit Anschlagglodke fiir den beendeten Auszug, Trittbrett an der |
Oberleiter und selbsttitiger Festhaltevorrichtung an der Oberleiter. |
Zubehdr: 2 ciserne Radkeile. l|
Ansirich : Dauerhafie Ladkierung, Aufschrifi nach Angabe.
Steighdhe, Meter: 6 T 8 9 - 10 11 12° 2 teilig
Male l Lange: ca. 4,00 4,30 4,90 5,30 5,80 6,40 6,80 m
in Breite: ,, 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 1,90 l
Fahrstellung l Hohe: ,, 1,60 1,60 1,60 1,80 1,80 2,00 2,00 l

* Die Leiter mit 12 m Steigh8he ist stets mit einer zweiten Stahldrahtgurte und Selbsthemmbremse am Aufrichtegetriebe ausgestattet,

Zur Ecrhohung der Betriebssicherheit sind fiir die Steighdhen bis 11 m zu empfehlen:

Selbsthemmbremse am Aufrichtegeiriebe und
2 Stahldrahtgurten statt einer.

. A a2 S (e (e e SN (E—

Auf Wunsch wird statt des AufstoBbiigels eine Lenkrolle an der Leiter angebracht.

Wir machen noch darauf aufmerksam, daB unsere Konstruktion E oo fiir besondere Zwedie so
eingerichtet werden kann, daB deren Transport auch durch Anhdangen an elekirische Strafenbahn-~
wagen moglich ist. Auber einer entsprechenden Anhéangevorrichtung werden in diesem Falle fiir die in
Betracht kommenden Geleise= und Spurweiten die Rader mit kleinem Spurkranz versehen und ver-
schiebbar angeordnet.

Weitere Ausstattungen siche vorhergehende Seite. Kostenvoranschldage stehen gerne zu Diensten.
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Magirus=Patentleiter, Konstruktion Eo
aufgerichrer gefahren

Magirus=Patentleiter, Konstruktion Eo
freistehend mit 4 Mann belastet
bis zu 250 kg Belastung zuldssig

Magirus=Patentleiter, Konstruktion Eo
Terrainregulierung

Magirus=Patentleiter, Konstruktion Eo
vollstindig ausgezogen und horizontal geneigt

Die hier im Bilde vorgefiihrten Mandver beziehen sich in gleicher Weise audh auf die Konstruktionen Eoo und EI
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INHALTS -VERZEICHNIS

Die Magirus=Wiertke , . . - 5 % & o & o o w0 « & &« Oeite 2
Allgemeines (iber automobile Feuerwehrfahrzeuge . . . . Seite 4
Die Magirus=Fahrgestelle und Magirus=Motoren . . . . Seite ;3

Die Aufbauten von Original=-Magirus=Drehleitern mit
Magirus=Getriebe auf automobilen Fahrgestellen . Seite 8

Original=Magirus=Drehleitern fiir Hand= und Pterdezug . . Seite 15

Verschiedene Bauarten von Magirus=leitern . . . . . Seite 19

o

I Wir liefern
auBerdem in vollkommenster Ausfithrung samtliche Bedarfsgegenstinde fiir das
Feuerwehr= und Rettungswesen wie:

Feuerspritzen

fiir Hand= und Pferdezug in jeder Ausfiihrung und Grébe

Benzinmotorspritzen - Elekiro-Motorspritzen

ftir Hand= und Pferdezug

Automobile Ueberland-Motorspritzen

Magirus-Handlieuerloscher

Wasserwagen - Feuereimer

Schlduche und Schlauch-Requisilen, Verschraubungen, Kupplungen, Strahlrohre,
Standrohre elc. elc.

Rettungs- und Einreifigerate
UsSw. uUsw,

Angebote und Abbildungen bei niherer Bezeichnung zu dedienden Bedarfs
kostenlos zu Diensten.

Falls nichts anderes vereinbart, gelten bei allen Abschliissen unsere allgemeinen
Verkaufsbedingungen.




MAGIRUS FEUERWEHRGERATE G. m. b. H.
BERLIN , ULM a. D. , MUINCHEN

Tragbare Leitern
fiir gewerbliche und héusliche Zwedke aller Art

Arbeitsleitern - Saalleitern

Schiebleitern

No. 3803
Hakenleitern Dachleitern

Stiitzenleitern - Anstelleitern

YT T T TT T

No. 3817

Haken- und Dadhleitern
nach Sonder=Angebot

G D Magirus Uim

N Schiebleiter
Schiebleiter No. 3904 mit Kurbelgetriebe No,3904a

Saalleiter No. 3945
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