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LASTKRAFTWAGEN-OMNIBUSSE
SPEZIALFAHRZEUGE




Wir beehren uns, |hnen hiermit unseren

Katalog tlr 1929

zu Uberreichen, der alles Wissenswerte iiber unsere neuen 6-Zylinder-
Modelle enthalt. Wir wiirden uns freuen, wenn Sie dem Inhalt |hr

C. D. Magirus A.G

Interesse zuwenden wilrden.

Ulm an der

Jonau




IDAS MAGIRUS~-WERK

Die Firma C. D. Magirus in Ulm a.D. wurde
im Jahre 1864 von Conrad Dietrich Magirus,
dem bekannten Vorkampfer auf dem Gebiete
des Feuerldschwesens, gegriindet und zéhlt
zu den altesten deutschen Industriefirmen.
DasimJahre 1911 in eine A.G. umgewandelte
Unternehmen erstreckt sich heute tiber eine
Grundflache von nahezu 120 000 gm und
umfaldt neben den beiden Hauptwerken in
Ulm und Ulm-Sbéflingen die Zweigwerke in
Berlin-Tempelhof und Stuttgart.

Die - Erzeugnisse des Unternehmens, das

sich urspriinglich nur mit der Herstellung
von Feuerwehrgeraten beschaftigte, hatten
einen ungeahnten Erfolg und verschafften
der Firma dank ihrer technischen Uber-
legenheit einen wohlbegriindeten Weltruf.
Entsprechend dem Fortschritt der Tech-
nik muBte der Bau von automobilen Fahr-

gestellen aufgenommen werden. Diese
Abteilung wurde weiter ausgestaltet und auf
normale Nutzkraftfahrzeuge und Lastkraft-
wagen mit Spezialaufbauten ausgedehnt.
Die Vielseitigkeit der Arbeit in den Werk-
statten und deren organisatorisch muster-
gliltige Einrichtungen, die jahrzehntelang

gesammelten Erfahrungen im Fahrzeug-
bau, sowie ein zuverldssiges Personal von
Konstrukteuren, Meistern und Facharbei-
tern geben die unbedingte Gewéahr fiir die
Herstellung eines Fahrzeuges, das allen
neuzeitlichen automobilen Anspriichen ge-
recht wird.

Private Unternehmungen des Handels,
der Industrie und des Verkehrs, sowie staat-
liche und Kommunal - Betriebe schétzen
Magirus-Fahrzeuge und -Erzeugnisse als
besonders zuverldssig.

Die Zentrale in Ulm ist in Deutschland
durch Verkaufsbtiros mit eigenen Be-
amten in Berlin, Leipzig, Miuinchen,
Stuttgart, Frankfurt a. Main, Dusseldorf,
Hamburg, Hannover, Breslau vertreten,
die den groBen Stab von Vertretern und
Untervertretern zusammenhalten, Aber
auch im Ausland weist die Firma an
allen wichtigen Platzen sehr rihrige
Vertreter auf, Wir nennen hier nur kurz
einige Lander: England, Frankreich,
Niederlande, Belgien, Spanien, Italien,
Portugal, Osterreich, Schweiz, Jugosla-
wien, [schechoslowakei, Rumanien, Bul-
garien, Tiurkei, Stdamerika und Nord-
amerika. — In New-York wird ebenfalls ein
Verkaufsbiiro mit eigenen Beamten unter-
halten; alles in allem eine umfangreiche
Organisation, deren Vorteile letzten Endes
in erster Linie dem Kunden zugute kommen.

Magirus - Feuerwehrfahrzeuge sind in der
ganzen Welt als besonders zuverlassig be-
liebt. Im Magirus-Lastkraftwagen hat jedes
Unternehmen ein wirtschaftliches und be-
triebssicheres Fahrzeug. Magirus - Omni-
busse finden wegen ihrer guten Eigen-
schaften auch tberall begeisterten Anklang.
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MAGIRUS-SCHNELLASTWAGEN

TYP ,M1“ FUR 2 TO NUTZLAST

Ein leichter, schneller, wendiger
Lastwagen mit Magirus-6 Cylinder-
Motor von 55 PS Leistung mit
Magnetziindung. Die stabile, zu-
verlassige Bauart gewahrleistet
eine lange Lebensdauer bei
hochster Beanspruchung. Dieser
2 to-Pritschenwagen — hinten dop-
pelt bereift — wird geliefert mit einer
Ladelange von 3000 und 3800 mm,
ist also in letzterer Ausflihrung

auch fur sperriges (Gut besonders
geeignet

Als 1'/2 Tonner wird dieser Typ
mit einfacher Hinterradbereitung
ausgerustet.

Die Magirus - Lastkraftwagen des
Typ M1 koénnen mit Recht alsinihren
Eigenschaften bis jetzt nicht er-
reichte Spezialfahrzeuge fir
Schnellbeforderung von Lasten
aller Art angesprochen werden.
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I MAGIRUS-LASTKRAFTWAGEN

| TYP ,MLA“ FUR 3!/: TO NUTZLAST

Dieses mit einer hervorragenden,
angjahrig bewéahrten 6 Cylinder-
Maschine von 70 PS.-Leistung
(Lizenz Maybach eigener Bauart)
mit Magnetziindung ausgeristete
Fahrgestell mit geradedurch-
gehenden Rahmen reprasentiert
einen mittelschweren Schnell-Last-
wagen- [ yp.

Das Fahrgestell lasst eine Prit-
schenlénge normalerweise bis zu

4 Meter zu und eignet sich be-
sonders auch fir Spezial-Aus-
fGhrungen, wie Kastenwagen
fir  Biertransport, Tankwagen,
StralBensprengwagen, Mobelwagen,
Mtllabfuhrwagen und &hnl,, ist mit
einem Wort ein unverwistliches
Schnellfahrzeug, das mit seiner lei-
stungsfahigen Maschine und wegen
seiner robusten Bauart die weit-
gehendsten Anspriiche befriedigt




MAGIRUS-OMNIBUS

TYP ,M1“ MIT 55 PS 6 CYLINDER-MOTOR

—in kleiner Omnibus mit 16 Sitz-
platzen und einigen Stehplatzen mit
allenVorziigen einer modernen Kon-
struktion, welche die beste Durch-
bildung aller Apparate aufweist. Die
formenschone Karosserie gibt dem
—ahrzeug ein schnittiges Aussehen.
Die zuverlassige Maschine verbtirgt
ein unerreichtes Beschleunigungs-

und Steigungsvermogen. Eine ge-
diegene Innenausstattung, die gin-

stige Einstieghohe und viele Be-
guemlichkeiten flr die Fahrgaste |
machen das Reisen in diesem klei-
nen Omnibus zur Freude. Qualitativ
ein Wagen, der durch Verwendung
nur bester Materialien unverwistlich
und im Betrieb dulBerst rationell ist. ‘




Auf Grund langjahriger Erfahrungen
im Omnibusbau im Verein mit den
neuesten Fabrikationsmethoden ha-
ben wir durch diesen Typ einen
seiner Zeit vorauseilenden mittleren
Schnellomnibus geschaffen.

Die auBerordentlich geschmeidige
| 70pferd. Lizenz-Maybach-Maschine
eigenerBauart, die bewahrte Bosch-
Dewandre - Servo-Vierrad-Bremse,
eine gut abgestimmte weiche Fede-

MAGIRUS-OMNIBUS

TYP ,MLO* AUF NIEDERRAHMEN-FAHRGESTELL
MIT 6 CYLINDER-MOTOR UND 25—30 SITZPLATZEN

rung verbunden mit der hervor-
ragenden Durchbildung des Nieder-
rahmen-Fahrgestells verleihen die- | |
sem Schnell-Omnibus Fahreigen-
schaften, wie man sie nur bei Per-
sonenwagen kennt. Durch den Bau |
der Karosserie in einem hierflr |

besonders eingerichteten eigenen
Werk ist weitgehendste Gewahr flr
gediegene und dauerhafte Aus-
fihrung der Aufbauten gegeben.
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Dieser robuste GroBstadt-Omnibus, mit dem
wir in groBeren Stiickzahlen viele Stadt-
verwaltungen und grole Verkehrsunter-
nehmen belieferten, hat in der Praxis
alle in ihn gesetzten Erwartungen nicht nur
erfiillt, sondern bei weitem tbertroffen. Uns
| | in groBer Zahl vorliegende Referenzen be-
weisen die unbedingte Betriebssicherheit
dieses Typs speziell im Dauerbetrieb. ver-
bunden mit groBter Wirtschaftlichkeit. Der
rihmlichst bekannte 100 PS 6 -Cylinder-
| | Maybach-Motor — Maybach steht bekannt-
lich im Motorenbau an der Spitze — ver-
leiht dem Fahrgestell ein hohes Anzugs-
moment und ein elastisches, fast schal-
tungsfreies Fahren. Er besitzt vor allem
| die fir angestrengten Betrieb notwendige
Kraftreserve. Spitzenleistungen in den Haupt-

MAGIRUS-OMNIBU S rur STADTVERKEHR

'| TYP .MM 4“ MIT 100 PS. 6 CYL.-MOTOR UND STEHPERRON

verkehrszeiten werden spielend bewaltigt.
Durch eine gut durchgebildete Sonder-
konstruktion des Niederrahmen-Fahrgestells
ist eine glinstige Schwerpunktlage mit allen
ihren Vorteilen wie geringer Reifenver-
brauch, Gewichtsverminderung der unge-
federten Massen, tiefste lLage des Ful3-
bodens und damit bequemer Einstieg er-
reicht. Die hervorragende Wirkung der
zum Einbau kommenden Knorr-Druckluft-
Vierradbremse gibt diesem Magirus-Omni-
bus die heute absolut notwendige Zuver-
|4assigkeit im GroBstadt-Verkehr.

Wirklich ein Fahrzeug, das sich nicht nur
im Betrieb glédnzend bewdhrte,
sondern das auch den verwodhn-
testen Ansprlichen an ein modernes
Verkehrsmittel, vollauf Rechnung tragt.




MAGIRUS-OMNIBUS FUR UBERLANDVERKEHR

TYP ,MM 4“ MIT 100 PS 6 ZYLINDER-MOTOR

Dieses Fahrzeug besitzt alle Vorziige des
umstehend beschriebenen Stadtverkehrs-
Omnibusses. Ingrofen Stiickzahlen haben
wir Ueberlandomnibusse des Typ MM 4
an zahlreiche Oberpostdirektionen
private Kunden geliefert. Zuverlassigkeit
und Wirtschaftlichkeit haben diesen grof3en

und

Omnibus zu einem beliebten Verkehrs-
mittel gemacht, was durch belangreiche
Nachbestellungen erwiesen ist. Die letzten
Errungenschaften der Technik sind in

diesem Ueberlandfahrzeug vereinigt.
Speziell das Maybach-Schnellganggetriebe.
welches auf Wunsch eingebaut wird, tragt
durch Minderung der Umdrehungszahl
zur Erhdhung der Lebensdauer
des Motors bei, ohne die Leistung selbst
im Geringsten zu beeinflussen.

Ueberall, wo mit den tbrigen groBen An-
spriichen Sicherheit und Schnelligkeit ver-
langt werden, ist dieser bewdhrte

Magirus-Omnibusim Vorteil




MAGIRUS-ALLWETTERAUSSICHTSWAGEN

»OUNSALOON

Mit diesem Patent-Allwetter-Aufbau haben
wir eine von allen Fachkreisen anerkannte
und seit langem gewiinschte Konstruktion
auf den Markt gebracht, die tberall freudig
begriidt wurde und viele bewog, ein der-
artiges Fahrzeug neben den Omnibussen
in Dienst zu stellen. Mit dieser Neuerung
bieten wir den Fahrgasten im offenen
Wagen bei schonem Wetter den vollen
GenuB der Ausflugs- und Wochenend-
fahrten, wahrend andererseits alle An-
nehmlichkeiten des geschlossenen Omni-
busses ebenfalls vorhanden sind. Durch
einen.ganz einfachen Kurbelapparat kann

das Verdeck in wenigen Augenblicken
durch den Fahrer allein gedffnet und
geschlossen werden. Der wasserdichte
Verdeckstoff legt sich vollstandig auto-
matisch, so daB3 eine Inanspruchnahme
des Publikums nicht erforderlich ist.

Allwetteraufbauten liefern wir auf allen
unseren Omnibus-Untergestellen und zwar

Typ M 1 mit 14—20 Sitzplatzen
. MLO w 25—30 7
. MM 4 31—40 9

Die in formvollendeter Schénheit her-
gestellten Aussichtswagen werden vom
verwthntesten Publikum gern beniitzt.




Eine dullerst bequeme Sitzgelegenheit,
die das Fahren angenehm macht, wird
durch breite Sitzkissen, hohe gepol-
sterte Riickenlehnen, die in zweckmas-
siger Weise schrag gestellt sind, er-

reicht. Durch Verwendung bester, ge-

pref3ter Stahlblechstihle bleint unter

den Sitzen reichlich freier Platz flir
freie FuBbewegung und Gepdackablage.
Die Sitze sind in erstklassiger
Federpolsterung ausgefiihrt und

mit echtem Leder Uberzogen.

(Geschlossen wind-
und wasserdicht

Das Verdeck ist von einfacher und
solider Konstruktion, In aufgeklapptem
Zustand ruht dasselbe auf dem rick-

wartigen Teil des Aufbaues, tiberzogen
mit einer Schutzdecke. Grofe, breite
Fenster mit ganz schmalen Saulen
geben den Ausblick nach allen Seiten
frei. Alle Scheiben sind leicht durch

beste Kurbelapparate versenkbar.

Oben links: Magirus-Aussichtswagen mit
gedffnetem Verdeck.

Oben rechts: Breite und bequeme Sitze
tragen viel zum Wohlbefinden der Fahr-

gaste bei.

Unten links: Ansicht, welche die Details

des Bandsystems zeigt:

1) Stahlfedern gefaltet

2) Zum Falten gehoben

3) Vibrations-Dampfungs-Feder

4) Ledergamasche, die das Durchscheu-
ern der Verdeckbespannung verhindert.




TECHNISCHE BESCHREIBUNGEN
TYP M 1

Motor: Magirus-Sechscylinder-Motor Typ S 85 von 55 PS Leistung bei 2000 Um-
drehungen i. d. Minute, 4,25 | Hubvolumen, 85 mm Bohrung, 125 mm Hub. Die
6 Cylinder sind aus Graugul3 in einem Block gegossen mit angegossenem Kurbel-
gehduse. Der Cylinderkopf ist abnehmbar. Hochspannungsmagnet, Original-
Solex-Vergaser. Dreipunktaufhdangung. Regler zur Begrenzung der Umdrehungs-
zahl. Von unten gesteuerte, senkrecht stehende Ventile. Siebenmal gelagerte
Kurbelwelle. Druckdlschmierung durch Zahnradpumpe. Druckdlfilter. Kurbel-
gehauseunterteil sehr leicht abnehmbar. Die Kihlung des Motors érfolgt durch
eine Wasserpumpe, unterstitzt durch einen gerduschlos angetriebenen Ven-
tilator und verhéaltnismaBig groBen Kihler.

Fahrgestell des Typ M 1 (Typ ML A &hnlich, aber entsprechend grofier dimensioniert)

Lenkung: Die Lenkung ist eine links angeordnete Schraubenlenkung mit sehr leichtem
Gang. Beqguem nachstellbar.

Kupplung: Kupplung und Getriebe sind mit dem Motor in einem Block zusammen-
gefigt, Das ganze Aggregat ruht auf schwingungsdampfenden Unterlagen auf
dem Fahrgestellrahmen. Die Kupplung ist eine Trockenlamellenkupplung, sehr
weich und elastisch, leicht nachstellbar, geringe Wartung.

Getriebe: Das Getriebe ist ein ZF-Vierganggetriebe mit 4 Vorwarisgéngen und einem
Ruckwéartsgang. Geschliffene Zahnrédder aus hochwertigem Chromnickelstahl.
Im 1. Gang ist eine Geschwindigkeit von 12,5 km, im 2. Gang 19 km, im 3. Gang
30,6 km, im 4. Gang 50 km/Std. zu erzielen,
Die Kugelschaltung zum Getriebe befindet sich in der Wagenmitte.

Vorderachse: Dieselbe ist aus zahestem Stahl geschmiedet und als Faustachse
ausgebildet und mit Vorderradbremse, System Perrot versehen,
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| Hinterachse: Sie ist als sogenannte Banjo-Achse ausgebildet und sehr stabil. Der

Antrieb erfolgt vom Getriebe aus durch Kardanwelle auf das Kegelraddifferential

der Hinterachse.
Der Schub wird durch die beiden Hinterfedern auf den Rahmen bertragen. Die

Hinterrader laufen in halbfliegender Anordnung auf Schrégrollenlager.

Rahmen: Besonders kréftige, ungekrdpfte, gerade Trager aus gepreBtem Stahlblech

von hoher Festigkeit sind mit Rahmenquertrdgern durch Knotenbleche verbun-
den. Vorn ist der Rahmen zwecks guter Wendefdahigkeit eingezogen.

Radstand: 4000 mm. Der Wenderadius betragt 7870 mm.

Federn: Vorn und hinten finden halbelliptische, flachgesprengte Federn aus bestem
Material Verwendung. Die Hinterfedern sind héngend unter der Hinterachse

angeordnet,

Rader und Bereifung: Stahlscheibenrader leicht von den Naben abnehmbar fiir
Ballonreifen 32X6,75" und Flachbettfelgen. Eine Demontage der Naben und
Kugellager ist sehr leicht zu bewerkstelligen.

Bremsen: Als Bremse ist das bekannte System einer Perrot-Servo-Vierradbremse
eingebaut, die durch FuBBhebel betaligt wird, Leicht auswechselbare Bremsbeldage
der Innenbackenbremsen. AuBerdem ist noch eine feststellbare Handbremse,
auf die Hinterrdder wirkend, vorhanden.

Brennstoff: Tank liegt unter dem Fiihrersitz, mit ca. 65 I. Seitlicher Einfilllstutzen. Die
Brennstofférderung erfolgt durch Brennstoffpumpe tiber ein Brennstoff-Filter,

Schmierung: Moderne Hochdruck- Fettschmierung an allen Schmierstellen des
Fahrgestells.

Elektrische Anlage: Elektr. Anlasser, elektr. Lichtmaschine 100 Watt oder 225 Watt,
Batterie 60 Amp./[Std., 2 Scheinwerfer, 1 Handlampe, 1 SchluBBlampe, 1 Abblend-
vorrichtung, 1 Boschhorn, 1 Schaltkasten fir elektr. Einrichtung mit Abblend-
vorrichtung.

Aufbau: Das Fahrgestell findet allseitige Verwendung fiir offene und geschlossene
Aufbauten aller Art zur Beférderung von Personen und Giter.

Ausstattung: Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler, 1 Oeldruckmanometer,
1 Ballhupe, 1 Reserve-Stahlscheibenrad, 1 Satz Werkzeuge und Ersatzteile.

Typ MLA

Motor: Magirus-Sechscylinder-Einblock-Motor von 70 PS Leistung bei 2000 Um-
drehungen/Min., 5,74 |, Hubvolumen, 95 mm Bohrung, 135 mm Hub. Die
sechs Cylinder sind in einem Block in GrauguB3 gegossen und vermittelst eines
Flansches auf das Gehduse-Oberteil aufgesetzt. Eine moderne Ziindlichtmaschine
ist organisch eingebaut. Zenith-Vergaser; Dreipunktaufhangung, Regler zur Be-
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grenzung der Umdrehungszahl; von unten gesteuerte, senkrecht stehende Ventile.
Viermal gelagerte Kurbelwelle. Drucktlschmierung durch Zahnradpumpe mit
reichlich bemessenem Filter, Das Kurbelgeh&use aus Aluminium. Kihlung durch
eine zwangsldufig angetriebene Zentrifugalpumpe, unterstiitzt durch Ventilator
und groBBen Kiihler,

Lenkung: Links angeordnete Schraubenlenkung, spielend leichter Gang, bequem
nachstellbar.

Kupplung: Trocken-Lamellenkupplung, sehr weich und elastisch im Gebrauch, vom
Getriebe getrennt, einfachste Demontage und geringste Pflege.

Getriebe: Vom Motor getrennt, leicht herausnehmbar, vier Vorwértsgénge, ein Riick-
wartsgang; geschliffene Zahnrdder aus hochwertigem Chromnickelstahl.
Im 1. Gang ist eine Geschwindigkeit von 9 km, im 2. Gang 16 km, im 3. Gang
28 km, im 4. Gange 45 km;Stunde zu erzielen. Kugelschaltung in der Wagenmitte.

Hinterachse: Besonders fiir die Dauerbeanspruchung konstruiert. Antrieb durch
Kardanwelle und Kegelzahnrader mit Untersetzungs-Vorgelege. Kegelrad-Differential.
Der Schub wird durch die beiden Hinterfedern auf den Rahmen (ibertragen. Die
Hinterrader laufen auf dem Hinterachstrichter in Kugel- und Rollenlagern.

Rahmen: Besonders kraftige, gerade Léngstrager aus gepreftem Stahlblech mit den
Rahmen-Quertragern durch Knotenbleche verbunden. Vorn ist der Rahmen einge-
zogen, dadurch gute Wendeféhigkeit.

Radstand: 4250 mm bei wenig zuriickversetzter Vorderachse. Es wird dadurch
ein kiirzerer Radstand mit allen seinen Vorteilen, wie z. B. sehr gute Verteilung
der Last und &uBerst glinstiger Wenderadius von ca. 8200 mm, aullen ge-
messen, erreicht, ohne jedoch die grole karossable L&nge zu verringern,

Federn: Vorn und hinten finden halbelliptische, flach gesprengte Federn aus erst-
klassigem Material Ver- _
wendung. Breite, lange |
Federblatter. Die Hinter- |
federn sind hangend, d. h.
unter der Hinterachse
angeordnet,

Rader und Bereifung: Stahl-
gulBréader m. Original-Sim-
plex - Felgen, leicht ab-
nehmbar fiir die Reifen-
dimension 34x7" vornein-
fach, hint. doppelt, Reifen-
luftpumpe an das Getriebe
angebaut, zwangslaufig an-
getrieben, ein- u. ausschalt-
bar. Reifenmarke ,Phonix’.
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Bremsen: Hochst zuverldssige und weich wirkende Servo- Dewandre-Vierradbremse
durch FuBhebel betétigt, ferner feststellbare Handbremse, auf die Hinterrader wirkend.

Brennstoft: Der Tank ist unterdem Fiihrersitz gelagert und faBt ca. 100 Liter. Seitlicher
Einfullstutzen. Brennstofforderung durch Pallas-Unterdruckapparat. Brennstoffilter.,

Schmierung: Hochdruck-Fettschmierung, soweit nicht ganze Fiillungen, wie beim
Getriebe, Hinterachse und Motor, vorkommen.

Elektrische Anlage: Elektrischer Anlasser, elektrische Ziindlichtmaschine 130 Watt,
Batterie fir 60 Amp./Std, 2 Scheinwerfer, 1 Handlampe, 1 SchluBlampe, 1 Ab-
blendvorrichtung mit FuBschaltung.

Ausstattung: Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler, Oelmanometer, 1 elek-
trisches Signalhorn, 1 Ballhupe, 1 vorderes und 1 hinteres Nummerschild,
1 Reservefelge, 1 Satz Werkzeuge und Ersatzteile.

TYPMLO

Motor: Magirus-Sechscylinder-Einblock-Motor von 70 PS. Leistung bei 2000 Um-
drehungen in der Minute, 5,7 Liter Hubvolumen, 95 mm Bohrung, 135 m Hub.
Hochspannungsmagnet. Zenith-Vergaser, Dreipunkt-Aufhéngung. Regler zur Be-
grenzung der Umdrehungszahl; von unten gesteuerte, senkrecht stehende Ventile.
Im Gesenk geschmiedete Kurbelwelle. Druckdlschmierung durch Wasserpumpe,
Druckolfilter.  Kurbelgehduse aus Aluminium. Kihlung durch Wasserpumpe,
unterstltzt durch Ventilator, grosser Kihler.

Lenkung: Links angeordnete Schraubenlenkung, spielend leichter Gang, bequem
nachstellbar.

Kupplung: Trockenlamellenkupplung, sehr weich und elastisch im Gebrauch vom
Getriebe getrennt angeordnet, leicht nachstellbar, geringe Wartung. Leichte
Demontage ist berticksichtigt.

Getriebe; Vom Motor getrennt, leicht herausnehmbar. Vier Vorwértsgédnge, ein Rick-
wartsgang, geschliffene Zahnrader aus hochwertigem Chromnickelstahl.
Im 1. Gang ist eine Geschwindigkeit von 10 km, im 2. Gang 18 km, im 3. Gang
30 km, im 4. Gang 50 km/Std. zu erzielen.
Kugelschaltung in der Wagenmitte,

Hinterachse: Besonders fir die Dauerbeanspruchung beim Omnibusbetrieb kon-
struiert. Antrieb durch Kardanwelle und Kegelzahnrader mit Untersetzungs-
vorgelege. Kegelraddifferential. Der Schub wird durch die beiden Hinterfedern
auf den Rahmen (bertragen. Die Hinterrdder laufen auf dem Hinterachstrichter
in Kugel- und Rollenlagern, sodal3 die Seitenwellen entlastet sind.




Magirus-Niederrahmen-Fahrgestell Typ ,M L O

Rahmen: Sehr kraftig vernietete Langs- und Quertrdger aus hochwertigem Stahl-
blech (ber der Vorderachse eingezogen. Sehr gute Wendefahigkeit. Nur (ber
der Hinterachse gekropft. Geringste Einstieghthe.

Radstand: Nur 4500 mm bei wenig zuriickversetzter Vorderachse. Wir erreichen
dadurch einen kurzen Radstand mit allen seinen Vorteilen, wie z. B. sehr gute
Verteilung der Last und dullerst giinstigen Wenderadius,

Federn: Unter Beriicksichtigung der Bediirfnisse des Omnibusbetriebs ausgebildet.
Vorn und hinten finden halbelliptische, flachgesprengte Federn aus erstklassigem
Material Verwendung. Breite, lange Federblatter. Die Hinterfedern sind hdngend,
d. h. unter der Hinterachse angeordnet.

Rader und Bereifung: StahlguBréader mit abnehmbahren Felgen (Simplex) fir
Reifendimension 34X7* vorn einfach, hinten doppelt. Reifenpumpe an das Ge-

triebe angebaut, zwangslaufig angetrieben.

Bremsen: Hochst zuverldssige und weich wirkende Servo-Vierrad-Bremse, durch
FuBhebel betdtigt. Feststellbare Handbremse, auf die Hinterrdder wirkend.

Brennstoff; Der Tank ist unter dem Fihrersitz gelagert und faBt ca. 100 Liter. Die
Brennstofférderung erfolgt durch Brennstoffpumpe.

Schmierung: Hochdruck-Fettschmierung an allen Schmierstellen des Fahrgestelles.

Elektrische Anlage: Elekirischer Anlasser, Bosch-Lichtziindmaschine, 300-Watt-
Batterie 105 Amp./St.,, 2 Scheinwerfer, 1 Handlampe, 1 SchluBlampe, 1 Abblend-

vorrichtung mit FulBschaltung,

Autbau; Dieses Fahrgestell findet vielseitige Verwendung fiir offene und geschlossene
Aufbauten aller Art, zur Beftérderung von Personen und Gitern.

Ausstattung: Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzahler, Oelmanometer, ein elek-
trisches Signalhorn, 1 Ballhupe, ein vorderes und ein hinteres Nummernschild,
eine Reserve-Simplex-Felge ohne Reifen, ein Satz Werkzeuge und Ersatzteile.




Typ MM 4

Motor: Maybach-Sechszylinder, 100 PS, 6995 ccm Hubvolumen, 94 mm Bohrung.
168 mm Hub, 2300 Umdrehungen pro Minute. Hohes Beschleunigungsvermuogen.
Bosch-Lichtziindmaschine. Doppelziindung. Zwei Kerzen pro Cylinder. Spezial-
Maybach-Vergaser. Sparsam auch bei gedrosseltem Gang. Brennstoffpumpe.
Luftreiniger fur die Ansaugluft. Druckolfilter., Kithlung durch Wasserpumpe, unter-
stiitzt durch Ventilator. Regler zur Begrenzung der Tourenzahl. N&heres siehe

besonderer Motorprospekt.

Brennstoffverbrauch: Belastet auf guter, ebener StraBe ca. 24 kg pro 100 km,
| Betriebsergebnisse im Ueberland-Verkehr 22—26 kg pro 100 km, im Stadt-

verkehr je nach den Strallen und Steigungsverhéltnissen 32—33 kg pro 100 km.

Getriebe: Drei-Gang-Spezial-Getriebe mit einem Rickwartsgang. Geschliffene Zahn-
rader aus hochwertigem Chromnickelstahl. Zwangslaufiger Tachometerantrieb.
Kugelschaltung in der Wagenmitte. Anordnung des Getriebes besonders vorteilhaft,

l da leicht nach unten herausnehmbar. Geschwindigkeit im 1. Gang 14,4 km/St.,

im 2, Gang 28 km/St, im 3. Gang 50 km/St,, im Rickwértsgang 10,4 km/St.,
mit eingebautem Schnellganggetriebe 75 km/St.

scheiben im Rahmen gelagert. In der Hinterachse ist daher nur eine Untersetzung
vorhanden und ergibt vorteilhafte leichte Bauart. Das Differentialgeh&duse liegt auf
der linken Rahmenseite und ist von hinten durch einen AbschluBdeckel aus Leicht-
metall zuganglich. Esist daher moglich, das ganze Zahnradaggregat ohne Demontage
der Hinterachse aus dem Gehduse herauszunehmen. Vorteile der Hinterachs-
Anordnung: Tiefste Lage des FuBbodens, Gewichtsverminderung der ungefederten
Massen, Raumgewinn zwischen den Rahmentrédgern fir Brennstoffbehalter.

Rahmen: Sehr kraftige, vernietete Léngs- und Quertrédger aus hochwertigem Stahl-
blech. Ueber der Vor-
derachse eingezogen,
ergibt gute Wende-
fahigkeit, Nur tUber der
Hinterachse gekropft.
Niedrige Ladehothe.

Radstand: 5275 mm.

Federn: Vorne und hinten
Halbelliptikfedern aus
bestem Material mit
Zusatzfederung, die bei
starker Belastung
selbsttatig die Federn
verstarkt, Gummi-
puffer an der Rah-
menkropfung.

Maybach-Sechs-Cylinder-Motor 100 PS

Zwischengetriehe und Hinterachse: Besonderes Zwischengetriebe auf Gummi- |

| — ' e B




Magirus-Niederrahmen-Fahrgestell, Typ MM 4

Rader und Bereifung: Leichtabnehmbare Simplexrader. Reifendimensionen: 36.X8*
vorne einfach, hinten doppelt. Durch Umschalten der vorhandenen Druckluft-

anlage kann dieselbe zum Reifenfiillen beniitzt werden.

Bremsen: Knorr - Druckluft-Vierradbremse hochst zuverldssig und weich wirkend
durch FuBhebel betatigt. Ferner feststellbare Handbremse auf die Hinterréder wirkend.

Brennstoff: Der Tank ist im Rahmen gelagert und faBt 150 |. Seitlicher Einfiill-
stutzen. Brennstofforderung durch Saugepumpe, Brennstoffilter.

Schmierung: Hochdruck-Fettschmierung an allen Schmierstellen des Fahrgestells.

Elektr. Anlage: Elektr. Anlasser. Bosch-Lichtziindmaschine 225 Watt. Batterie 100
Amp.-St,, 2 Scheinwerfer, 2 Positionslampen, 1 Handlampe, 1 SchluBlampe mit
Nummernbeleuchtung. Abblendvorrichtung durch FuBschaltung.

Ausstattung: Geschwindigkeitsmesser mit Kilometerzéhler, Oeldruckanzeiger, 1 elektr,
Signalhorn, 1 Ballhupe, 1 vorderes und hinteres Nummernschild, 1 Ruckblickspiegel,
1 Zeituhr, 1 Fahrtrichtungsanzeiger, 1 Reservefelge, 1 Satz Werkzeuge und Ersatzteile.

(Gediegene Innenausstattung




MAGIRUS-SPEZIAL-FAHRZEUGE

Wir liefern auf unseren Untergestellen Spezialaufbauten fir alle Ver-
wendungszwecke wie:

Kastenwagen

Kombinationswagen fiir Personen und Guter
Flaschenbier- und Milchtransportwagen
GroBviehtransportwagen

Kipper fur Hand- und Motorbetrieb
Mobelwagen

L angeisentransportwagen
Millabtuhrwagen

Spreng- und Fakalienwagen

Wasser- und Benzintankwagen
Feuerwehrfahrzeuge u.s.w.




Magirus-lTankwagen

auf Niederrahmen-Fahrgestell

HAMBUPRG

Magirus - Kastenwagen | BUSINGs7EV

auf Niederrahmen-Fahrgestell

Magirus-Grol3-
_astwagen

auf Niederrahmenfahrgestell

Magirus-Patent-
Autodrehleiter

auf Niederrahmen - Fahrgestell

Magirus-Autospritze

auf Niederrahmen - Fahrgestell




Typentafel

Eah Lastwagen = Lastwagen Omnibus | Omnibus Omnibus
AEERLE Typ M 1 Typ ML A | Typ Mt Typ MLO | TypMM 4

Motortyp . . . . . . . . S 85 W 2 | S85 W 2 | 0 S5
Zylinderzahl . . . . . . 6 6 6 6 6
BoRrUHg . o a0 o N omoow 85 mm 95 mm 85 mm 95 mm 94 mm
Hub . TR S 125 mm‘ 135 mm‘ 125 mm 135 mm 168 mm
Zylinder- lnhalt IR 4,29 L 5740 L 4,25 L 5740 L 6,995 L
Drahzahl (normal) . . . . 2000 2000 2000 2000 2300
Motorleistung . . LS 55 PS 70PS | 5oPS 70 PS 100 PS
Hdchstgeschwmdlgken e . 50 km/St. | 45 km'Std. || 50 km/Std. 50 km/Std. normal 50km
Steigungsvermogen o S 20/ 20%0 20%0 20°%0 20°%0
Achsenabstand . . . . . 4000 mm | 4250 mm 4000 mm 4500 mm . 5275 mm
Spurweite . . . . . . . vorn1500mm vorn1715mm| 1500 mm  vorn 1715 mm vorni930mm

!hint.1420 mm  hint, 1615 mm| 1600 mm  hint. 1615 mm hint.17790mm
*hint. 1600 mm

Tragfahigkeit des Fahrgestells
(Aufbau plus Nutzlast) . . 2300 kg | 4500 kg 2750 kg 4500 kg 5500 kg

* 2750 kg |
Rader " . -~ " s - w5 L Scheiben Scheiben || Scheiben StahlguB mit  Stahlguf3 mit
| | Simplex-Felge Simplex-Felge
ReifengréBe . . . . , . . 4x32x6,75| 6x34X7 |6x32x6,75 | 6X34X7 Hochdr.oder | 6X34 X9
*6x32X6,75 6X36X8,5 Ball. |
Bremsen. . . . . . . . |4-Radbremse|4-Radbremse||4 Radbremse 4-Radbremse 4 Radbremse
‘ (System Perrot) | (System Bosch- || (System Perrot) | (Syst. Bosch-Dewandre)  (Syst. Kunze-
Dewandre) | Knorr-Druckluft)
Brennstoffverbrauch f. 100 km 15 kg 22 kg 15 kg 22 kg 24 kg
Oelverbrauch fiir 100 km . . 0,4 kg 0,8 kg 0,4 kg 0,8 kg 1 kg
Bodenfreiheit belastet ca. . . 230 mm 200 mm 230 mm 200 mm 200 mm
Gewicht des Fahrgestells | |
(betriebsfertigm. Reservereif,, |
Wasser u. Benzin) . . . . 1650Kkg 2950 kg 1775 kg 2950 kg 3775 kg
*17765kg |
Gewicht des ganzen Wagens ! 2150 kg | ca. 3600kg| 2775 kg ca. 4550 kg ca. 5775 kg
* 2300 kg
Abmessungen des Oberbaues
Hohe des Fuhrersitzdaches in mm in mm H in mm in mm in mm
(iber Rahmenoberkante . 1500 1500 | — — —
Lichte Lange d. Wagenkastens 3000 4000 | -— | — =
. Breite d. Wagenkastens 1750 2050 | = — —
*.2050
Inn. Hohe d. Seitenw. (normal) 400 600 | — — —
,, Ruckwand ,, 400 600 — — —
Hohe der Ladeflache (AuBen-
kante) Uber Standflache
bei normaler Belastung . 1000 1045 e - —
GroBte Hohe d. Wagens unbel. 2400 2650 2550 2750 2900
GroBte Breite des Wagen-
kastens tiber alles (auBen) 1800 2100 2050 2350 2350
* 2100
Karossable Lange ca. . 4290 5295 4620 5675 6965
Wende-Radius aufd. Spurd. éus- |
sern Vorderrad. gemessen 7870 8200 7870 8200 0500
Anzahl der Fahrgaste bei: |
Ueberland-Omnibus (Sitzplatze) = | = 16--1 25-1-1 32 11
Stadtomnibus (Sitzplatze) . . — | = = - 5911
(Stehplatze) . . — = = - 15
Aussichtswagen (Sitzplatze) . - — 1441 25-H1 | 24119

* Zahlen fir Typ M1 mit 2 to Nutzlast

Druck: J. Ebner, Uma. D, Typo:K—n Umschlag: Erasmus-Druck Berlin S. 42,




3. Preise:

Allgemeine Verkaufsbedingungen.

1. Angebote: Verkaufsangebote erfolgen stets freibleibend.

Die Angaben der Kataloge und Prospekte iiber Gewichte,
Betriebskosten, Geschwindigkeiten u.s.w. sind als an-
ndhernde unverbindliche zu betrachten.

2. Vertragsschluf: Fiir den Umfang der Lieferung ist

die schriftliche Aufiragsbestdtigung des Lieferwerkes
mafgebend. Miindliche Nebenabreden oder nachtrig-
liche Aenderungen haben nur Giiltigkeit, wenn sie vom
Lieferwerk schriftlich bestiitigt werden. Die Anspriiche des
Kidufers aus dem Verirag diirfen nicht abgetreten werden.

Die Preise verstehen sich rein netto ab Sitz des
Lieferwerks in Reichsmark au!l der Basis 1 Rm. - 1/2790 kg
Feingold.

4. Nebenkosten: Die Verpackung wird zum Selbstkosten-

preis berechnet und nicht zuriickgenommen. Jeder Trans-
port geht auf Rechnung und Gefahr des Kiufers, ebenso
Zollspesen.

5. Zahlungsbedingungen: Die vereinbarte Anzahlung ist

sofort nach Auftragserteilung zu entrichten; der Rest in
bar bei Meldung der Versandbereitschaft.

Finden ausnahmsweise andere Zahlungsbedingungen
Anwendung, so gilt bei Zahlungsanweisungen, Schecks
und Wechsel erst die Bareinlosung als Zahlung,

Die Ablieterung erfolgt erst nach Zahlung des vollen
Kaufpreises. Aufrechnung gegen die Kaufpreisforderung
und die Einrede des Zuriickbehaltungsrechtes gegen An-
spriiche des Lieferwerks sind ausgeschlossen. Unterbleibt
die vereinbarte Anzahlung, so kann das Lieferwerk vom
Vertrag zuriicktreten.

Bei Ueberschreitung eines Zahlungstermines werden
Vorbehalt der Geltendmachung anderer Rechte, ohne
dabb es einer formalen Inverzugsetzung bedarf, fiir die
Zeit des Verzuges Verzugszinsen in Hohe des Diskont-
satzes der Reichsbank multipliziert mit 1,5 berechnet.
Der so errechnete Prozentsatz wird auf volle Prozente
nach unten abgerundet.

Wird ein zahlungshalber gegebener und angenom-
mener Wechsel oder Scheck nicht rechtzeitig eingelist,
oder werden, wenn Ratenzahlungen vereinbart sind, eine,
bei Nichtkaufleuten zwei aufeinanderfolgende Ratenzah-
lungen nicht piinktlich geleistet, so wird der gesamte
Restkaufpreis fdllig. AuBerdem ist die C. D. Magirus A.-G.
berechtigt, den Lieferungsgegenstand wieder in eigenen
Besitz zu nehmen, ohne daB darin verbotene Eigenmacht
liegt, und zu diesem Zweck durch ihre Beauftragten das
Grundstiick und die Riume, wo der Lieferungsgegen-
stand sich befindet, betreten zu lassen und den Liefer-
ungsgegenstand wegzuholen, wobei die der C. D. Magitus
A. - G. bereits geleisteten Zahlungen in keinem Fall
von dem Besteller zuriickverlangt werden konnen. —
Bei Geltendmachung des Eigentum - Vorbehaltes
seitens der C. D. Magirus A.-G. kann ein Ein-
wand, daf das Fahrzeug zur Aufrecht ~ Erhaltung
des Gewerbes dienen miisse, nicht erhoben werden.

6.

Die C. D. Magirus A.-G. kann die Aushindigung an
den Besteller so lange verweigern, bis sie wegen ihrer
Anspriiche voll befriedigt ist. Sie ist berechtigt, iiber
den Lieferungsgegenstand fieihiindig weiter zu verfiigen.
Fiir einen etwaigen Mindererlés hat der Besteller auf-
zukommen. Die C. D. Magirus A.-G. ist jedoch ver-
pilichtet, dem Besteller den aus einem eventuellen
Weiterverkauf des Lieferungsgegenstandes erzielten Er-
| 6s auf die noch ausstehende Restzahlung anzurechnen.
— Alle durch die Wiederinbesitznahme des Lieferungs-
gegenstandes entstehenden Kosten trigt der Besteller.

Sollten widhrend der Zeit, in welcher noch Abzahlungen
auf den Lieferungsgegenstand zu leisten sind, notwendig
werdende Reparaturen, Verbesserungen, Ersatzteil-,
Gummi- und Zubehorlieferungen fiir den Lieferungs-
gegenstand durch die C. D. Magirus A.-G. ausgefiihrt
werden, so gelten die hierfiir zu zahlenden Betriige als
ein Teil des Kaufpreises. Das Eigentum bleibt demnach
bestehen bis zur endgiiltigen Bezahlung aller oben-
genannten Forderungen und Verbindlichkeiten.

Eigentumsvorbehalt: Die Ware, auch in ihren einzel.
nen Teilen, bleibt bis zur vdélligen Bezahlung des
Kaufpreises und etwaiger Zinsen, Nebenkosten und Ver-
zugsschdden und bis zur Einlosung aller gegebenen
Zahlungsmittel Eigentum der C. D. Magirus A.- G.,
Ulm a. D.

Der Weiterverkauf eines noch nicht vollbezahlten
Wagens darf nur mit vorheriger Genehmigung des Liefer-
werkes geschehen. Diesem ist auf jeden Fall das Eigen-
tumsrecht dem neuen Kiufer gegeniiber vorzubehalten.

Jeder bei der Abnahme nicht bar voll bezahlte Liefe-
rungsgegenstand ist gegen Feuer, Einbruch, Haftpflicht
und Kasko mit der MaBnahme zu versichern, daB die
durch Anerkennung dieser Bedingungen an die
Lieterfirma abgeiretenen Rechte an dem Versicherungs-
vertrag bis zur Restzahlung dem Lieferwerk zustehen.
Police und Prdmienquittungen hat der Besteller dem
Lieferwerk auf Verlangen vorzulegen. Spesen, Ver-
sicherungsprimien usw. irdgt der Besteller. Sie
gelien als Teile des Kaufpreises.

Der Besteller ist verpilichtet. die Versicherungsgesell-
schaften im Antrag anzuweisen :

a) im Falle einer Beschddigung die Wiederherstellung
des Lieferungsgegenstandes bei der Lieferfirma oder
deren hierzu ausdriicklich bevollmichtigten Vertre-
tungen vornehmen zu lassen und die Versicherungs-
summe an die die Reparatur ausfithrende Firma zu
zahlen.

b) im Falle eines vollstindigen Unterganges des
Lieferungsgegenstandes die Schadensumme an die
Lieferfirma zur Zahlung zu bringen, soweit die
Lieferfirma nach einer von ihr einzuholenden
schriftlichen Erkldrung wegen ihrer Forderung nicht
durch die bereits geleisteten Zahlungen gedeckt ist.




7. Lieferung : Die vereinbarte Lieferfrist ist als annidhernde

autzufassen. Sie lduft erst vom Tage der vertraglichen
Anzahlung an.

Das Lieferwerk bleibt bemiiht, ohne an die zeitliche
Reihenfolge der Bestellungen gebunden zu sein, die
Lieferfrist einzuhalten, doch ist Schadenersatz jeder Art
tiir verspdtete Lieferung oder wegen Nichterfiillung nach
Ablehnung der Lieferung, sowie fiir entgangene Provi-
sionen oder Rabatte ausgeschlossen.

Ein Riicktritt vom Vertrage steht dem Besteller frei,
wenn der vereinbarte Liefertermin um mehr als drei
Monate iiberschritten wird. Der Besteller hat jedoch
vor Ausiibung des Riicktrittsrechts eine angemessene
Nachirist gemidB § 326 BGB. zu setzen. Bei Betriebs-
storungen, Streiks und Aussperrungen bei dem Lieler-
werk oder im Werk wesentlicher Lieferanten, ferner bei
Mobilmachung. Kriegsfall, inneren Unruhen und Ver-
lHigungen von Behorden, sowie hioherer Gewalt jeder
Art, fillt dieses Riicktrittsrecht fort. Dagegen steht in
diesen Fillen beiden Parteien sechs Monate nach Ueber-
schreitung des urspriinglichen Liefertermins ein Riick-
frittsrecht ohne weiteres zu.

Wird vor der Ablieferung vom Kiéufer in irgend einem
Punkte eine andere Ausfithrung an dem Vertragsgegen-
stand gefordert, so wird der Lauf der Lieferzeit bis zum
Tage der Verstidndigung {iber die andere Ausfiihrung
unterbrochen.

Das Lieferwerk behiilt sich Konstruktionsinderungen
wihrend der Lieferzeit vor. Die Angaben der Kataloge,
Prospekte und sonstigen Beschreibungen iiber Gewichte,
Betriebskosten, Geschwindigkeiten usw. sind als an-
nihernd und unverbindlich zu betrachten. Sofern das
Lieferwerk zur Bezeichnung der Bestellungen oder der
bestellten Fahrgestelle Zeichen oder Nummern gebraucht,
kinnen hieraus besonders Rechte nicht abgeleitet werden.

Bei Auflosung des Kaufvertrages ist das Lieferwerk
nur zur Riickzahlung der geleisteten Anzahlung ohne
Zinsen verpflichtet.

8. Uebernahme: Der Besteller hat das Recht, innerhalb
von 5 Tagen nach Anzeige der Fertigstellung den Lie-
ferungsgegenstand im Werk auf seine Kosten zu priifen,
Die Priifungsfahrt hat sich in den Grenzen einer bei dem
Lieferwerk iiblichen Priifung zu halten. Verzichtet der
Kiufer auf die Probefahrt ausdriicklich oder stillschweigend
so gilt die Lieferung als vertragsmibig bewirkt. Ein
stillschweigender Verzicht wird angenommen, wenn der
Kiufer Versandauitrag erteilt oder die Priifung nicht
innerhalb von drei Tagen nach Mitteilung der Fertig-

stellung vormerkt.

Bleibt der K#ufer trotz Fertigstellung und Auiforderung
zur Abnahme und Zahlung mit der Restzahlung ldnger
als 3 Tage im Riickstand, so ist das Lieferwerk berech-
tigt, vom Vertrag zuriickzutreten oder Schadenersatz
wegen Nichterfiillung zu verlangen. In diesem Falle ver-
bleibt die geleistete Anzahlung dem Lieferwerk vor-
behaltlich des Anspruches auf Geltendmachung eines
nachweisbar hoheren Schadens als Vertragsstrafe. Macht
das Lieferwerk von seinem Recht, den Vertrag als gelost
anzusehen, keinen Gebrauch, so hat es unnbeschadet seiner
sonstigen gesetzlichen oder vertraglichen Befugnisse
freies Verfiigungsrecht iiber den Vertragsgegenstand und
ist berechtigi, binnen angemessener Frist einen anderen
im wesentlichen gleichartigen Vertragsgegenstand zu
liefern, zu dessen Abnahme der Kédufer verpflichtet ist.

' 9. Garantie: Sofort erkennbare Midngel oder Fehler werden

nur beriicksichtigt, wenn sie bei der Abnahme oder, falls
diese unterbleibt spétestens innerhalb einer Woche nach
Emptfang der Ware schriftlich geiubbert werden.

Das Lieferwerk haftet ausschlieBlich fiir Fehlerfreiheit
von Material und Werkarbeit wihrend der Dauer von
sechs Monaten nach Meldung der Fertigstellung und zwar
nur gegeniiber dem ersten Abnehmer des Wagens.

Geht der Lieferungsgegenstand wihrend der Garantie-
frist in anderen Besitz iiber, so besteht fiir das Liefer-
werk keine Verpilichtung, die Garantie auch auf den
neuen Besitzer zu iibertragen.

Der Anspruch des Kdufers beschrdnkt sich auf Repara-
tur des Fehlers oder auf Austausch des Wagens bezw.
der fehlerhaften Ersatzteile, wobei das Lieferwerk aus-
schlieflich bestimmit, ob es die Fehler reparieren oder
die fehlerhaften Teile ersetzen will. Ersetzt wird in
allen Fdllen nur der Teil, der den Fehler im Material
oder in der Werkarbeit aufweist. Voraussetzung fiir den
Ersatz ist porto- bezw. frachtireie Einsendung der zu
ersetzenden Teile. Der Versand der Ersatzteile erfolgt
unfrankiert. Das ersetzte Stiick wird Eigentum des
Lieferwerkes.

Ausgeschlossen ist darnach jeder Anspruch auf Wand-
lung, Minderung oder Schadenersatz.

Fiir die von dem Lieferwerk nicht selbst erzeugien
Teile, wie z. B.: Karosserie, Bereifung, Kiihler, Mess-
instrumente, Kugellager, elektrische Anlagen, sowie
Zubehor dafiir usw. beschrinkt sich die Gewihr auf die
Abtretung der etwaigen ihr gegen den Erzeuger wegen
des Mangels zustehenden Anspriiche,

Eine Gewihr fiir die Haltbarkeit der Lackierung, fiir
Fensterscheiben, sowie gegen das sog. Brummen ge-
schlossener Wagen und Karosserien wird nicht geleistet

Eine unter die Gewiihr fallende Reparatur oder Ersaiz-
lieferung oder ein Mangelam Vertragsgegenstand berech-
tigt keinesfalls zur Wandlung des Kaufes, Minderung
des Kaufpreises oder zum Schadenersatz irgendwelcher
Art.

Montagekosten bezw, Léhne, sowie Spesen fiir einen
etwa zu entsendenden Monteur, gehen in allen Fillen
zu Lasten des Aultraggebers. Das Lieferwerk ist nicht
verantwortlich fiir irgendwelche Fehler des Monteurs,
die dieser bei Arbeiten aubBerhalb seiner Werkstitte be-
geht.

Die Gewihrleistungsfrist erlischt, wenn, abgesehen von
Notfdllen, Reparaturen von anderer Seite als von dem
Lieferwerk vorgenommen werden,

Das gleiche gilt, wenn der Vertragsgegenstand von
fremder Seite verdndert wurde, oder Ersatz einzelner

Teile erfolgte.

Fiir gebrauchte Wagen ist jeder Gewédhrschaftsanspruch
des Kiiufers vertraglich ausgeschlossen.

'10. Schlufbestimmung: Wir sind berechtigt, jederzeit

Typen eingehen zu lassen, neue Typen aufzunehmen,
sowie Ausfiihrungs- und Konstruktions-Aenderungen

vorzunehmen. Als Erfiillungsort fiir Lieferung und
Zahlung. sowie als Gerichisstand fiir alle Strei-
tigkeiten zwischen dem Kédufer und dem Liefer-

werk ist Ulm a. D. vereinbart. Insbesondere verein-
baren die Parteien die Zustindigkeit des Ulmer Ge-
richts auch fiir alle Anspriiche der Firma C. D. Magirus
gegen den Kiéufer aus Wechseln und Schecks, die
er in Zahlung gegeben hat, fiir den Fall, daBl solche
nicht eingeldst werden und mit Protest zuriickkommen.
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