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Vorzuge
der Magirus-Stahlleiter

Konstruktion K 30

Holme aus doppel-T-formigem Hohlstahlprofil

Nahtlose Vierkant-Stahlsprossen. Verspannungen aus naht-
losen Stahlrohren - in der Mittelebene der Holme durch be-

sonderes Verfahren aufgeschweifdt.

Bedeutende Gewichtsverringerung und giinstige Auswirkung
der Stabkrifte nicht nur fiir Zug-, sondern auch fiir Druck-

beanspruchung,

Hohe Tragfihigkeit und grofle Steifigheit, geringste Wind-
angriffstlichen.

Leitergestell und Drehgestell ebenfalls geschweiflt, keine

Nietstellen.

Leitergetriebe mit waagrechten Lagern, leicht zuginglich ohne

Demontage des Leitersatzes.

Simtliche Sicherungseinrichtungen ohne Anwendung von
Pendel.

TECHNISCHE BESCHREIBUNG

a) Fahrgestell und Motor

Die Magirus-Spezial-Drehleiter-Fahrgestelle haben einen breiten Niederrahmen,
der iiber der Hinterachse als steife Auflagebriicke fir die Leiterdrehscheibe
ausgebildet ist. Da sie fiir die gleichen Fahrgeschwindigkeiten wie die sonsugen
Feuerwehrfahrzeuge eingerichtet sind (maximal so—60 km/Std.), werden sie
normalerweise mit Hochdruck-Luftbereifung geliefert. Dies bedingt zur Er-
haltung sicheren Standes die Anbringung von 4 starken Stiitzspindeln vor

und hinter der Drehscheibe,

Die Stiitzspindeln sind in kriftigen Balken gelagert, die das Fahrgestell als
Quertriiger mitversteifen und gegebenenfalls die Standflache zur Erreichung
erifferer Ausladungen verbreitern. Werden Elastikreifen vorgeschrieben, so
kéinnen die Stiitzspindeln weggelassen werden, wenn man nicht vorziehe,
wenigstens die hinteren Stiitzspindeln fiir groflere Ausladungen der geneigten
Leiter beizubehalten, Der gewihlite Radstand gestattet ein Durchdrehen der
Leiter in den hauptsachlichsten Gebrauchsstellungen.

Infolge der tiefen Lage des Fiihrersitzes liegt die Leiter in der Fahrstellung
nahezu waagrecht und hat bei kleiner Gesamthohe und tiefer Lage des Schwer-



punkts gute Fahreigenschaften, auch bei den hichsten zugelassenen Geschwindig-
keiten.

Fiir die vierteiige 30 m Ganzstahlleiter wird das Magirus-Fahrgescell
Typ M 40 L mut Sechszylinder-Motor von 9o bis 100 PS wverwendert,
wihrend fiir die hoheren Ganzstahlleitern das stirkere Magirus-Fahrgestell
Typ M 5oL mit Sechszylinder-Motor von 100 bis 110 PS zur Verfiigung stehr.
Der Motor ist ein Viertakt-Movor modernster Bauart mit ausgezeichnetem

Auszugsmoment, hervorragender Elastizitit und gerduschlosem [auf bei allen
praktisch vorkommenden Drehzahlen,
Die Einzelheiten des Fahrgestells sind aus der besonderen Typentafel

ersichtlich.,

b) Aufbau

Der Fiithrersitz, oben offen und beiderseits mir Einsteigtiiren versehen,
bietet Platz fiir 2 bis 3 Mann. Unter dem lederiiberzogenen, abnehmbaren
Sitzpolster befindet sich der Brennstoftbehilter. Vor der Windschutzscheibe
ist die auf dem Rahmen $tehende Leiterauflage an der Stirnwand ange-
schraubt. Der Riicksitz fiir 4 Mann ist autklappbar und mit ausstellbarem
Seitenschutz versehen, der beim Durchdrehen festgehalten wird. Das Podium
ift zum Teil mit Klappdedieln versehen, um Werkzeugkasten, die Antriehswelle
und Reguliergestinge zuginglich zu machen. Zwischen den Kotfliigeln sind
auf beiden Seiten Trittbrettkasten mit nach auffen aufgehenden Tiiren
angebracht. Podium und Trittbrettkasten sind mit Aluminiumblech belegr und
mit Leisten eingefafir,

¢) Leiter-Drehgestell

Der Drehscheiben-Unterteil it unmittelbar mit der Auflagebriicke des
Rahmens kriftig verschraubt. Der Oberteil fiihrt sich durch eine nahe am
Umfang der Drehscheibe eingedrehte Kugelrille auf zahlreichen Stahlkugeln.
Die fiir die Aufnahme der Kippmomente bemessene darunter liegende Kugel-
rille hat zum spielfreien Einstellen der Drehscheibe einen Nachgtellring. Auf
der ebenen Oberfliche der Drehscheibe it das Drehgestell solide ver-
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schraubt, Es it dullerst gedrungen als
elektrisch geschweiliter Stahlblech-
Kastentriger ausgefithre. Durch das
Vermeiden von Nieten und Schrauben
wird das geschweifite Gestell erheblich
steifer und formschioner. Dasselbe gilt
fiir den in den Drehgestellarmen be-
weglichen, ebenfalls elektrisch ge-

schweifften Aufrichtrahmen,
dessen Lager auf einer steifen Rohr-
traverne des Drehgestellauslegers
sitzen. Die Linge des Aufrichtrahmens
betrige tiber ein Drittel der Linge der
Unterleiter, die hierdurch besonders

sicher gelagert ist.

Drehgestell und Aufrichtrahmen sind
durch eine verstirkte, kardanisch ge-
lagerte Aufricht-Gewindespindel (D.R. P.) aus hochwertigem Stahl mit
Mutter aus bester Stahlbronze miteinander verbunden. Durch eine leicht zu-
riickschiebbare Hiilse wird die Spindel vor Verunreinigung und Beschiidigungen
gut geschiitzt. Durch die Zwangliufigkeit der Spindel erfolgt das Aufrichten
und Neigen der Leiter gleichmiflic und stofifrei. In allen Stellungen ist viel-
fache Sicherheir, ausreichende Steifigkeit und Selbsthemmung des Aufricht-
mechanismus vorhanden. Die Spindellager (D.R.P.) am Aufrichtrahmen sind
so ausgefithrt, dafl die Spindel in der Ablegestellung der Leiter einen ge-
niigend grofien Auslaufweg hat, ohne den Rahmen zu belasten, und um un-
erwiinschte Beanspruchungen der Aufrichtorgane in der Fahrstellung mut

Leilreraogi! bau

Sicherheit 71 vermeiden.

d) Leitergetriebe

Der Antrieb des Leitergetriebes erfolgt durch eine in Rollenlager gefiihrte
Kardanwelle, die mit dem Nebenantrieb des Fahrgetricbes gekuppelt wird,
withrend das Fahrgetriebe blockiert ist. Das Ein- und Ausschalten wird vom

Fiihrersitz aus vorgenommen.
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Beim neuen Leitergetriebe Typ K 30 sind die Kupplungswellen fiir die
verschiedenen Antriebe waagrecht in die Getriebeteilfliche gelegt; dadurch baut
sich das Getriebe iibersichtlicher und niedriger, so daf} der Aufrichtrahmen trotz
der Lagerung der Seiltrommel auf dem Gehiuse tiefer gelegt werden konnte.
Nach dem Lésen von einigen Schrauben lifit sich die obere Getriebehiilfte
abheben, worauf die Kupplungswelle mit Kupplungen und die Zahnrider
freiliegen und gur zuginglich sind. Von der Kardanwelle wird die senkrechte
Getriebewelle iiber ein Stirnrider- und Kegelriderpaar unten angetrieben.
Diese einzige senkrechte Welle treibt durch weitere Kegelrider die Vorwirts-
und Riickwiirts-Vorlegewelle.
Die Olschaltkupplungen (D.R.P.) sind bei diesem Getriebe als doppelt-
wirkende Kegelreibungskupplungen mit von innen wirkendem Oel-
druck durchgebilder. Sie laufen in dem gemeinsamen, Oldicht abge-
schlossenen Getriebegehiuse. Die losen Kupplungsscheiben werden von den
Vorgelegewellen dauernd angetrieben,

Asszcats i Autoichten wihrend die aut den Kupplungs-

wellen festgekeilten Kupplungsschei-
. ben nur mitgenommen werden,
— sesch Wesdegwesss wenn der Uldruck in der betreften-
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den Kupplung wirksam ist. Das
""""" Drucksl wird iiber die von auflen
angesetzten Steuerhihne durch
einzelne Bohrungen in der Kupplungs-
welle der jeweiligen  Kupplungs-
stelle zugefithrt. Die das Drudkol fiir
diec Kupplungen liefernde Ulpumpe
ist unten in das Getriebegehiuse hin-
ter einem leicht entfernbaren Deckel
eingebaut, Alle Lagerstellen sind mit
Kugel- bezw. Rollenlagern versehen
und alle Getriebeteile im Getriebe-
gehiduse Gldicht eingeschlossen. Die
Olleitungen sind in das Getriebe-

Leitergetriebe echiuse eingegossen bezw. einge-

bohrt. Durch das Sicherheitsventl ist der Oldrudk ven auflen einstellbar.
Ein Kontrollstab liflt den Olstand erkennen. Die Bewegung des Aufricht-

und Neigegetriebes mit je einem Langsam- und einem Schnellgang wird
durch Stirnrider und ein Kegelriderpaar auf die Aufrichtspindel iibertragen.
Aut die Kupplungswelle dieses Getriebes wirkt eine selbsttiitice Bremse, um
das Getriebe beim raschen Neigen schnell zum Stillstand zu bringen.

Das Auszuggetriebe besteht aus einer von der gleichen Vorgelegewelle
angetricbenen Olschaltkupplung, deren Welle iiber Stirnrider die Seiltrommel
betitigt. Die Ulbremse fiir das Einlassen der Leiterteile ist fiir jede Leiter-
hihe ausreichend bemessen und mit einem von auflen einstellbaren Drossel-
hahn versehen, der so durchgebildet ist, dafl die Einlaflgeschwindigkeiten ber
allen Neigungen nahezu gleich groff sind und dafl sie vom Bedienungsstand
aus durch Hebeldruck vergrofert werden konnen. Die Seiltrommel ist
zentral auf dem Gerriebegehiuse gelagert, Das Seil wird durch eine Ge-
windespindelfiihrung zwangliufig aufgewickelt. Von der Seiltrommel geht das
Auszugsell iiber eine in der Nihe der Drehachse des Aufrichtrahmens ge-
lagerte, achsial verschiebbare Umlenkrolle nach der Spitze des unteren Lei-
terteiles. In den oberen Leiterteilen sind die Auszugseile doppelt angeordner,
um das Steigfteld in der Mitte frei zu erhalten und griflere Sicherheit zu
erreichen,

Die neben der Seiltrommel gelagerte Handkurbelwelle kann durch achsiales
Verschieben abwechselnd mit dem Auszug- oder Aufricht- bezw. Neigegetriebe
gekuppelt werden. Beim mechanischen Antrieb ist diese Welle ausgeschaltet,
in dem sie in die Mittellage verschoben wird.

Im oberen Getriebegehiuseteil befindet sich das Drehgetriebe mit Olschalt-
kupplungen fiir Rechts- und Linksgang. lhre Bewegung wird durch ein Stirn-
raderpaar tber ein Schneckengetricbe nach dem Ritzel im Drehkranz iiber-
tragen. Bei Lrreichung der Fahrstellung wird das Drehgetriebe selbstritig ab-
gestellt und sein Schalthebel blockiert, wenn die Leiter in der vorderen Auf-
lage liegt oder wenn durch Auszichen und Neigen die Kippgrenze erreicht
st. Auch das Drehgetriebe kann durch eine aufgesteckre Handkurbel be-
tatigt werden.

Das Gertriebe fiir die selbsttitige Seiteneinstellung (Terrainregulierung)
(D, R. P. und Ausland-Pat.) zum Ausgleich von Schrigstellungen bis zu 12
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Prozent ist aul der Bedienungs-
seite an das Getriebegehiuse von
aullen angeflanscht. Es besteht aus
einem mit Oldruckkupplungen ver-
sehenen Kepelrad -Wendegetriebe,
das mittels Kardanwellen iiber die
Drehachse des Aufrichtrahmens
gu der am Leiterfull im Aufricht-
rahmen eingebauten Seiteneinstell-
spindel fithrt. Die Antrebswellen
und Rider sind vollstindig einge-
kapselt und n gememnsamen Ge-
hiusen gelagert

Die Steuerung der Seiteneinstellung
erfolgt auf elektromagnetischem

Weg vollstindig selbstting, wobei

ein Quecksilberschaltapparat ledig-
Getriebe far Seivencinstellanng lhch die Kontakte des elektrischen
Stomkreises zu schlieflen braucht, um durch Elektromagnete den Steuerhahn
zu verstellen. Dieser Stromkreis ist in Fahrstellung der Leiter unterbrochen
und wird beim Aufrichten selbsttatg geschlossen.

Auf Wunsch wird das Leitergetriebe auch ohne Getriebe und Steuerung fiir
die selbstritige Seiteneinstellung geliefert. In diesem Falle ist die Seiteneinstell-
spindel am Leiterfull durch das zu beiden Seiten angebrachte Handrad so
lange zu betitigen, bis das Lot am Gradbogen einspielt. Diese Einstellung
ist bei jeder Leiverdrehung aufs neue vorzunehmen.

e) Sicherheitseinrichtungen

Mechanische Kippsicherung (D.R.I. und Ausland-Pat.) mit zwanglaufiger
kinematischer Begrenzung des Auszuges in Abhangigkeit von der Neigung der
Leiter. Der Auszug und die Neigung wird durch Nocken und Hebel aut
Zwischengestinge so tibertragen, dafl die festeingestellte, etwas auflerhalb der
Beniitzungsgrenze liegende Abstellgrenze nicht iiberschritten werden kann.

O

Beim Frreichen der Abstellgrenze wird das Auszug- und Aufricht- bezw.
Neigegetriebe selbstritip und zwangliufig abgestellt und zwar unabhingig von
Gufleren auf die Leiter wirkenden Krifren. Die Kippsicherung ist bis auf die
Uebertragungsgestinge eingekapselt und dadurch vor Beschiadigungen geschiitzt.
Infolge der groflen Ausladung des Drehgestelles, des langen Aufrichtrahmens
und der stabilen Konstruktion des Leiter-Aufbaues, sowie der Spezialaustiih-
rung des Fahrgestells, liegt der Gesamtschwerpunkt der aufgerichteten Magirus-
leiter sehr giinstig. Dies ermoglicht die Einstellung eines grofieren Benlitzungs-
feldes als in den Priifungsvorschriften nach FEN vorgesehen ist, wobei der
Raddruck als Maf fiir die Standsicherheit noch so grof ist, daff ein Um-
kippen der Leiter unbedingt vermieden wird.

Endabstellung beim Aufrichten und Neigen.

Durch einen Nocken am Aufrichtrahmen wird der Schalthebel fiir das Auf-
richten und Neigen in die O-Lage zuriickgestellt, sobald die Leiter auf etwa
28" aufgerichter ist. Dasselbe erfolgt durch einen Gegennocken, wenn die
Leiter beim Abwirtsneigen die waagrechte Stellung erreichr har

Beim Einfiihren der Leiter in die vordere Auflage wird ein Gestinge durch
cinen Winkelhebel, der sich auf der Auflage abstiitzr, nach vorn gezogen
und dadurch ein Sperrbacken verschoben, bis der Steuerhebel in die Mitrel-
lage gedreht ist. Hiermit sind alle Hebel blockiert, so dals nur die Autricht-
bewegung eingeleitet werden kann. Gleichzeitig wird durch die Leiterautlage
der Riickhaltehaken hochgehoben, wodurch die einzelnen Leiterteile gegen
ungewolltes Ausschieben beim Bergabfahren festgehalten sind.

Endabstellung beimAuszichen.
Das gleiche Abstellgestinge wird durch einen Riegel am ersten Leiterteil

bewegt, wenn die Leiter ganz ausgezogen ist.

Umschaltung beim Aufrichten und Neigen (D.R.P. u. Ausland-Pat.)
Die Zeigerscheibe fiir den Auszug ist auf ihrer Riickseite mit einer Kurvenbahn
verschen, die ein Abstellgestinge so betitigt, dall der schnelle Gang fiir das
Aufrichten und Neigen nur bis zu einer Auszuglinge von 1§ m einschaltbar
ist. Beigriflerer Leiterlinge schaltet dieses Gestiinge auf den langsamen Gang um.
Endabstellung beim Seitenneigen (Terrainregulierung).

Die selbsttitige Seiteneinstellung hat zur Verhinderung des Anlaufens der
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Spindel an den Endstellungen eine Abstellvorrichtung, die so eingerichtet ist,
dafi sie bet der grofiten Verdrehung der Leiter auf dem Aufrichtrabhmen den
Steuerhahn zwangliufig in die Mittelstellung zuriickfiibrr,

Ausschalten der selbstratigen Seiteneinstellung.

Soll die Leiter beim Einsteigen in Fensterdffnungen absichtlich erwas zur
Seite geneigt werden, so kann der elektrische Strom ausgeschaltet und der
Steuerhahn mit einem kleinen Handrad verstellt werden, bis die gewlinschre
Seitenneigung En:r:idll: ist. Hierbei leuchter eine griine Sicherheitslampe
auf zum Zeichen, dafl die selbsttiitige Seiteneinstellung unwirksam ist. Diese
Lampe erlischr, sobald der Stromkreis wieder eingeschaltet ist, worauf der
senkrechte Stand der Leiter sofort selbsttitig wieder hergestellr ist.
Beniitzungsfeldanzeiger und elektrische Kippsicherung (D. R. P.).
Der Beniitzungsfeldanzeiger st fiir den Leiterfithrer ein auflerordentlich
wichtiges Hilfsmittel, um mit einem einzigen Blick die jeweilige Stellung
der Leiterspitze im ganzen Beniitzungsfeld sowohl in threr tatsich-
lichen Neigung zur Waagrechten, als auch zu ihrer Auszuglinge ohne zahlen-
miiflige Uberlegungen und Vergleiche erkennen zu lassen. Man braudit also
nicht mehr die bei einer bestimmten Neigung zuldssigen Auszuglingen ab-
zulesen und auf den Auszuglingenanzeiger zu achten, um die Entfernung
von der Grenzstellung zu erkennen. Aufler der Beniitzungsgrenze im Frei-
stand st die dariiber hinausgehende Abstellgrenze der Kippsicherung
ersichtlich. Auch kann ohne weiteres die zulisssige Spitzenbelastung bei jeder
Leiterstellung abgelesen werden. Eine rot aufleuchtende Warnungslampe
zeigt an, dafl die Beniitzungsgrenze iiberschritten ist. Dies wird dadurch
erreicht, dall der mit dem Aufrichtrahmen und mit dem Auszuggetriebe
proportinal bewegte Zeiger bei der Bentitzungsgrenze eine Kontaktplatte be-
rithrt und den elektrischen Strom iiber die Lampe leiter. Bei der Abstell-
grenze kommt der Zeiger mut einer zweiten Kontakiplatte in Beriihrung,
wodurch der neue Stromkreis mittelst eines Elektromagneten ein Venul in
der Ulleitung betdtgt und fiir das Druckél einen Nebenauslafl freigibt.

Bei ansteigendem Gelinde ist die Leiter gegen steileres Aufrichten als
78 gesichert, weil der erwihnte Zeiger bei Uberschreitung der zulissigen

Autrichtstellung wiederum mit der Kontakeplatte in Berithrung kommt und

bewirkt, daf} der Uldruck weggenommen wird.

3

Der Beniitzungsteldanzeiger dient
auch als elektrische Kippsiche-
rung mit Berticksichtigung der Ge-
lindeneigung, da die Kurvenscheibe
mit den Kontaktplatren durch ein
Gegengewicht ber jeder beliebigen
Fahrzeugstellung senkredht gestellt
wird.

Bei der Wegnahme des Oldruckes
zum Suillsetzen der eingeschalteten
Getriebe wird ein federbelasteres

Venul durch einen Elektromag-

neten geoftnet, wobel ein Riegel

emnschnappr, der das Venul offen

hialt und gleichzeitig den Strom-
kreis unterbrichty, um die Spule
zu schonen. Beim Druckgeben zur

Weiterbetatigung der Leiter mufd

dieser Riegel mittelst eines Zug-

gestanges ausgehoben werden.

Benttzungsield-Anzeiger

Schaltung des elekerischen Stromes.

Der der Fahrzeugbarterie entnommene elektrische Strom von 12 Volt Span-
nung wird iiber einen im Drehkranz verlegten Schleifring nach der Ab-
zweigdose zum Haupischalter gefiithrt. Dieser Schalter ist in der Ablege-
stellung der Leiter gedffnet, so dall der dahinter liegende Stromkreis erst
geschlossen wird, wenn die Leiter etwas aufgerichtet oder aus der Auflage
herausgedreht ist. An die erste Abzweigung ist die Beleuchtungslampe
des Steuerbockes angeschlossen, die durch Ausschwenken thres Armes
eingeschaltet wird. Ein weiteres Kabel fiihrt iiber die rote Warnungs-
lampe des Beniitzungsfeldanzeigers zu seinen Kontaktplatten und iiber
seinen Zeiger zur Masse. Von der hinter dem Hauptausschalter sitzenden
Abzweigdose geht ein Kabel nach der Beleuchtungslampe des Beniitzungs-
teldanzeigers und ein anderes Kabel nach einem Relais, das den Batterie-
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strom zum elektromagnetisch betitigten Oeldruckventil leiter, sobald am

Beniitzungsfeldanzeiger die Kippgrenze erreicht ist. Durch ein weiteres Kabel
der zweiten Abzweigdose ist der Zugschalter mit der
griinen Sicherheitslampe an der Terrainregulierung

- angeschlossen. Beim Aufleuchten der griinen Lampe ist
m der Stromkreis nach den Magneten unterbrochen, bei nicht
' aufleuchtender griiner Lampe sind dic Magnete mit der
Batterie verbunden, wobei die selbsttitige Terramnregu-
lierung wirksam ist. Der eine oder andere Magnet
wird durch die rechte oder linke Queck-
silberschaltrohre  erregt, je nachdem
rechts oder links der Quecksilber-
kontakt hergestellt ist. Durch
einen der Magnete ist das

Oelschaltgetriebe der
Seiteneinstellung
so lange fiir
Rechts- oder
Linksgang ein-
geschaltet, bis
der Kontakt
an der Queck-
siiberschalt-
rohre wieder
unterbrochen

ist.
Zur selbstti-
tigen Riick-

=

- . - fiithrung des

| Autrichtrah-

o mens in die

Mittellage, die

o : fiir die Ab-

s G IS ST L L b lege - Stellung
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erforderlich ist, dient je eine seitliche Fiihrungsschiene fiir einen rechts und
links aus dem Quecksilberschaltapparat herausragenden Kontaktstift. Beim
Ablegen unterhalb von 40" Neigung sind die Quecksilberkontakte ausge-
schaltet und der elektrische Strom kann nur durch den betrettenden seitlichen
Kontaktstift so lange zur Masse abflieflen, bis der Aufrichtrahmen die Mittel-
lage erreicht hat, worauf die Kontaktstifte rechts und links noch vor dem
Erreichen der Auflage frei geworden sind. Bei der lerzten Ablegebewegung
wird der ganze elektrische Stromkreis am Hauptschalter unterbrochen.
Anstossvorrichtung.

Auf besonderen Wunsch wird eine Anstossvorrichtung mitgeliefert. Dieselbe
besteht aus einem an der Leiterspitze beweglich angebrachten isolierren Biigel,
der bei einem von irgendeiner Richtung kommenden Widerstand sich etwas
verschiebt und dabei Kontakte schliefit, iiber die der durch ein Kabel zum
Kontaktbiigel fithrende elektrische Strom zur Masse abfliefit. Das Kabel wird
durch ecine selbsttitige Wickeltrommel der Leiterlinge jeweils angepasst.
Der elekerische Stromkreis fiir die Anstossvorrichtung wird am Bentitzungs-
feldanzeiger abgezweigt, so dafl das gleiche elektromagnetisch betitigte Oel-
druckventil zum Ausschalten der Kupplungen zur Wirkung kommt.
Selbsttitige Federabstellung. (D. R. P. u. Ausl. Pat.)

Die die Hinterachse umfassenden Srtiitzhaken werden durch ein Gestinge,
an dem sich auch zwer Handhebel befinden, bewegt. Auf den am Rahmen
celagerten Stosselkopf driickt die Schaltstange mit ihrer Mitnehmerklaue,
wihrend das dazugehorende, am Drehgestell gelagerte Schaltgestinge von
einer am Aufrichtrahmen angebrachten Kurvenbahn betitigt wird. Nach dem
Aufrichten der Leiter auf etwa 16" sind die Stiitzhaken eingeschalter, worauf
die Leiter gedreht werden kann, Hierbei gleiter der Stosselkopt aus der Mit-
nechmerklaue der Schaltstange heraus, in dem die Federabstellung einge-
schaltet bleibt.

Wihrend der Betitigung der Federabstellung diirfen die Abstiitzspindein
nicht angezogen sein,

Drehgetriebe-Abstellung.
Um beim Drehen die Ablegestellung selbstritig zu erreichen, ist am
Drehgestell ein Gestinge angebaut. Am feststehenden Drehscheibenteil bezw.
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am Fahrgestell ist ein Nocken befestigt, der auf das federnde Gestinge wirkt,
indem der Drehschalthebel in seine Mittellage gedriickt wird, wenn die Ab-
legestellung erreicht ist. Um den Schalthebel in der Ablegestellung bewegen
zu konnen, ist der obere Stangenteil mit einer Federhiilse versehen.

Ausschalten der Kippsicherungen.

Eine Einrichtung, mit der es moglich ist, iiber die an der mechanischen und
elektrischen Kippsicherung gezogene Abstellgrenze hinauszukommen, wird
serienmaflig absichtlich nicht eingebaut, da der Bedienungsmann leicht ver-
leitet ‘werden kann, hiervon bei jeder Gelegenheit Gebrauch zu machen, so
dafl prakosch die selbsttitigen Sicherheitseinrichtungen keinen Wert mehr
hitten. Wird aber eine solche Einrichtung trotz dieser Bedenken zur Be-
dingung gemacht, so wird in das Kippsicherungsgestinge am Schaltbock eine
Vorrichtung eingebaut, die beim Umlegen eines Hebels das Kippsicherungs-
gestinge verindert und den Kippsicherungsstrom ausschaltet, wihrend eine
Warnungsklingel so lange ertént,
bis die Kippsicherung wieder ein-
geschaltet ist.
Sicherheits-Gasregulierung.
(D. R. P. ang.)

Bei den bisher an verschiedenen
Stellen des Fahrgestells in der
Nihe der Drehscheibe angebrachten
zwel oder vier Gashebeln war eine
Feinregulierung der Geschwindig-
keit mit gleichzeitiger Bedienung
eines Leitergetriebe - Schalthebels
kaum moglich, weil der niché-
liegende Gashebel vom Schaltbock
noch zu weit entfernt lag, Bei der
neuen Ausfithrung ist nur ein
Gasregulierhebel im Schalt-
bock gelagert, so dafl er sich in
Magirus-Ganzstahl-Drehleiter als Rettungsbriicke unmittelbarer Nihe der drei Schalt-
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hebel befindet, Nunmehr kann jede Leiterbewegung sehr leicht mit beliebiger
Geschwindigkeit ausgefiihrt und mit demselben Hebel der Motor auch
ganz abgestellt werden.

Beim Anlassen des Motors steht der Gashebel auf Leerlauf. Beim Gasgeben
ist der Widerstand einer Nase am Raétensegment zu iiberwinden bis zur
Stellung ,,Halbgas®, wo der Hebel normal stehen bleibr. Will man die Ge-
schwindigkeit steigern, so wird der Hebel gegebenenfalls bis zur Vollgas-
stellung weiter bewegt. Beim Loslassen geht er in die Stellung ,,Halbgas™
selbsttiitig zuriick. Von da an kann er mit einem gewissen Druck iiber die
Nase hinweg in die Leerlaufstellung gedreht werden. Will man im Augen-
blick einer Gefahr oder bei beendeter Leiterautstellung den Motor abstellen,
so braucht man nur den Gashebel iiber eine Nase hinweg weiterzudriicken
bis zur Endstellung ,,Stillstand®, wobei die Ziindungen ausgeschalter werden.
Bei dieser Einrichtung ist das vom Motor zum Leitergetriebe gefithrte Gas-
gestinge unten iiber eine abgedichtete Drehwelle in das Getriebe eingeleitet
und durch die hohle senkrechte Antriebswelle des Leitergetriecbes nach oben
gefithrt, von wo es mittelst entsprechendem Gestinge an den im Schaltbock
gelagerten Gashebel angeschlossen ist. Am unteren Teil des Gestinges ist zur
Unterbrechung der Ziindung ein Kontakt eingebaut, der bei der Riickwirts-
bewegung des Gashebels betdtigt wird.

Lautsprecher — Telefonanlage. (D.R.G.M.).

Diese Anlage, die zur Verstindigung mit dem auf der Leiterspitze stehenden
Mann dient, wird auf besonderen Wunsch mitgeliefert. Dieselbe besteht aus
einem Verstirker mit Handtelefon und Mikrophon in einem wasserdichten
Leichtmetallgehiuse, das am Leiterbock neben den Schalthebeln befesugt ist.
Der erforderliche elektrische Strom wird der Fahrzeugbatterie entnommen.
Vom Verstirker fiihrt ein dreiadriges Kabel iiber eine selbsttitige Wickel-
trommel nach dem Lautsprecherkasten, der ebenfalls wasserdicht aus Leicht-
metall ausgefiihrt und an der Leiterspitze seitlich angehiingt ist. In diesem
Kasten befindet sich ein Lautsprecher und ein Mikrophon, sowie ein Druck-
knopf zum Betiitigen einer im unteren Verstirkerkasten eingebauten Glocke.
Der oben befindliche Lautsprecher ist so laut, dafl er auch die von unten
kommenden Geridusche iibertént. Die automatische Wickeltrommel st seitlich
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am Leiterbock befestigr; ihr der
Leiterlinge angepafites Kabel ist in
Tiillen an jedem Leiterteil gefiihre,
so dald Beschadigungen ausge-
schlossen sind.

Die Bedienung der Leiter er-
folgt vom gut zuginglichen Schale-
bock aus durch sinntilhg ange-
ordnete und fiir jede Leiterbe-
wegung getrennte Schalthebel
durch einen Mann, der nur Gas
zu geben und den Schalthebel fiir
die betr. Leiterbewegung in die
vorgeschene Raste zu  stellen
braucht. Die drei Bewegungen
sAufrichten** ,,Auszichen”* und
s Drehen® konnen auch gleichzeiug
zusammen  ausgefubrt  werden,
Samtliche Leiterbewegungen lassen
sich aber auch von Hand vorneh-

men, ohne die automatschen Vor-

Fahrstuhl auf den Obergurtrohren laufend

richtungen ausschalten zu miissen.

f) Leiterpark

Die neue Magirus-Ganzstahlleiter (D.R.P.a, D.R.G. M. und Ausl.
Pat. a.) hat eine Ausziehlinge von 30 m in vierteiliger, 38 m in fiinfreiliger
und 45 m in sechsteiliger Ausfithrung. Um der Stahlleiter eine besonders
gute Festigkeit und Steihgkeir bei gleichzeitiger bedeutender Gewichtsver-
minderung gegeniiber der Holzleiter zu geben, sind tiir die Holme bezw.
Untergurte und Sprossen diinnwandige Hohlprofile aus Stahl verwendet und
mit einem aus nahtlosen Stahlrohren bestehenden, auf die Untergurte aut-
geschweillten neuvartigen Gitterwerk verstirke. Diese Hohlprofil-Konstruktion
gibc der Stahlleiter nicht nur ein sehr schones und zweckmifliges glattes
Aussehen, sondern auch die kleinsten Windangriffsflichen. Da keinerlei Ver-
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schraubungen, Vernietungen und Nachstellvorrichrungen zur Verbindung der
Holme, der Sprossen und des Gitterwerks verwendet werden, sondern alle
Verbindungen durch elektrisches Schweiflen nach den neuesten Verfahren
erfolgen, behilt jeder Leiterteil seine Herstellungsform bei. Ein einseitiges
Verziehen beim Gebrauch und durch Witterungseinfliisse ist ausgeschlossen,
so dafl die Stahlleiter nicht nachgerichtet zu werden braucht.

Angestellte Vergleichsversuche zeigten, dall ein belasteter Stahlleiterteil, der
lingere Zeit starken Flammen ausgesetzt wurde, wie sie bei Dachstuhlbrinden
vorkommen konnen, nach dem Abkiihlen wieder villig gerade war, wihrend
ecin dhnlicher Leichtmetalleiterteil sich stark verzog und micht mehr in seine
alte Lage zuriickkehrte,

Die Leiterholme bezw. Untergurte bestehen aus doppel-T-formigem
Hohlprofil mit symmetrischem Querschnitt, in dessen Flanschen die einzelnen
Leiterteile auf ihrer ganzen Linge sich ineinander auf eingelegten Messing-
streifen fithren, um ein Anfressen bei der raschen Bewegung zu vermeiden.
Die Seitenbleche der Untergurte sind geprefit und mit einem Versteifungs-
steg durch zwei durchlaufende Lingsnihte zusammen verschweifit. Als Werk-
stoff dient hochwertiges Stahlblech. Die gewdlbte Unterfliche der Untergurte
liuft auf innen angeordneten breiten Fiihrungsrollen, deren Lager in den
Winden und an den Sprossen angeschweiflt sind. Der tiberhingende Leiter-
teil ruht auf Doppelrollen, die in Kipphebeln gelagert sind und eine iiber-
mifige ortliche Druckbeanspruchung verhindern. Hierdurch ist ein leichtes
Hereinkommen der Leiterteile auch bei kleinen Neigungswinkeln gewihrleister.

Die Sprossen sind als Vierkant-Stahlrohre mit abgerundeten Ecken ge-
zogen, durch die beiden Winde jedes Untergurts und durch den Steg getiihrt
und sowohl innen als auch aullen rundherum verschweilit. Zur ErhGhung
der Verdrehungs- und Seitensteifigkeit sind an den Knotenpunkten durch-
gehende Verstirkungen an die Sprossen und an den unteren Innenflansch
der Untergurte angeschweifit. Im Steigfeld sind die Sprossen mit emnem ge-
rippten Belag aus Gummi iiberdeckt, damit der Steiger nicht ausgleiter und
im Winter beim Anfassen der kalten Sprossen nicht gestdrt wird.

Das Gitterwerk, bestehend aus Obergurt und Fiillstiben, ist aus naht-
losen Stahlrohren verschiedener Stirke hergestellt. An den Knotenpunkten
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wird das durchlaufende Obergurtrohr durch eingeschobene und punktweise
verschweillte Rohrstiicke verstirke. Die Fiillstabe als Stiitzen und Diagonalen
werden am Obergurt stumpf angeschweifft. Das ganze Gitterwerk ist in der
senkrechten Mittelebene des Untergurt-Profils iiber im Profilinneren befestigren
Verstirkungsstegen elektrisch aufgeschweifit. Hierdurch entsteht ein starrer
Gittertriger mit engeren Feldern als bei der Holzleiter.

Die Obergurte simtlicher Leiterteile liegen mit ihrer Oberkante auf gleicher
Hihe und iibergreifen einander auch bei vollem Auszug, so dafi sie gleich

zeitig als ununterbrochene glatte Fiihrung fiir einen evtl anzubringenden
Fahrstuhl dienen konnen. Dieser Fahrstuhl lific sich durch ein iiber die
Leiterspitze nach unten gefithrtes Zugseil von Hand, oder durch eine an der
Leiterspitze angeschraubte, von unten zu steuernde Elektrowinde betatigen.
Rostschutz: Auflen besonders widerstandsfihiger Lackiiberzug, dessen In-
standhaltung nicht mehr Aufwendungen erfordert, als bei Holzleitern, innen
unter Druck mit einer Ro@tschutzfarbe abgeprefit, die dabei in alle Winkel und
Poren dringt und ein Rosten von innen ginzlich unmoglich macht.

Aufler fiir die im Freistand auftretenden Zugbeanspruchungen sind die Ober-
curte auch fiir Druckbeanspruchung bemessen. Dadurch laflt sich die mur
der Spitze aufgelegte Stahlleiter bei Rettungsmandvern auch als Briicke be-
niitzen, die von zahlreichen Personen gleichzeitig begehbar ist.

Jeder Leiterteil erhilt zur sicheren Abstiitzung am Fuf} rechts und ]ink.s einen
Einfallhacken neuester Konstruktion mit Doppellagerung und verkleinertem
Aushubweg (D. R.P.). Die Auszugseile sind doppelt angeordnet, so daf§ die

Mitte  des
Steigfeldes
frei  bleibt
und die Lei-
ter sich ruhi-
ger auszieht.
In der Nihe
des Schale-
bocks sind
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- 1o Mann Belasrtung, fiber :'.:H:D_kp:. Ein :||11.-.‘|'|=Illii_|_:i‘||:r
der iibliche Beweis fiir die Sicherheit der Leiter bei Benfitzung als Bride

Gradbogen, der Sprossen-
standanzeiger und 2 Haspel
fiir die Halteleinen angebrachr.

Infolge der druckfesten Ausfiih-
rung der Obergurte it die Ganz-
stahlleiter besonders geeignet zum
Spritzen aus dem Freistand
(als Wasserturm). Der durch den
ausflieBenden Wasserstrahl erzeugte
Riickdruck kann bei den oberen
Leiterteilen den Obergurt auch auf
Druck beanspruchen, ohne dafl die
Leiter notleidet. Hierdurch ist es
moglich, von der Leiterspitze aus
mit grofleren Driicken und mit
weiteren Mundstiicken zu spritzen,
als bei der Holzleiter mit Stahl-
bandverspannung. :
Um die Ganzstahlleiter besser aus-
zuniitzen, kann sie infolge ihrer
grofleren Festigkeit und héheren
Standsicherheit nicht nur zu An-
griffs- und Rettungszwecken, son-
dern auch als Drehkkran zur
Hebung von Lasten, verungliickten
Tieren und Fahrzeugen und zur Be-
seitigung von Straflenhindernissen
Verwendung finden. Zu diesem
Zweck wird an der Unterleiter ein
Flaschenzug angebracht. Die

MAGIRUS-Stabl- Leiter

retchec liber den

Triumph-Bogen in Paris
Die newe Magirus-Ganzstabl-Drebleiter
hat in der ganzen Welt Aufschen erregr, denn ungealinte
Hohen wurden von heute auf morgen erreichy, und dabei
st die Standsicherheit einer 45-m-Stahlleiter ebenso sicher
wie bei einer 1c-m-Holzleiter. Alle Pariser Zeitungen brach-
ten groBe enthusiastische Notizen fiber die Vortithrungen
am Arc de Triomphe™ anliBlich der Internationalen
Feutrwehrgerite- Ausstellung in Paris, Juli bis A Ugust 1931,

Last von 1 bis 1%/4t liflt sich durch &

maschinelles Aufrichten der Leiter
heben und durch Drehen seitwiirts
schwenken. Soll die Leiter fiir das
Heben von groferen Lasten beniitzt
werden, wobei auf das Schwenken

verzichtet wird, so erhilt die Unter- |

leiter 2 verstellbare Rohrstiitzen.
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