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Magirus Feuerwehrgerate

i G, m. 6. H. L

Ulm a. D.

Drahtanschrift: Feuerwehrgerite Ulmdonau
Fernsprecher 840

Zweigniederlassung: BerIinW 10 VikforiastraBe Nr. 30
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Magirus -Aufcsprifze

Magirus-Aufprofzpatentlesfer

(D.R.P.)

Modell , Smyrna“
Magirus-Fahrgestell . . . . . . . . . . . . . . . . 3,5 to
Magirus-Motor . . - 70 PS
Maglrus-Hochdruch:entrﬁugalpumpe Z III .. . 20001
Magirus-Aufprotzpatentleiter . . . . . . . . . . . 1820 m

Codewortiar Autospritze mit Pumpe aus Spezialguss, mit Aufprotzleiter 18 m: Sonroseos
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Magirus Feuerwehrgerate G.m.b. H.
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Das Fahrgestell mit Mofor.

Leistungen und wissenswerte Angaben.

VD o v & 5 o e s e o w VOIS Hochstgeschwindigkeit . . . . . . . 40 km
Stewer-PS . . . . . . . . . . . 394 Steigungsvermégen . . . . . bis zu 20 %,
Leistung auf dem Bremsstand . . . . 70 PS Reifenprofil: Vollreifen . . . .  930%140 mm
Umdrehungszahl in der Minute . . . 1100 vorne einfach, hinten doppelt
Zylinder-Bohrung . . . . . . . . 135 mm Radstand . . . . . . . . . . . 4130 mm
Kolben-Hub . . . . . . . . . . 180 mm Spurweite vorne . . . . . . . . 1530 mm
Brennstoffbehalter . . . . fiir etwa 1501 Inh. Spurweite hinten . . . . . . . . 1520 mm
Brennstoffverbrauch fiir 100 km Fahrt etwa 50 1 Wenderadius der Hinterrader,
Brennstoffverbrauch fiir 1 Spritzenstundeetwa 25 | ' innen gemessen etwa 3750 mm
QOelverbrauch fiir 100 km Fahrt . . etwa 2,6 kg Wenderadius auflen an der Leiter-

Oelverbrauch fiir 1 Spritzenstunde etwa 0,75 kg l spitze gemessen . . . . 8750 mm

Fahrgestell in Feuerwehr-Sonderbauart, Tragfahigkeit 4500 kg, Rahmen aus geprefitem Stahlblech,
durch kraftige Unterziige versteift; Vorder- und Hinterachse aus hochwertigem Stahl. Rader aus Stahlguss
mit Kugellagern und Vollgummibereifung, vorne einfach, hinten doppelt; Kotfliigel iiber Vorder- und Hinter-
radern. Handhebelbremse auf die Hinterrader und Fuflbremse auf das Getriebe wirkend. Bergstiitze an der
Hinterachse. Brennstoffbehalter unter dem Fahrersitz, mit feuersicherem Einfiillstutzen. Lenkvorrichtung mit
grofiem Steuerrad, leicht zu handhaben. Am Instrumentenbrett Geschwindigkeitsmesser und Kilometerzahler.
Vorne am Fahrzeug 2 grofie elektr. Scheinwerfer und 2 elektr. Kurvenlampen, riickwérts eine Lampe fiir die
Pumpe und das Nummernschild; ferner eine Lampe vorne am Instrumentenbrett, zugleich als Handlampe ver-
wendbar. Kraftquelle fiir die Beleuchtung: 1 Dynamomaschine mit Antrieb vom Fahrmotor, sowie bei Motor-
stillstand 1 Batterie fiir etwa 3stiindige Beleuchtung.

Getriebe in gut dichtendem Gehduse gekapselt und ganz in Oel laufend, mit 4 verschiedenen
Geschwindigkeiten fiir Vorwarts- und 1 fiir Riickwiarts-Gang. Betatigung mittelst Schalthebel und Lamellen-
Kupplung. Kraftiibertragung auf die Hinterrdder durch 6l- und staubdichten Kardan-Antrieb iiber ein gesetz-
lich geschiitztes Radervorgelege.

Motor 70 PS vierzylindrig, in 2 Blocken gegossen. Ventile auf einer Seite angeordnet; Ventil-
steuerung durch Nockenwelle von unten. Magnet, Fabrikat Bosch~Lichtbogenziindung. Anwerfen des
Motors von Hand oder durch Bosch~AnlaB~Motor. Vergaser Fabrikat Pallas, fiir Verwendung aller
tiblichen Brennstoffe eingerichtet. Brennstoffzufuhr durch Pallas-Unterdruckforderer. Schmiernng
des Motors automatisch durch eine an der tiefsten Stelle des Kurbelgehauses sitzende Zahnradpumpe mit 2
Drahtfiltern, mit Tauchstange zum Ablesen des Oelstandes. Kiihlung durch Zentrifugal-Pumpe und Lamellen-
kiihler in Verbindung mit Fliigelrad-Ventilator und Windfliigelspeichen im Schwungrad; Kiihlwasserleitung
cSh;]:c}] }dasb Pumpengehause gefithrt zur Verstarkung des Kiihleffekts. Ueber dem Motor leicht zu o6ffnende

utzhaube.

Abprotzen der Leiter durch 1 Mann.
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Bester Ersatz fiir “den Z\n;eifdhrzeuglﬁschzug.
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Magirus Feuerwehrgerate G.m. b. H.
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Die Hodhvdrudi~-Zentrifugalprumpe.

Leistungen und wissenswerte Angaben.

THD  als s s & v s w we s il Grofite Saughohe . . . . . . . 8m
Wasserlieferung in der Minute etwa 2000 I Ansaugdauer je nach Saughohe etwa 5-30 Sek.
Gesamtmanometrische Forderhohe etwa 80 m Strahlwurfweite bei einem 28 mm Mund-
Umdrehungszahl in der Minute  etwa 1800 stick . . . . . . . etwa 6dm
Wasserlieferung bei freiem Auslauf etwa 2400 I 1 Saugstutzen, Anschluf} lichte Weite . 125 mm

4 Druckstutzen, Anschluf} fiir Schlauchev. 75 mm L.W.

Pumpe im riickwartigen Teil des Fahrgestells eingebaut, Antrieb durch den Fahrmotor iiber ein
Zusatzgetriebe; Antriebswelle mit 2 Gelenkkupplungen zum Ausgleich von Verschrinkungen im Fahrgestell.
Ein- und Ausschalten der Pumpe, sowie Betatigung der Gasregulierung des Motors wihrend des Pumpen-
betriebs vom Stand riickwarts an der Pumpe. Fahrgetricbe bei eingeschaltetem Pumpengetriebe blockiert.

Pumpengehduse samt Saug- und Druckdeckel aus Spezialguss. Pumpen~Antriebswelle
aus Stahl, in Tragkugellagern laufend und gegen Axialdriicke mit einem Druckkugellager ausgestattet; Welle
an den Durchgangsstellen der Stopfbiichsen mit Bronze iiberzogen. Auf der Welle sitzen die 3 Laufrdder,
die dazu gehorigen Leitschaufeln und Zwischenkammern aus Bronze.

Mantel des Pumpengehiuses doppelwandig, fiir spiralférmigen Durchflul des Motorkiihlwassers ein-
gerichtet, dadurch einerseits dieses weiter abkiihlend, andererseits Pumpe erwarmend.

Unten am Gehiuse Saugstutzen nach riickwirts gehend, mit Anschlufigewinde und Verschluf-
kappe. Oben auf der Pumpe zum Schlauch-Anschlufl rechts und links je 2 mit iibersetztem Schnell-Absperr-
schieber versehene Druckstutzen mit Anschlufl-Kupplung fiir Schlauche von 75 mm Lichtweite.

Armaturen: Manometer, Vakuum-Manometer je mit Absperrhahnen, die Zuleitungen in den Pumpen-
korper eingegossen, also nicht freiliegend; an den bestgeeigneten Stellen Luft- bezw. Wasserhdhne zum
Entliiften und Ablassen von Kiihl- und Pumpenwasser; Riickschlagventil selbsttatig wirkend im Druckstutzen;
Umdrehungszahler.

An die Zentrifugal~Pumpe konzentrisch angebaut — ohne Uebersetzungsgetriecbe — die
Entliiftungs~Pumpe in Gehause aus SpezialguB, mit Handgriff zur Betdtigung. Die Pumpe ist eine
Rotationspumpe mit Bronze-Schiebern.

Schmierung durch Staufferbiichsen; Antrieb der Entliftungs-Pumpe in Oel laufend.

Elektrische Belenchtung der Pumpe mit Instrumenten durch die Schlufilampe.

Bedienung der ganzen Anlage vom Stand riickwarts an der Pumpe

Auf Wunsch wird die Pumpe ganz aus Bronze geliefert.

Aufprotzen der Leiter durch 2 Mann
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Maglrus Feuerwehrger te G m.b H

Der A“fl!&“-

Fahrersitz fiir 2—3 Mann, riickwarts anschlieBend Lédngssitze fiir zusammen 6 Mann. Werk-
zeugkasten zwischen den Langssitzen. Zur Unterbringung der Saugschlauche je ein Kasten zwischen den
Kotfliigeln; die Kiasten mit Aluminiumbelag und Einfafileisten. Am Ende des Fahrgestells ein abprotzbarer
Schlauchwagen fiir etwa 250 Meter Normalschlauch. Vor dem Fahrersitz eine Windschutzscheibe. Wenn
gewiinscht: Signalglocke, Fahrtrichtungszeiger und Scheinwerfer fiir Brandplatzbeleuchtung gegen Sonder-
berechnung.

Die Aufprotzlerter.

(Aufprotzvorrichtung zum D. R.P. angemeldet).

Die Magirus~Patentleiter, wihrend des Transports auf dem automobilen Untergestell gelagert,
ist nach Losen der Fixierung abprotzbar; das Abgleiten ist durch besondere Bremse leicht regulierbar.
Wiahrend des Ab- und Aufprotzens wird die Leiter in Schienen gefiihrt. Das Aufholen erfolgt mit beson-
derem Kurbelgetriebe. Das Wagengestell hat 2 grofle Rader mit Ku el- und Rollenlagern, fernar 1 Laufrad
zum Fahren mit der aufgerichteten Leiter; Aufrlchtegetnebe (zuglmch Neigevorrichtung) mit 2 verzinkten
Stahldrahtgurten und Sicherheitsbremse; Schnellspindeln zur Vergroflerung der Standfestigkeit, doppelte
Spindelterrainregulierung zum Geradestellen auf unebenem Boden; Leiterteile in Biigeln und auf Rollen
gefithrt, mit Stahlbandverspannung, Anschlagen und Signalglocke fiir die Begrenzung des Auszugs; obere
Leitern mit Stahlschienen und Holzleisten fiir eine bessere Versteifung, ferner mit selbsttatigen Einfallhaken
vnd Trittbrett an der obersten Leiter; Auszuggetriebe mit verzinkten Stahldrahtseilen und Sicherheitsbremse ;
Auszug- wie Aufricht-Getriebe mit Klappkurbeln; 2 Zeiger fiir die richtige Einstellung bei Bodenuneben-
llzeiten nach vorwarts und nach der Seite. Zubehor: 2 eiserne Radkeile, 2 Sturmleinen und 1 Werkzeug-
asten.

Anstrich: Das ganze Fahrzeug mit hochfeinem Anstrich (in Farbe nach Wahl) und Lackierung,
auf Wunsch mit Aufschrift und Wapp

Leiter lieferbar mit 12% Meter Steighﬁhe dreiteilig, Gewicht ca. iégg kg

Spritzen~ und anderes Zubehdr laut besonderer Liste. v

Fur den Verkauf gelten unsere allgemeinen Verkaufs~ und Lieferungsbedingungen.

Ungefahre Ausmafle und Gewichte fir seemaflige VerpacKung:

brutto tara netto
1 Kiste mit dem Fahrgestell cas 6,25X2,0X1,70 m; ca. 6900, ca. 2000, ca. 4900 kg
) S » 5 Leiterwagen o 32 X1.6%X1,9 .., o 200, o 950 . 60
1 ,, , , Leitersatz 18 m ,, 7,6 <0,9%X0,8 ,, 5 10257 oo 508, Y. 525 .,
ﬂder 27 1 23 20 B ¥ 8?4 xolgxola b | M 1075" B ] 525! 1) 550 L 4 ]

Die Hauptvorziige der Magirus~-Aufosprifze
mif Magirus~-Aufprofzpatentleifer.

1) Spritze und Leiter konnen véllig nnabhdngig voneinander in Verwendung genommen
werden.

2) Zur Bedienung von Spritze und Leiter sind nur wenige Mann erforderlich.

3) Die Leiter ist nach dem Abprotzen sofort verwendungsbereit. Die dreiteilige Magirus-
leiter kann bis zur Horizontale geneigt werden, wahrend sonst bei Aufprotzleitern in der
Regel nur eine ganz geringe Neigungsmoglichkeit besteht.

4) Die Leiter ist durch keinerlei Getriebe kompliziert, da die Auf- und Abprotzeinrichtung
von der Leiter vollig getrennt angebracht ist.

5) Die Bedienungsmoglichkeit der Pumpe ist durch die Aufprotzeinrichtung der Leiter in
keiner Weise behindert. Auch bei aufgeprotzter Leiter kann die Pumpe ohne weiteres in
Betrieb genommen werden.
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