S IS00
TP ITER
eI OO T 5

U

MIT LUFTGEKUHLTEM DEUTZ-DIESELMOTOR

SRTTELSCH LEPPER

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM
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DER MOTOR

AuBiergewohnlich elastisch ist der luftgekihlte Deutz-Diesel-
motor durch sein maximales Drehmoment von 62 mkg bei
1200 U/min, Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegeniiber
Hitze, Kdlte und seine wirtschaftliche Arbeitsweise machen
thn zum idealen Dieselmotor fir das Nutzkraftfahrzeug.

Der Kihlungseffekt beim luftgekihlten Dieselmotor wird
dadurch erzielt, dafl die abzufiihrende Wéarme direkt von
der vorbeistromenden Kihlluft Gbernommen wird, So kann
auf den stérungsanfdlligen WasserkiGhler und den Kéhl-
wasserkreislouf verzichtet werden. Schwierigkeiten, die
bei dem Kihlmittel Wasser bei Frost und Hitze auftreten,
sind beim luftgekihllen Motor ousgeschlossen. Einfache
Wartung, Betriebssicherheit und geringe Reparaturkosten

sind besondere Vorteile, die zur Wirtschaftlichkeit des
Lastkraftwagens beitragen.
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Lenkung und Federung der Vorderachse

Die ginstige Anordnung von Vorderachse und Lenkge-
stange ermoglicht einen groflen Radeinschlag, der wesent-
lich zu der bekannten Wendigkeit des Fahrzeuges beitrégt.

Schnitt durch die Hinterachse

Um die fir diesen schweren Wagen erforderliche Uber-
setzung bei ginstigen Beanspruchungsverhdltnissen zu er-
reichen, sind beidseitig am Achskdrper Stirnradvorgelege
angeflanscht.




MAGIRUS-DEUTZ, SEIT 40 JAHREN EIN BEGRIFF FUR QUALITAT UND LEISTUNGSFAHIGKEIT IM NUTZKRAFTFAHRZEUGBAU

DAS FAHRGESTELL Der Rohmen, das starke Rickgral des Magirus-Deutz-Saltelschleppers,
besteht aus zwei kréiftigen, U-formig profilierten StahllGngstrdgern.

Ausgezeichnete Straflenloge und gute Kurvenstabilitdt werden durch
die auflerhalb des Rahmens liegenden Federouthdngungen erreicht

Der luftgekihlte Deutz-Dieselmotor ist schwingungsfrei Gber Gummi-
polster mit dem Fohrgestell verbunden und liegt weit vorgezogen
zwischen den Vorderrédern.
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Das vollschallgedémpfte Mogirus-Deutz Fahrerhaus ist durch eine beson- .

dere Rundum-Ausstattung mit schalldammendem und schallschluckendem {
Isoliermaterial cusgeristet. Es konnte der eindringende Auflenldrm dadurch ‘ - J¢
bis zu 10 Phon gesenkt werden. Unsere Schalldampfung bietet dem stark — -
beanspruchten LKW-Fahrer einen beachtlichen Komfort und dient damit
seinem korperlichen Wohlbefinden und seiner Leistungsfahigkeit im moder-
nen Verkehr,

An der iblichen, serienmaBigen Ausstatiung wdére die fir den Fahrer sehr
bequeme Sitzhank zu erwahnen, die 3 Personen ausreichenden Platz gibt
Die Heizung dient gleichzeitig zur Entfrostung der grofien Frontscheiben.

MAGIRUS-DEUTZ, ROBUSTE, WIRTSCHAFTLICHE UND STETS EINSATZBEREITE NUTZKRAFTFAHRZEUGE FUR ALLE TRANSPORTZWECKE



AUFBAUTEN

TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ-SATTELSCHLEPPERS 7V/7" & ISO0 " JUPITER

Matarlyp FEBL A Spurweite vorne und hinten 193071780 mm
£ylinderzahl 8, V-Form Rider  Stahlscheibenrader
Bohrung 110 mm louf Wunsch Trilexréider)
Hub 140 mm Bereifung 11.00-20 eHD verstarkt
Zylinderinholl 10644 cm? vorn einfoch, hinten doppelt
Leistung *) 170 PS bei 2300 U/min Hachsigeschwindigkeit 71,1 km/h
Max. Dreh 1
eI 62 mkg bei 1200 L/min Kleinsigeschwindigkait 4 km/h
Verbrennungsverfahren Wirbelkoammer, 4-Takl
Steigféhigkeit im 1. Gang
Kohlang Luft einschl, E.ul’iﬂgﬂr baiﬁdﬂn 19.6%0
Olkohlung  angebauter Olkihier i
Getriebe 7F AK 6-55 Grofite Fohrzeuglénge 5885 mm
Hinterachse Vorgelege-Achse Grofite Fahrzeugbreite 2500 mm
Federn  Haolbelliptik-Federn Grafite FahrzaughBhe,
Lenkung  ZF-Lenkung unbelostet 2350 mm
"u:endekrms €a. 13 m Fahrgestellgewicht 4500 kg
hmiarun Fetisch :
il e e o Satteldruck einschlieBlich
FuBbremse innanbocken-Yier-Rod- Auflegerplotte und Hilfsrahmen — 9000 kg
Druckluftbramse
Hondbremse mechanisch oul die Hinterrader Gesamtzuggewichi 30000 kg
Rodstand 3600 mm Kraoftstoff-Mormverbrauch

[Satalschlepper kamplett)

30,8 1/100 kg

') Diese Leistung st die MNatto-MNulzleistung, die zum
Antrieb des Fohrzeuges on der Kupplung voll zur
Vertigung steht, Der Kraftbedarf der fir den Be-
Irieb des Molors nolwendigen Hilfsaggregate isi
bereils abgezogen

Olverbrauch 0,45 17100 km

Lout VDA Revers lechnische Angoben entsprechend DIN 70020 und DIN 70030
Anderungen in Aus stotlung und Kenstruktion vorbeholten
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