SO500/6
MR
A A EID L ES

ryie

LASTKRAFTWAGEN

MIT LUFTGEKUHLTEM DEUTZ-DIESELMOTOR

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM
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DER MOTOR

AuvBBergewthnlich elastisch ist der luftgekihlte Deutz-Diesel-
motor durch sein maximales Drehmoment von 46 mkg bei
1200 U/min. Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegeniiber
Hitze, Kélte und seine wirtschaftliche Arbeitsweise machen
ihn zum idealen Dieselmotor fir dos Nutzkrafifahrzeug.

Der Kihlungseffekt beim luftgekihlten Dieselmotor wird
dadurch erzielt, daBl die abzufiihrende Wérme direkt von
der vorbeistromenden Kuhlluft ibernommen wird. So kann
auf den stérungsanfdlligen Wasserkithler und den Kihl-
wasserkreislauf verzichtet werden. Schwierigkeiten, die
bei dem Kihlmittel Wasser bei Frost und Hitze auftreten,
sind beim luftgekiihlten Motor ausgeschlossen. Einfache
Wartung, Betriebssicherheit und geringe Reparaturkosten
sind besondere Vorteile, die zur Wirtschaftlichkeit des
Lastkraftwagens beitragen.
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VORDER- UND HINTERACHSE

Lenkung und Federung der Vorderachse

Die giinstige Anordnung von Vorderachse und Lenkge-
stdnge ermoglicht einen groflen Radeinschlag, der wesent-
lich zu der bekannten Wendigkeit des Fahrzeuges beitrégt.

Schnitt durch die Hinterachse

Der als Flunefen%etriehe gestaltete Radantrieb der Hinter-
achse erhdht in Verbindung mit dem Motor die Zugkraft
des Wagens wesentlich, verleiht ihm bessere Beschleuni-
gung und erhéhtes Steigvermégen.




MAGIRUS-DEUTZ, SEIT 40 JAHREN EIN BEGRIFF FUR QUALITAT UND LEISTUNGSFAHIGKEIT IM NUTZKRAFTFAHRZEUGBAU

DAS FAHRGESTELL DerRahmen, das starke Rickgrat des Magirus-Deutz-Lastkraftwagens,
besteht aus zwei krdftigen, U-f6rmig profilierten StahllGngstragern.

Ausgezeichnete StraBenlage und gute Kurvenstabilitdt werden durch
die aufierhalb des Rohmens liegenden Federaufhdngungen erreicht.

e Der luftgekihlte Deutz-Dieselmotor ist schwingungsfrei Gtber Gummi-
b polster mit dem Fahrgestell verbunden und liegt weit vorgezogen

i zwischen den Vorderrdadern. So steht der grofite Teil des Fohrgestells
o fur den Nutzlastaufbau zur Verfigung.

SILENnIaE
FAHRERHAUS

Das vollschallgeddmpfte Magirus-Deutz Fahrerhaus ist durch eine
besondere Rundum-Ausstattung mit schallddmmendem und schall-
schluckendem Isoliermaterial ausgeriistet. Es konnte der eindringende
Aullenlérm dodurch bis zu 10 Phon gesenkt werden. Unsere Schall-
ddmpfung bietel dem stark beanspruchten LKW-Fohrer einen be-
achtlichen Komfort und dient damit seinem kérperlichen Wohlbe-
finden und seiner Leistungsfdhigkeit im modernen Verkehr.

An der Ublichen, serienmdfligen Ausstattung wire die fir den Fahrer
sehr bequeme Sitzbank zu erwdhnen, die 3 Personen ausreichenden
Platz gibt. Die Heizung dient gleichzeitig zur Entfrostung der grofien
Frontscheiben.

MAGIRUS-DEUTZ, ROBUSTE, WIRTSCHAFTLICHE UND STETS EINSATZBEREITE NUTZKRAFTFAHRZEUGE FUR ALLE TRANSPORTZWECKE
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TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ LASTKRAFTWAGENS /' V/" S XS5 00 /6 ~MIERLUR
5,15-5,25 to NUTZLAST

Motortyp
Lylinderzahl
Boehrung

Hub

Zylinderinhall
Leistung *)

Mox. Drehmoment
Verbrennungsverfahren
Eihlung
Olkihlung
Getriebe
Hinterachse
Federn

Lenkung
Wendekreis
Schmierung

Fulbremse

Fé&lL éld

6, V-Form

110 mm

140 mm

7983 cm®

125 PS bei 2300 U/min.
46 mkg bei 1200 Us/min.
Wirbelkoammer, 4-Tok!
Luft

ongebauter Olkihler
ZF AK 5-33

Banjoform mil Rednabenantrieb
Halbelliptik-Federn
LF-Gemmer-Lenkung
ca. 17/19 m
Fetlschmierung
Innenbocken-Vier-Rad-

Oldruckbremse mil
Druckluftzusalzbremse

‘| Diese Laistung ist die Netto-Nutzleistung, die zum
Antrieb des Fohrzeuges an der Kupplung voll zur
Varfigung stehl. Der Kroftbedarf der fir den Be-
irieb des Motors notwendigen Hilfsoggregote isl

295

bereits obgezogen,

Lowt

YDA Revers
Anderungen

technische Angaben
in A wvsstalltunag

Handbremse
Radstand
Spurweile
Rader

Bereifung

Hochstgeschwindigkeit
Kleinstgeschwindigkeit

Steigfahigkeit im 1. Gang

Grofite Fohrzeuglange
Grofite Fahrzeugbreite

Gréfite Fahrzeughdhe,
unbelastet

Ladehéihe, unbelastes
Pritschengrofie i. L

Fahrgestellgewicht

Fahrgestell-Tragfahigkeit

Zuléssiges Gesamigewich!

Kraftstoff-Normverbrauch

Olverbrauch

Gesomtzuggewichi

[Zugwagen plus Anhanger)

und

mechonisch auf die Hinterrader
4200 s 4850 mm

vorne und hinten 1795/ 1615 mm
Stahlscheibenrdder

8.25-20 eHD, verstirk?
vorne einfach, hinten doppell

72 km/h

4.3 kmv/h

47,5 1 46,4%:
7100 / 7820 mm
2250 mm

2295 mm
1135 mm

ggﬁg 7 2100 / 500 mm

3150 / 3200 kg

6150/ 6300 kg
9300 / 9500 kg

ca, 18 | pro 100 km
ca. 04 | pro 100 km
21300 / 21500

entsprechend DIN 70020 und DIN 70030
Konstruktion

vorbehalten
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