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SATTELSCHLEPPER
MIT LUFTGEKUHLTEM DEUTZ-DIESELMOTOR

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG-WERKULM
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DER MOTOR

Auflergewdhnlich elastisch ist der luftgekihlte Deutz-Diesel-
motor durch sein maximales Drehmoment von 46 mkg bei
1200 U/min, Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegeniber
Hitze, Kdlte und seine wirtschaftliche Arbeitsweise machen
ihn zum idealen Dieselmotor fir das Nutzkraftfahrzeug.

Der Kihlungseffekt beim luftgekihlten Dieselmotor wird
dadurch erzielt, dafl die abzufihrende Wéarme direkt von
der vorbeistromenden Kiihlluft ibernommen wird. So kann
auf den stdérungsanfédlligen Wasserkihler und den Kihl-
wasserkreislauf wverzichtet werden. Schwierigkeiten, die
bei dem KuhImittel Wasser bei Frost und Hitze auftreten,
sind beim luftgekihlten Motor ausgeschlossen. Einfache
Wartung, Betriebssicherheit und geringe Reparaturkosten
sind besondere Vorteile, die zur Wirtschaftlichkeit des
Allradwagens beitragen.
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VORDER- UND HINTERACHSE

Lenkung und Federung der Vorderachse

Die ginstige Anordnung von Vorderachse und Lenkge-
stdnge ermaoglicht einen grofien Radeinschlag, der wesent-
lich zu der bekannten Wendigkeif des Fahrzeuges beitrégt.

Schnitt durch die Hinterachse

Der als Planetengetriebe gestaltete Radantrieb der Hinter-
achse erhdéht in Verbindung mit dem Motor die Zugkraft
des Wagens wesentlich, verleiht ihm bessere Beschleuni-
gung und erhdhtes Steigvermégen.




MAGIRUS-DEUTZ, SEIT 40 JAHREN EIN BEGRIFF FUR QUALITAT UND LEISTUNGSFAHIGKEIT IM NUTZKRAFTFAHRZEUGBAU
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DAS FAHRGESTELL Per Rahmen, das starke Rickgrat des Magirus-Deutz-Sattelschleppers, be-
steht aus zwei kraftigen, U-férmig profilierten Stahlléngstrégern.
Ausgezeichnete StraBenlage und Kurvenstabilitédt werden durch die auBBer-
halb des Rohmens liegenden Federauthdngungen erreicht.

Der luftgekiihlte Deutz-Dieselmotor ist schwingungsfrei Uber Gummipolster
mit dem Fohrgestell verbunden und liegt weit vorgezogen zwischen den
Vorderradern.
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Daos vollschallgeddmpfte Magirus-Deutz Fahrerhaus ist durch eine beson-
dere Rundum-Ausstattung mit schalldémmendem und schallschluckendem
Isoliermaterial ausgeristet. Es konnte der eindringende Aufienldrm dadurch
bis zu 10 Phon gesenkt werden. Unsere Schalldémptfung bietet dem stark
beanspruchten LKW-Fahrer einen beachtlichen Komfort und dient damil
seinem korperlichen Wohlbefinden und seiner Leistungsfahigkeit im moder-
nen Verkehr,

An der Ublichen, serienmdBigen Ausstattung wére die fir den Fahrer sehi
bequeme Sitzbank zu erwdhnen, die 3 Personen ausreichenden Platz gibt.
Die Heizung dient gleichzeitig zur Entfrostung der grofien Frr.::-n‘ridmiien.

MAGIRUS-DEUTZ, ROBUSTE, WIRTSCHAFTLICHE UND STETS EINSATZBEREITE NUTZKRAFTFAHRZEUGE FUGR ALLE TRANSPORTZWECKE



AUFBAUTEN

Matortyp
Zylinderzahl
Bohrung

Hub
Zvlinderinhall
Leistung *)

Max. Drehmoment
Verbrennungsverfahren
Kihlung
OlkiGhlung
Getriebe
Hinterachse
Federn

Lenkung
Wendekreis
Schmierung

Fufibremse

Fé6lLéla

& V-Form

0 mm

140 mm

7983 cm?

125 PS bei 2300 U/min
46 mkg bei 1200 L/min
Wirbelkammer, 4-Tak!
Lufi

ongebauter Ulkihler
ZF AK 5-33
Banjeform mit Radnabenantrieb
Halbelliptik-Federn
ZF-Gemmer-Lenkung
ca. 14 m
Fettschmierung
Innenbacken-Vier-Rod-

Oldruckbremse mil
Drucklutizusatzbremse

'] Diese Leistung ist die Netto-Nutzleistung, die zum
Anfrieb des Fohrzeuges an der Kupplung vell zur
Verfigung steht. Der Kroftbedarf der fir den Be-
irieb des Motors nofwendigen Hilfscggregale ist

beraits abgezogen

g —

Handbremse
Radstand
Spurweite
Rader

Bareifung

Héchstgeschwindigkeit

Steigfahigkeit im 1. Gang
einschl. Aufleger, baladen

Grofite Fahrzeugldange
Grofite Fahrzeugbreite

Grafite Fohrzeughdhe,
unbelastet

Fahrgestellgewicht betriebs-
ferfig, einschl. Ol- u. Kratistoff
ohne Fahrerhous

satteldruck einschlieBlich
Auflegerplatte, mit Hilfsrahmen

Lulassiges Gesamigewicht
Zulassiger Vorderachsdruck
Zulassiger Hinterachsdruck

Luldssiges Gesamlzuggewicht

Kraftstoff-NMormverbrouch
fir kompl. Zug

Olverbrauch

TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ SATTELSCHLEPPERS /' [V S S 00 /6 ~MMEBRLUR

mechanisch auf die Hinterrader
3200 mm

vorne und hinten 1795/1615 mm
Stahlscheibenrader

8.25-20 eHD, verstdrk!

vorne einfach,
hinten doppalt

72 km/h

18.2%s
5235 mm
2250 mm

2295 mm

3050 kg

5950 kg
9500 kg
3100 kg
6400 kg
21300 kg

ca. 27 | pro 100 km
ca. 0,4 Liter pro 100 km
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laut VDA Revers technische Angaoben entsprechend DIN 70020 und DIN 70030
Anderungen in Aus stattung vnd Konstruktion vorbehaoalten
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