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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM




DER MOTOR

AuBergewdhnlich elastisch ist der luftgekihlte Deutz-Die-
selmotor durch sein maximales Drehmoment von 46 mkg
bei 1200 U/min. Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegen-
iber Hitze, Kdlte und seine wirtschaftliche Arbeitsweise
machen ithn zum idealen Dieselmotor fir das Nutzkraft-
fahrzeug.

Der Kiihlungseffekt beim lufigekiihlten Dieselmotor wird
dadurch erzielt, daB die abzufihrende Wdérme direkt von
der vorbeistrémenden Kihlluft Ubernommen wird. So kann
auf den stérungsanfdlligen Wasserkihler und den Kihl-
wasserkreislouf verzichtet werden. Schwierigkeiten, die
bei dem Kihlmittel Wasser bei Frost und Hitze auftreten,
sind beim luftgekithiten Motor ausgeschlossen. Einfache
Wartung, Betriebssicherheit und geringe Reparaturkosten
sind besondere Vorteile, die zur Wirtschaftlichkeit des
Dreiseiten-Kippers beitragen.
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VORDER- UND HINTERACHSE

Lenkung und Federung der Vorderachse

Die giinstige Anordnung von Vorderachse und Lenkge-
stinge ermoglicht einen groBen Radeinschlag, der wesent-
lich zu der bekannten Wendigkeit des Fahrzeuges beitragt.

Schnitt durch die Hinterachse

Der als Planetengelriebe gestaltete Radantrieb der Hinter-
achse erhoht in Verbindung mit dem Motor die Zu%kmﬁ
des Wagens wesentlich, verleiht ihm bessere Beschleuni-
gung und erhéhtes Steigvermégen.




MAGIRUS-DEUTZ, SEIT 40 JAHREN EIN BEGRIFF FGUR QUALITAT UND LEISTUNGSFAHIGKEIT IM NUTZKRAFTFAHRZEUGBAU

DAS FAHRGESTELL PDPer Rahmen, das starke Rickgrot des Magirus-Deutz Dreiseifen-
Kippers, besteht aus zwei krdftigen, U-férmig profilierten Stahl-
ldngstrdgern. Ausgezeichnete S’rruﬂentuge und gute Kurvenstabilitél
werden durch die auBBerhalb des Rohmens liegenden Federaufhéin-
ungen erreicht. Der luftgekihlte Deutz-Dieselmotor ist schwingungs-
rei Uber Gummipolster mit dem Fahrgestell verbunden und liegl
weit vorgezogen zwischen den Vorderrddern. So steht der grofite
Teil des Fahrgestells fir den Nutzlostaufbou zur Verfiigung.

——MAGIRUS CDEUTE

SFiENLIaE |
FAHRERHAUS

% Das vollschallgedGmpfte Magirus-Deutz Fahrerhaus ist durch eine
besondere Rundum-Ausstattung mit schallddmmendem und schall-
schivckendem lsoliermaterial ausgeristet. Es konnte der eindringende
AuBenlarm dadurch bis zu 10 Phon gesenkt werden. Unsere Schall-
ddmpfung bietet dem stark beanspruchten LKW-Fahrer einen be-
achtlichen Komfort und dient damit seinem kérperlichen Wohlbe-
finden und seiner Leistungsfdhigkeit im modernen Verkehr.

An der Ublichen, SEriEHmﬂ%igEﬂ Ausstattung wdre die fir den Fahrer
sehr bequeme Sitzbank zu erwdhnen, die 3 Personen ausreichenden
Platz gibt. Die Heizung dient gleichzeitig zur Entfrostung der grofien
Frontscheiben.

MAGIRUS-DEUTZ, ROBUSTE, WIRTSCHAFTLICHE UND STETS EINSATZBEREITE NUTZKRAFTFAHRZEUGE FUR ALLE TRANSPORTAUFGABEN



AUFBAUTEN
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TECHNISCHEDATEN DES MAGIRUS-DEUTZ KIPPERS V[V S #5500 /6 ~IMERLUR
49to NUTZLAST

Motortyp
Zylinderzahl
Bahrung

Hub

Zylinderinhall
Leistung *)

Max. Drehmoment
Verbrennungsverfahren
Kuhlung
Olkihlung
Getriebe

Hinterachse
Federn
Lenkung
Wendekrais
Schmierung

FuBbremse

Handbremse

F6L 614

6, V-Farm

10 mm

140 mm

7983 cm?

125 PS bei 2300 U/min,
46 mkg bei 1200 U/nun
Wirbelkammer, 4-Takt
Lufl

angebauter Dhikihler

LF Finfgang-Getriebe AK 5-33
mil Antrieb for Kipperpumpe

Banjoform mit Rodnobenantrieb

Halbelliptik-Federn
LF-Gemmer-Lenkung
co. 155 m

Feltschmierung

Innenbacken-Vier-Rad-Oldruck-

bremse, unterstitzt durch
Druckluftzusatzbremse

machanisch aul die Hinterrdder

*| Diese Leistung ist die Netto-Nutzleistung, die zum An-
trieb des Fahrzeuges an der Kupplung voll zur Verfigung
stehl. Der Kraftbedarf der fir den Betrieh des Motors
nolwendigen Hilfsoggregaote ist bereils abgezogen

-

-

Radstand
Spurweite
Rader
Bereifung

Hachsigeschwindigkeil
Kleinstgeschwindigkeit
steigfahigkeit /\m 1, Gang
(rafite Fohrzeuglénge
Gréfite Fahrzeugbreite

Grofite Fahrzeughohe
unbelastet

Lodeh&he, belostet
Pritschenlange
Fahrgesiellgewicht
Fahrgestell-Trogfahigkeil
Zulassiges Gesamigewicht
Zuléssiger Yorderachsdruck
Zulassiger Hinterochsdruck
Kraftstoff-Normverbrauch
Olverbrauch

Gesomtzuggewicht
(Zugwagen 4+ Anhdnger)

3700 mm

vorn 1795 mm, hinten 1815 mm

Stahlscheibenrdder

B.25-20 eHD wverstarkt
vorn einfoach, hinten doppelt

723 km/h
43 km'h
46,9 %
4100 mm
2340 mm

2295 mm

1265 mm

3200 mm

3100 kg

6300 kg

7400 kg

3100 kq

6400 kg

ca. 18 Liter pro 100 km
ca. 0,45 Liter pra 100 km
21400 kg
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Louvt VDA Revers technische Angoben entsprechend DIN 70020 und DIN 70030
Andervngen in Avsstattung uvund Konstruktion vorbehaolteaen
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