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AuBergewéhnliche Elastizitdt zeichnet den |uft-
gekihlten 8-Zylinder Deutz-Dieselmotor, Typ F 8

L 614, mit seinen 170 PS aus. Vor allen Dingen
ist sein hohes Drehmoment von 62 mkg bei
1200 U/min fir die Zugleistung wie fur die Berg-
freudigkeit des Fahrzeuges ousschlaggebend.
Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegeniiber
Hitze und Kdlte, sowie seine wirtschaftliche
Arbeitsweise machen ihn zum idealen Diesel-
motor fir das Nutzkraftfahrzeug. Besondere
Beachtung verdient seine lange Lebensdauer.
Viele Fahrzeughbesitzer melden Laufzeiten ihrer
Fahrzeuge mit luftgekiihiten Deutz-Dieselmo-
toren von 300000 und mehr Kilometern ohne
Motoriiberholung.

DER LUFTGEKUHLTE DEUTZ-DIESELMOTOR

Seit 1948 baut Magirus-Deutz in seine Nutzkraft-
fahrzeuge generell luftgekihlte Deutz-Dieselmotoren
ein. Was zuerst als Wagnis erschien, hat heute in Gber-
zeugender Weise weltweite Anerkennung gefunden.

Der Kihlungseffekt beim luftgekihlten Dieselmotor
wird dadurch erzielt, daf} die abzutihrende Wéarme
direkt von der vorbeistromenden Kihlluft Gbernom-
men wird. Dadurch kann auf den so stérungsan-
talligen Wasserkihler und Kihlwasserkreislauf ver-
zichtet werden. Schwierigkeiten, die bei dem Kihl-

mittel Wasser bei Frost und Hitze auftreten, sind
beim luftgekihlten Motor ausgeschlossen.

Der Motorenoufbau konnte durch den luftgekihl-
ten Einzelzylinder wesentlich vereinfacht und somit
wirtschaftlicher gestaltet werden. Fiir Zylinder und
Zylinderkopf der verschiedenen luftgekihlten Deutz-
Motorentypen finden immer wieder die gleichen
Bauelemente Verwendung. Reparaturen sind daher
schneller durchzufihren, da jeder einzelne Zylinder
fir sich montiert werden kann. Die Standzeiten des
Fahrzeuges verkirzen sich dadurch wesentlich.
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DAS FAHRGESTELL

Der Grundrahmen ist aus U-férmigen PreBstahl-Langstrégern mit eingeschweiBten
Querversteifungen aus Vierkantrohren. Die Langs- und Querstreben sind so an-
geordnet, daf sie mit dem Aufbaugerippe eine sehr kréftige, trogende Konstruk-
tion bilden.

Diese Bauweise hat sich als unempfindlich gegen alle Verwindungen auf unebener
Fahrbahn erwiesen. In der Hinterachse haben die LangstrGger eine Kropfung.
Dadurch ist eine sehr niedrige durchgehende Bodenhdhe und eine gunstige
Schwerpunktloge erreicht. Die Anordnung des 8-Zylinder-V-Motors im Heck ist
konstruktiv gut gelést. Die Kraftibertragung erfolgt Uber eine dynamisch aus-
gewuchtete Gelenkwelle.

VORDER- UND HINTERACHSE

Lenkung und Federung der Vorderachse: Die
ginstige Anordnung von Yorderachse und Lenk-
gestdnge erméglicht einen grofien Radeinschlag,
der wesentlich zu der bekannten Wendigkeit der
Magirus-Deutz Omnibusse beitrdgt.

Bei der Hinterachse wird eine Tragachse in
Banjoform verwendet, mit beidseitigen Vorlege-
gehdusen und Wadlzlagern. Alle Magirus-Deutz
Omnibusse, Typ O 6500, werden mit Trilex-Stahl-
gufirddern ausgeristet.
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Magirus-Deutz Omnibusse werden mit verschiedenen Aufbauten geliefert: als Reise-Omnibusse,
in Luxusausfihrung, in kombinierter Ausfihrung (f. Gelegenheits- u. Berufsverkehr), als Linien-

Omnibusse fur Stadt- und Uberlandverkehr. Bei der Ausstattung der Magirus-Deutz Omnibusse

kénnen die Sonderwinsche der Verkehrsunternehmen weitgehendst bericksichtigt werden.

Magirus-Deutz Omnibusse werden seit vielen Jahren bei zahlreichen privaten,

&ffentlichen und kommunalen Verkehrsunternehmen, Eisenbahngesellschaften und
stadtischen Betrieben eingesetzt, Trotz starksten Anforderungen haben sich unsere

Fahrzeuge mit den luftgekihlten Deutz-Dieselmotoren hervarragend bewdhrt.
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MAGIRUS-DEUTZ OMNIBUS, TYP 06500

SITIPLATZANORDNUNG REISEVERKEHR




GESCHWINDIGKEITEN - STEIGLEISTUNGEN

MEDIA-GETRIEBE 6M-50

Hinterachsibersetzung 8,88 Hinterachshbersetrung 7,678
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Hinterachsibersetzung B, B8 Hinterachsubersetzung 7,678
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TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ OMNIBUS VIV O BG5S OO

Matortyp

Zylinderzahl

Bohrung

Hub

Zylinderinhalt

Laistung *|

Max. Drehmament
Verbrennungsverfahren
Kiahlung

Ulkiihlung

Getriebe
(Serienausfihrung)

Auf Sonderwunsch:

Hinterachsa
Fadern
Lenkung
Wendekreis
Schmierung
FuBbremse

FBL &4

8, V-Foerm

110 mm

140 mm

10644 cm!

170 PS bei 2300 UW/min.
62 mkg bei 1200 U/min.
Wirbalkammer, 4-Takt
Luft

angebauter Olkihier

Medic-Gelriebe 6 M=50 oder
ZF-Allklaven-Getriebe AK 655

ZF-Synchroma-Getriebe 5 6-55
Hydro-Media-Getriebe
Diwabus-Getriebe

Banjoachse
Halbelliptik-Federn
ZF-Lenkung mit Lenkgetriebe
ca. 22 m
Hodhdruck-Faltschmierung

Allrad-Druckluft-
Innenbackenbremse

*) Diese Leistung ist die Netto-Mutzleistung, die zum
Antrieb des Fahrzeuges an der Kupplung voll zur
Verfugung steht. Der Kraftbedarf der flir den Be-
trieb des Molors nolwendigen Hilfsaggregate ist

bereits abgezogen.

Handbremse

3. Bremse
Radstand
Spurweaite
Rader

Bereifung

Grafite Fahrzeugbreite

Grifite Fohrzeughdhe,
unbelostel

Grifite Fohrzeugldnge

Fahrgestellgewichi
? einschl,

Ol und Kraftstoff

Fahrgestell-
Trogfanigkeit

Héchstzuldssiges
Gesomtgewichi

Kraftstoff-
MNormverbrauch

Olverbraouch

Heizung

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG

Laut YDA Revers

Anderuvungen

technische Angaoben

in Awusstattueng

wirkend ouf Hinlerradbremse,
mechanisch

Motorbremse
5700 mm

vorne 1937 mm, hinten 1793 mm
Trilex Stohlgufirdder

11,0020 eHD vorne einfach,
hinten doppelt

ca. 2500 mm

ca. 3000 mm
ca. 11230 mm

ca. 4900 kg
8700 kg
co. 13600 kg

ca. 21 Lir. pro 100 km
ca. 0,4 Lir. pro 100 km
Warmluftheizung mil Dieseldl-

batrieb, umstellbar im Sammaer
aut Frischluftzuflhrung

- WERK ULM

entsprechend DIN 700020 und DIN 70030

und Konstruktion

vorbehaol|ten
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