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‘f': *‘- Is im Jahre 1919 der erste Magirus-Omnibus das Ulmer Werk
\ Wi

verlieB und im Linienverkehr zwischen Ulm und Wiblingen

eingesetzt wurde, war er einer der wenigen, viel bestaunten Prunkstiicke

der damaligen Zeit.
Schritthaltend mit der sich entwickelnden Technik brachte Magirus-Deutz

in den folgenden 38 Jahren stdndig vollkommenere Omnibustypen fir Reise-,

Linien- und Stadtverkehr auf den Markt, von denen jeder einzelne richtung-
weisend fir den Omnibusbau seiner Zeit war.

Auf Grund langjihriger Erfahrungen auf diesem Spezialgebiet, verbunden mit
dem Streben, zeitgemdBe Erkenntnisse im Omnibusbav zu verwirklichen,
schufen unsere Konstrukteure und Techniker den neuen Heckomnibus O 3500 H,

der die Tradition von Magirus-Deutz in hervorragender Weise fortsetzt.



1864-1957

Nicolaus August Otto
Schapfer des Verbrennungsmotors

1832 11891

75 JAHRE VIERTAKT-MOTOR

Nicolaus August Otto und Eugen Langen griindeten 1864 die Gas-
moltorenfabrik Deutz, die heutige Kléckner-Humboldt-Deutz AG.
Mach jahrelanger Entwicklungs- und Versuchsarbeit wurde 1867
die »Atmospharische Gasmaschine« von N, A.OHo auf der Pariser
Weltausstellung als die wirtschaftlichste Kraftmaschine mit der
Goldmedaille ausgezeichnet,

Den wachsenden Anforderungen der rasch voranschreitenden
Industrialisierung nach leistungsfdhigeren Kraftmaschinen folgend,
nahm Otto die Weiterentwicklung seines Viertaktmotors vem
Jahr 1862 wieder auf. 1876 verlieB die erste Viertaki-Gas-
maschine und 1884 der erste Viertakit-Verbrennungsmotor das
Werk in Deutz. Der Benzinmotor wurde zur Unterscheidung vom
Dieselmotor nach seinem Schopfer Otto — Ottomoter genannt.
Auch heute noch arbeiten die modernen Verbrennungsmotoren
nach der von Oflo gefundenen Verbrennungsart, dem Viertakt-
verfahren,

Um 1900 nahm die dlteste Motorenfabrik der Welt den Bau von
Dieselmotoren auf, Viele Patente zeugen von der nie ermiden-
den Entwicklungsarbeit aul diesem Gebiet. Schon 1914 wurden
der Industrie und Schiffahrt Dieselmotoren bis zu 200 PS5 zur Ver-
figung gestellt. Nach 1920 konnten die Landwirtschaft und das
Gewerbe fir jeden Verwendungszweck entsprechende Diesel-
motoren erhalten. Auch im Nutzkraftffahrzeugbau fand dieser
Mator immer mehr Eingang. Der Siegeszug des Dieselmotors
war nicht mehr aufzuhalten.

1942 wurde der erste luftgekiihlte Deutz-Dieselmotor fir Nutz-
kraftwagen mit einer Leistung von 70 PS zur Betriebsreife ge-
bracht, Heute ist die Firma Klockner-Humboldt-Deutz AG. die
grolite Produzentin luftgekiihlter Dieselmotoren, Allein in den
Jahren 1948-1957 wurden 200000 luftgekiihite Deutz-Diesel-
motoren mit einer Gesamtleistung von 7,8 Millionen PS gebaut,
wovon 4,5 Millionen FS In 45000 Magirus-Deutz-Nutzkraftwagen
Verwendung fanden. Der luftgekihlte Dieselmotor ist der gréfite
Fortschritt im Dieselmotorenbau der letzten 20 lahre.

UBER 9 JAHRZEHNTE IM DIENST DER MOTORISIERUNG

1867

atmosphdrische
Gaskraftmaschine 0.5 PS5

1955

luftgekiihiter
Devtz-Diesel-Motor
Typ F6L 614

125 PS, 2300 Ufmin,
725 kg Gewicht

1919

erster Magirus-Omnibus
45 PS, ca. 40 km/h

1957

Magirus-Deutz-
Heckomnibus O 3500 H
mit luftgekihitem
Deutz-Diesel-Motor 125 PS

90 km/h




DER MOTOR

Bereits seit 1948 baut Magirus-Deutz in seine Omnibusse luftgekiihlte Deutz-
Dieselmotoren ein. Dies schien fur ein Fahrzeug der Personenbeférderung ein
auBerordentliches Wagnis. Durch umfassende Forschungs- und Versuchsarbeit
gelang es Magirus-Deutz, die Motorgerdusche zum Fahrgastraum so wesentlich
herabzusetzen, daB sie nicht mehr stérend empfunden werden. - Heute hat der
luftgekiihite Dieselmotor im Reiseomnibus viele begeisterte Freunde gefunden.
Besonders in Ldndern mit tropischem und arktischem Klima sowie bei Fahrten
im Hochgebirge hat sich die Luftkiihlung ausgezeichnet bewdahrt.

Der Sechszylinder-Deutz-Dieselmotor in V-Form, Typ F 6 L 614, ist im Heck ein-
gebaul, Seine Leistung betrdgt bei 2300 U/min 125 PS, Er verleiht dem Omnibus
eine Hochstgeschwindigkeit von ca. 90 km/h. Besondere Beachtung verdient das
maximale Drehmoment, das bei 1200 Umdrehungen pro Minute 46 mkg betrdgt
und dadurch den Geschwindigkeitsbereich des Fahrzeuges in den einzelnen
Gdngen besonders erweiter!. So ist es auf Grund dieser grofien Kraftreserve ohne
weileres moglich, im 5. Gang noch mit einer Geschwindigkeit von 30 km/h zu
fahren — und zu beschleunigen. Hdufiges Schalten im Stadtverkehr und auf
durchschnittlichen Straflensteigungen wird dadurch Uberflissig. Der Motor selbst
ist durch seine V-Form mit einer Abmessung von 100 ¢cm Ldnge, 120 cm Breite
und 98 cm Hohe fir den Heckemnibus besonders geeignet und trdagt entscheidend

zur VergroBerung des Fahrgastraumes bei.




LEISTUNGSKURVEN
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Der Deutz-Einheitszylinder arbeitel nach dem bewahrien
Wirbelkammer-Einspritzverfahren Deutz-I'Orange. Die
sorgfiltigst gestaltete Zylinderkopf-Verrippung in Verbin-
dung mit der bei jeder AuBlentemperatur wirkungsvollen
Luftkiihlung vermeidet in allen Belastungs- und Drehzahl-
bereichen unglinstige Motortemperaturen.
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T Der Kiihlungseffekt beim luftgekihlten Dieselmotor wird
D I E I-u FTK u H I-u N G dadurch erzielt, daBl die abzufihrende Warme direkt von
der vorbeistrémenden Kihlluft Gbernommen wird Da-
durch kann auf den stérungsanfalligen Wasserkiihler und
Kiihlwasserkreislauf verzichtet werden. Schwierigkeiten,
die bei dem Kiihimittel Wasser bei Frost und Hitze auf-
treten, sind beim |uftgekiihlten Motor ausgeschlossen, Ein-
fache Wartung, Betriebssicherheit und geringe Reparatur-
kosten sind weitere Vorteile, die zur Wirtschaftlichkeit
der Magirus-Deutz Omnibusse beitragen.
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Die luftgekiihlten Einzelzylinder sind untereinander austauschbar. Bei eventuellen Reparaturen kénnen die Zylin-
der, ohne daB der gesamte Motorblock auseinandergenommen werden muB, einzeln ausgewechselt werden,
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BREMSANLAGE

Hochste Verkehrssicherheit bieten die
wirkungsvollen Bremsen des O 3500 H.
Er ist mit einer Oldruck-Vierradinnen-
backenbremse mit Druckluftunterstit-
zung, 2iner druckluftbetdtigten Motor-
bremse, vor allem fir Bergfahrten, und
einer fesistellbaren Handbremse, deren
mittlere Bremsverzogerung 2,4 m/sec?
betragt, ausgeristet. Die VYorderrad-
bremse ist als Duplexbremse, die der
Hinterrader als selbstverstarkende Brem-
se ausgebildet, Die groBen Bremsbeldge
erreichen bei vollbesetztem Wagen eine
maximale Bremsverzdgerung von 7,3
m/sec? und eine mittlere von 5,1 m/sec®.

MOTORRAUM

Gut zuganglich, auch vem Fahrgast-
raum nach dem Hochklappen der hin-
teren Sitzbank, ist der Motor im Heck
des Wagens untergebracht. Die Motor-
raumbeleuchtung erleichtert Wartung
und Kontrolle bei Dunkelheit.
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DIE KRAFTUBERTRAGUNG

Die Kraftibertragung erfolgt in gerader Linie Uber das
finfgdngige ZF-Synchroma-Getriebe S 5-33 (2.-5. Gang
sperrsynchronisiert) und eine kurze Welle mit Rollen-
gelenken auf die spiralverzahnten Kegelrdder des Achs-
kopfes der Hinterachse. Die zwischen Motor und Antriebs-

Schnite durch Differential, Getriebe und Kupplung

achse dicht zusammenliegenden Teile bieten eine giinstige
Kraftibertragung unter bester Ausnutzung der Motor-
leistung, Das Schallen des Getriebes wird mechanisch durch
einen Schalthebel getdtigt und gewdhrt dem Fahrer grofit-
mogliche Erleichterung.




DAS FAHRGESTELL

Der niedrige Einbau und die weit zuriick-
gezogene Lage des Heckmotors geben dem

Omnibus eine groBe MNutzflache. 19,4 m? Fa B ”
stehen fiir den Fahrgastraum zurVerfiigung, s 1 8 | T
das sind 889, der Gesamtflache. Durch den 9/, H__ _l || ll

Heckmotor konnte das ideale Belastungs- .
verhaltnis der Vorder- und Hinterachse von f{l

1:2 erreicht werden. Diese ideale Ge- ,

wichtsverieilung Ist fir das giinstige Fahr- o

verhalten der Magirus-Deutz Omnibusse
von enfscheidender Bedeutung.
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Der Grundrahmen ist aus robusten, profilgeprefiten Stahlldngs-
trdgern mit eingeschweiBlten Querstreben aus Vierkantrohren
gebaut, Die Ldngs- und Querstreben sind so angeordnet, daB sie
mit dem Aufbaugerippe eine sehr kréftige, tragende Konstruktion
bilden. Diese Bauweise ist gegen Verwindungen auf schlechten
Straflen unempfindlich und fir die allgemeine Betriebssicherheit
von ausschlaggebender Bedeutung. Die Langstrdager sind iber
der Hinterachse nach oben gekrépft und erméglichen so eine
sehr niedrige, durchgehende Fullbodenhohe des gesamten Omni-
busses. Dadurch wurde auch die Schwerpunktlage des Wagens
gunstiger und die Kurvenstabilitat erhoht, Der Krafistoffbehdlter
hat ein Fassungsvermogen von 150 |, und verleiht dem Magirus-
Deutz-Omnibus einen groBen Aktionsradius.



Behagliches Reisen auf groBer Fahrt im Magirus-Deutz Aussichtsomnibus
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Der Magirus-Deutz Heckomnibus wurde mit einer motorunabhéngigen Klimaanlage
ausgeriistet, die dem Fahrgast bei jeder Temperatur eine angenehme Reise gewahrleistel.
Der 0 3500 H besitzt eine motorunabhangige Luftheizung, die sich unterhalb des FuB-
bodens befindet, Diese Heizungsart hat den besonderen Vorteil, dal der Innenraum des
Wagens bereits vor Fahrtantritt geheizt werden kann. Durch einen Warmluftkanal tritt
unter den Sitzen rechts und links des Mittelganges die Warmluft ins Wageninnere und er-
warmt den FuBraum unmittelbar. Wahrend der warmen Jahreszeit kann die Anlage zur
Frischluffzufiihrung verwendet werden. Unterstitzend wirkt die Beluftungseinrichtung
durch die serienmaBig eingebauten Frischluftéffnungen iber der Windschutzscheibe,
die Schiebefenster an beiden Seiten, die 2 Kurbelfenster und 2 Ausstellfenster. Ferner
sind 2 grofle Liftungsklappen mit einem Querschnitt von 500 cm® im Dach angebracht,

Modern und geschmackvoll ist das AuBere des Aussichtswagens Typ O 3500 H. Drei
breite Tiren (zwei rechts, eine links) mit Kurbelfenstern und sehr niedrigen Einstiegen
erlauben rasches, miiheloses Ein- und Aussteigen. Je zwei verschlieBbare Zugdnge zu
den geraumigen, untereinander nicht abgetrennten Kofferraumen von ca. 1,5 cbm
befinden sich an der linken und rechten Seitenwand der Karosserie. Auf Wunsch kann
auf dem Dach des Wagens eine formschéne Gepackgalerie angebracht werden. Das
Reserverad, im Bug des Wagens hinter der verschlieBbaren Klappe stehend, |aBt sich
mit wenigen Griffen herausheben, Starke Scheinwerfer, zwei Nebellampen und der mit
dem Rickwdrtsgang gekoppelte Riickfahrscheinwerfer geben dem Fahrer auch bei
Nacht oder ungiinstigen Sichtverhdltnissen am Tage groBtmogliche Fahrsicherheit.
Zwei Positionslampen kennzeichnen die Umrisse des Omnibusses bei Dunkelheit.
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Sie gestatten zugfreie Be- und Entliiftung, da die Klappen mit Ausstellscheren versehen
sind und nach vorne sowie nach hinten oder waagerecht ausgestellt werden kdnnen.
2 Entfrosterdisen halten die Windschutzscheibe wdhrend der kalten Jahreszeit voll-
kemmen klar,

Gute Verteilung der Warmluftausstrimstutzen im Wageninneren
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Die gediegene Innenausstattung tiztet dem Fahrgast erholsame Bequemlichkeit. Die federgepolsterten
kunstledernen Doppelsitze sind in ihrer Formgebung der enispannten Kérperhaoltung angepaBt und so
angeordnet, daB geniigend Beinfreiheit vorhanden ist. Samiliche Fenster sind aus Sicherheitsglas und im
oberen Drittel mit Schiebefenstern versehen. Unterhalb der Fensterbristung sind Verkleidungsplatien
angebracht, die dem Wageninneren ein besonders warmes Aussehen geben. Der Mittelteil der Wagen-
decke ist aus stolifesten, abwaschbaren Kunststoffplatten. Die Dachrandverglasung, grofle Heckscheiben
und ein Schiebedach gewdhren gute Sicht nach allen Seiten. Der gesamte Motorraum ist zum Wagen-

inneren gerdusch- und warmefest isoliert.

INNENAUSSTATTUNG

Aus bestem Material, formschoén und
sehr bequem sind die verschiedenen
Modelle der Bestuhlung, von der
einfach-zweckmdBigen Ausfihrung
fir Linienverkehr oder kurze Reise-
strecken bis zur Luxusausfihrung fur
die grofle Urlaubsfahrt,

Stuhl in Standard-Ausfithrung

Sonderausfihrungen:

Geteilte Riickenlehne.
Doppelstuhl Geteilte und verstellbare Rechter Stuhl nach dem
mit geteilter Rickenlehne Riickenlehne mit Kopfstitze Mittelgang verschiebbar




Im Blickfeld des Fahrers liegen die fiir die sichere Fahrzeuglenkung notwendigen Instrumente — der
Fahrischreiber mit Tachometer und Kilometerzahler, die Warnlampe zur Uberwachung der
Motordrehzahl und das kombinierte Kontrollinstrument fir Oldruck, Motortemperatur, Tank-
inhalt, Luft- und Bremsdruck. Zwischen den Instrumenten, die wie der gesamie Innenraum be-
leuchtet werden k&nnen, liegen die Druckknopfe und Kontrollampen fur die Bedienung der
Sonderaggregate. Ein Auto-Radic mit im Fahrgastraum verteilten Lautsprechern sowie ein Mikro-
phon kénnen jederzeil, auch nachtréglich, eingebaul werden.

DER EINSTIEG

Durch die niedrige Bauhthe
des Fahrgestells in Verbin-
dung mit der halbselbsttra-
genden Karosserie konnten
bequeme 2stufige Einstiege
geschaffen werden., Damen
und dltere Fahrgaste werden
dies besonders schdtzen,

DER FAHRERSITZ

Magirus-Deutz Omnibusse sind vorn Uber der Windschulzscheibe mit einer grofien, modernen
Uhr ausgeriistet. Alle Hebel und Pedale sind griff- baw. trittgerecht und spielend leicht
zu betdtigen. Das elfenbeinfarbige Lenkrad liegt vollkommen erschutterungsfrei und sicher
in der Hand. Der gediegenen Innenausstattung entsprechend wurde ein besonders bequemer,
auch wiahrend der Fahrt in der Hshe und nach vorn und hinten verstellbarer Fahrersitz
eingebaut. Die Fahrbahn kann durch die gewdlbte, tief angesetzte Windschutzscheibe gut
ubersehen werden.
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TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ HECKOMNIBUS 7Dr o0 3IS00 H

Motortyp
Zylinderzahl
Bohrung

Hub
Zylinderinhalt
Leistung*)

Max. Drehmoment
Verbrennungsverfahren
Kihlung
Olkiihlung
Geiriebe
Hinterachse

Fadern

Lenkung
Wendekreis
Schmierung

FuBbremse

F&L&4

&, ¥-Form

110 mm

140 mm

7983 cm?

125 PS bei 2300 U fmin.
46 mkg bei 1200 U/min.
Wirbelkammer, §-Tak!
Luft

angebauter Olkihler
ZF-Synchroma-Gelriebe 5 5-33
Banjoachse

Halbelliptik-Federn

ZF-Gemmer-Lenkung mil Lenkgelriebe

ca. 195 m
Feltlschmierung

Vier-Rad-Oldruck-Innenbacken-
bremse mit Drucklufiunterstiitzung

*) Diese Leistung ist die Metto-Mutzleistung, die zum Antrieb
des Fahrzeuges an der Kupplung voll zur Yerfiigung steht,
Der Kraftbedarfder fiir den Betrieb des Motors notwendigen
Hilfsaggregale ist bereils abgezogen.

Handbremse

3. Bremse
Radstand
Spurweite

Réder

Bereifung

Hochstgeschwindighkeit

Steigfdhigkeit im 1. Gang

Gréfte Fahrzeugbreite

GrébBte Fahrzeughhe, unbelastet
GréBie Fahrzeugldnge

Fahrgestellgewichi, betriebsfertig,
einschl. Ol- und Kraftstoff

Fahrgestell -Tragfdhighkeit
Héchstzuldssiges Gesamigewich!
Kraftstoff-Normverbrauch
Olverbrauch

Heizung

wirkend aul Hinterradbremse,
mechanisch

Motoerbremse
4500 mm

vorne 1806 mm
hinten 1670 mm

Stahlscheibenrdder

9.00-20 eHD
vorne einfach,
hinten doppelt

ca. 79 km/h
aufl Wunsch 89 km/h

ca. 28,654 bzw. 25%
ca. 2500 mm
ca. 2900 mm
ca. 9500 mm

ca. 3655 kg

ca. 6845 kg

ca. 10500 kg

ca. 18 Lir. pro 100 km
ca. 0,35 Ltr. pro 100 km

Warmluftheizung mit Dieselsl-
betrieb, umstellbar im Sommer
aufl Frischluftzufiihrung

Lavt YDA Revers technische Angaben entsprechend DIN 70020 vnd DIN 70030

Anderungen

in Auvussitiattunyg

und Kons!ruevk?1ion

vorbehaltlen



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG WERK ULM
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