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ALLRAD-KIPPER
MIT LUFTGEKUHLTEM DEUTZ-DIESELMOTOR

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM
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DER MOTOR

AuBlergewdhnlich elastisch ist der luftgekihlte Deutz-Diesel-
motor durch sein maximales Drehmoment von 62 mkg bei
1200 U/min. Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegeniiber
Hitze, Kdalte und seine wirtschaftliche Arbeitsweise machen
ihn zum idealen Dieselmotor fir das Nutzkraftfahrzeug.

Der Kihlungseffekt beim luftgekiihlten Dieselmotor wird
dadurch erzielt, dof3 die abzufiihrende Wérme direkt von
der vorbeistrémenden Kiihlluft Ubernommen wird. So kann
auf den stérungsanfalligen Wasserkihler und den Kihl-
wasserkreislauf verzichtet werden. Schwierigkeiten, die
bei dem Kihlmittel Wasser bei Frost und Hitze auftreten,
sind beim lufigekihlten Motor ausgeschlossen. Einfache
Wartung, Betriebssicherheit und geringe Reparaturkosten
sind besondere Vorteile, die zur Wirtschaftlichkeit des
Lastkraftwagens beitragen.
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VORDERACHSE UND VERTEILERGETRIEBE

Ansicht der Vorderachse

Praktische Erfahrungen haben gezeigt, daf3 sich die offe-
nen, nadelgelagerten Doppelgelenke ausgezeichnet be-
wdhren.Sie sind in sichwasser-und staubdichtabgeschlossen
und ermoglichen ge?enﬁber der geschlossenen Bauart

einen grofBeren Einschlagwinkel und damit einen kleineren
Wendekreis, der im Gelédnde entscheidend sein kann.

Schnitt durch das Verteilergetriebe

Um dem Fahrer die Schaltarbeit so weit wie méglich zu er-
leichtern, wurde das Verteilergetriebe so gestaltet, dafi die
Vorderachse sténdig mitangetrieben wird. Das sperrbare
Ausgleichsgetriebe erméglicht ein getrenntes Abrollen der
Vorder- und Hinterréider bei unterschiedlichen Bodenver-
hdltnissen. In jedem Gang konn das Ein- und Ausriicken
der Ausgleichssperre vorgenommen werden.




DAS FAHRGESTELL Stabil und doch elastisch ist der aus einteiligen, U-férmig geprefiten
Stahllangstrdgern und eingenieteten Quertraversen festgefigte Rahmen
des Allradwagens. Diese Konstruktion hat sich in hértestem Einsatz
bestens bewdhrt,

Gute Straflenlage und Kurvenstabilitét werden durch die auflerhalb des
Rahmens liegenden Federauthéngungen erreicht.

Der luftgekihlte Deutz-Dieselmotor ist schwingungsfrei Uber Gummi-
polster mit dem Fahrgestell verbunden und liegt weit vorgezogen zwi-
schen den Vorderrddern. So steht der gréfite Teil des Fahrgestells fur
den Mutzlastaufbau zur Verfigung.

NILENRIaE
FAHRERHAUS

Das vollschallgedédmpfte Magirus-Deutz Fahrerhaus ist durch eine beson-
dere Rundum-Ausstatiung mit schalldémmendem und schallschluckendem
Isoliermaterial ausgeristet, Es konnte der eindringende AuBenldrm dadurch
bis zu 10 Phon gesenkt werden. Unsere Schalldampfung bietet dem stark
beanspruchten LKW-Fahrer einen beachtlichen Komfort und dient damit
seinem korperlichen Wohlbefinden und seiner Leistungsféhigkeit im moder-
71 nen Verkehr.

~J An der Ublichen, serienmd&Bigen Ausstattung wére die fiir den Fohrer sehr
bequeme Sitzbank zu erwdhnen, die 3 Personen ausreichenden Platz gibt.
Die Heizung dient gleichzeitig zur Entfrostung der grofBen Frontscheiben.

MAGIRUS-DEUTZ, ROBUSTE, WIRTSCHAFTLICHE UND STETS EINSATZBEREITE NUTZKRAFTFAHRZEUGE FiR ALLE TRANSPORTZWECKE
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TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTZ-ALLRAD-KIPPERS "[V/" 67 F SO0 " FJUIPITER

Molartyp
Zylinderzahl
Bohrung

Hub

Zylinderinhall
Leistung *)

Max. Drehmoment
Verbrennungsverfohren
Kihlung
Olkihlung
Getriebe
Verteilergeiriebe

Varder- und Hinterachse
Fedarn

Lenkung

Wendekreis

Schmierung

FuBlbremse

FBLA&M

8, V-Ferm

110 mm

140 mm

10644 cm?

170 PS ben 2300 U/min.
62 mkg bei 1200 Uimin
Wirbelkammer, 4-Tokt
Luft

ongebauter Olkihler
ZF AK 6-35 mit Kipperpumpe

Stralengang und Geldndegang,
handbatatigte Differentialsparre

Vorgelege-Achse mit Differentio!
Halbelliptik-Federn
ZF-Gemmer-Lenkung

ca. 18 m

Fettschmierung

inneanbacken-V er-Rad-
Drucklubtbramse

Handbremse
Radstand
Spurweite
Rader
Bereifung

Hochstgeschwindigkeit

Kleinstgeschwindigkeil

Sleigldhigkeit im 1. Gang
auf festem Grund

Gréfite Fohrzeuglédnge

Grofite Fahrzeugbreits

Gréfite Fohrzeughdhe, unbelastet
Ladeh&he, unbelastel
Pritschengrafie i. L.
Fahrgestellgewichi
Fahrgestell-Tragfdhigkeit
Zulassiges Gesamigewichl
KrattstoH-Normvarbrauch

mechamisch ouf die Hinterrader
4415 mm

varne und hinten 1926 / 1780 mm
Stohlscheibenrdder

11.00-20 Geldnde verstark!
vorne einfach, hinten doppell

42,8 km/h auf der Strafle
46,7 km/h im Geldnde

2.6 km/h

77.3%,

7120 mm

2300 mm

2550 mm

1430 mm

4000 /7 2320 / 400 mm
5150 kg

9450 kg

14600 kg

23,5 17100 km

*| Diese Leistung ist die NeHo-Nulzleistung, dig zum
Antrieb des Fohrzeuges an der Kupplung voll zur
Verfligung stehl. Der Kroftbedarf der fir den Be-
trieb des Motors notwendigen Hilfsagaregate st
hereils abgezogen.

Lawt VDA Revers technische Angoben
A nderungen In Auvs stallunag

Oliverbrauch

Gesamtlastzuggewicht
(Zugwaogen plus Anhdnger)

0,45 [ /100 km
38500 kg auf der Strafle

enlsprechend DIN 70020 und DIN 70030
und Konstlruktion vorbeholten
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