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MAGIRUS-DEUTZ ALLRAD KIPPER
MIT LUFTGEKUHLTEM DEUTZ-DIESELMOTOR

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM
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DER MOTOR

Der luftgekihlte Deutz-Dieselmotor F6L&14 D hat ein max,
Drehmoment von 38 mkg bei rund 1200 Umdrehungen pro
Minute. Das erméglicht eine besonders elastische Fahr-
weise. Seine Robustheit, Unempfindlichkeit gegeniber Hitze,
Kélte und seine wirtschaftliche Arbeitsweise machen ihn
zum idealen Dieselmotor fir das Nutzkraftfahrzeug. Beim
luftgekihlten Dieselmotor wird die im Zylinder auftretende
Wdrme (ber die angegossenen Kihlrippen unmittelbar
durch die unter Druck vorbeistreichende Kihlluft abgefihrt.
Es entfallen damit alle Schwierigkeiten, die durch das Kuhl-
mittel ,Wasser” bei Frost und Hitze auftreten.

Der Aufbau und vor allem die Wartung und Instandsetzung
des Motors ist durch die luftgekihiten Einzelzylinder we-
sentlich vereinfacht, Fir Zylinder und Zylinderkopf und
Steuerungsteile der verschiedenen luftgekUhlten Deutz-
Motortypen finden immer wieder die gleichen Bouelemente
Verwendung.

VERTEILERGETRIEBE

Durch das Verteilergetriebe wird davernd die Motorleistung
im Verhdélinis der Achsdriicke auf die Vorder- und Hinter-
achse ibertragen, Durch die davernd angetriebene Vorder-
achse wird die Fahrsicherheit bei unglinstigen Bodenver-
héltnissen — schmieriger und glatter Strafle — wesentlich
erhéht und dem Fahrer eine Schaltbetdtigung erspart. Durch
das eingebaute sperrbare Ausgleichgetriebe werden Dif-
ferenzbewegungen der beiden Achsen zueinander bei un-
terschiedlichen Bodenverhdltnissen und Kurvenfahrt aus-
geglichen. Eine leicht schaltbare zweite Ubersetzungsstufe
kann in schwierigem Geldnde zugeschaltet werden, wo-
durch sich die Zahl der Getriebegédnge verdoppelt.

LUFTGEKUHLTE DEUTZ-DIESELMOTOREN - HERVORRAGEND BEWAHRTE ERZEUGNISSE DER ALTESTEN MOTORENFABRIK DER WELT

VORDERACHSE

Schnitt durch die Vorderachse
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Praktische Erfahrungen haben gezeigt, daf} sich die offenen,
nadelgelagerten Doppelgelenke ausgezeichnet bewdhren,
Sie sind in sich wasser- und staubdicht abgeschlossen und
ermoglichen gegenitber der geschlossenen Bauart einen
grofieren Einschlagwinkel und damit einen kleineren
Wendekreis, der im Geldnde entscheidend sein kann.

Schnitt durch das Verteilergetriebe

LUFTGEKUHLTE DEUTZ-DIESELMOTOREN - UNEMPFINDLICH GEGEN HITZE UND KALTE - LANGE LAUFZEITEN OHNE MOTORUBERHOLUNG



MAGIRUS-DEUTZ, SEIT 40 JAHREN EIN BEGRIFF FUR QUALITAT UND LEISTUNGSFAHIGKEIT IM NUTZKRAFTFAHRZEUGBAU

DAS FAHRGESTELL Stabil und doch elastisch ist der aus einteiligen, U-férmig geprefiten
Stahlldngstrégern und eingenieteten Quertraversen festgefiigte Rah-
men des Allrodwagens. Diese Konstruktion hat sich in hdrtestem
Einsatz bestens bewdhrt.

Gute StraBenlage und Kurvenstabilitét werden durch die auBerhalb

des Rahmens liegenden Federaufhdngungen erreicht.

Der luftigekiihlte Deutz-Dieselmotor ist schwingungsfrei iber Gummi-

polster mit dem Fahrgestell verbunden und liegt weit vorgezogen

zwischen den Vorderrédern. So steht der gréfite Teil des Fahrgestells
fir den Mutzlastaufbau zur Verfiigung.

< SiuEncas
“FAHRERHAUS

Das Magirus-Deutz-Fahrerhaus ist durch eine besondere Rundum-
Ausstattung mit schalldémmendem und schallschluckendem Isolier-
material voll schallgedampft. Diese Schalldémpfung bietet dem stark
beanspruchten Lkw.-Fohrer einen beachtlichen Komfort und erhdlt
dadurch seine Leistungsfahigkeil im modernen Verkehr zur Erhéhung
der Fahrsicherheit.

Das Fahrerhaus ist serienm@f3ig mit einer sehr bequemen dreisitzigen
Bank ausgestattet, Die HEizun%dien’r gleichzeitig zur Entfrostung der
groBen abgewinkelten Frontscheiben.

MAGIRUS-DEUTZ, ROBUSTE, WIRTSCHAFTLICHE UND STETS EINSATZBEREITE NUTZKRAFTFAHRZEUGE FUR ALLE TRANSPORTZWECKE



STEIGLEISTUNGEN

STRASSE GELANDE
7.65 km/h 30,5% 1. GANG 6,35 km/h 50,8%%
18,3 km/h 14,88/ 2. GANG 12,0 km/h 23,7%
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - WERK ULM

TECHNISCHE DATEN DES MAGIRUS-DEUTI

Matartyp F&6L GI4D
Zylinderzahl &, V-Farm
Bohrung 110 mm
Hub 140 mm
Zylinderinhalt 7983 cm!
Leistung *) 112 PS bei 2300 U/min,
Maox. Drehmoment 37 mkg bei 1200 U/min,
Verbrennungsverfohren  Wirbelkammer, 4-Takt
Kohlung  Lufi
Olkihlung ongebauter Olkihler
Getriebe LF AK 5-33 mit Nebenantrieb
fir Olpumpe
Gruppengetriebe Strafien- und Geldndegang,

Antriebsachse

handbetdtigte Differentialsperre
zwischen Vorder- u. Hinterachse

Banjoform

Federn  Halbelliptik-Federn
Lenkung  £ZF-Gemmer-Lenkung
Wendekreis ca. 155 m
Schmierung Fettschmierung
FuBbremse Innenbackan-Vier-Rad-Oldruck-
bremse mit Druckluftzusatz-
bremse
Hondbremse mechanisch ouf die Hinterrdder

*| Diese Leistung ist die Metto-Nutzleistung, die zum
Antrieb des Fahrzeuges on der Kupplung vell zur
Verfligung steht, Der Kroftbedorf der fir den Be-
trieb des Motors nolwendigen Hilfsaggregate ist

bereils abgezogen.
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Radstand
Spurweile
Rader
Beraifung

Hochstgeschwindighkeit
Kleinste Fahrgeschwindigke:t

Steigfahigkeit im 1, Gang
Gréfite Fahrzeugbreite

Grofile Fohrzeughdhe, unbelostet

Gréfite Fahrzeuglange
Pritschenlénge
Fahrgestellgewich! betriebs-

fertig, einschi. Ol u. Krafistoff

Fahrgestell-Tragfahigkeit
Zul. Gesamlgewicht, belastet
ZulGssiger Yorderachsdruck
Zulassiger Hinterachsdruck
Kroftstaff-Normverbrouch

3700 mm
vorne und hinten 1805/1615 mm
Stahlscheibenréider

8.25-20eHD, Gelande, ,verstarkt”
varne einfach, hinten doppelt

ca. 73,1 km/h

3,3 kmth
bei Motor-Drehzahl 1200 U/min,

ca. 50,8%
2340 mm
2450 mm
100 mm
3200 mm

3550 kg
5950 kg
9500 kg
3200 kg
6400 kg
ca. 19,5 | pro 100 km

Olverbrauch co. 04 | pro 100 km
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Lout VDA Revers technische Angaoben
Anderungen in Auvsslattuvung

entsprechend DIN 70020 und DIN 70030
und Konsltlruktion vorbeholtlen
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