19038 Special
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Das ist der lveco190.38 Spe-
cial. In leuchtendem Rot. Sie
sehen auf den ersten Blick,
dal3 dies kein gewdhnliches
Fahrzeug ist. Und je langer
Sie hinschauen, um so klarer
wird |hnen, dal3 der Special
wirklich anders ist. Bevor Sie
sich ndher mit diesem Fahr-
zeug befassen: der Iveco-
Special ist die Spitze der
190er Reihe. Er wird das
"Flaggschiff” vieler Fuhr-
parks sein. In Leistung und
Zuverldssigkeit st er ein
echter 190.38 Turbo von
lveco.




Kommen Sie mit zu einem
Rundgang um das Fahrzeug,
Zum naheren Betrachten,
Zum Entdecken der einzel-
nen Merkmale., Was das
Fahrzeug so attraktiv macht,
st viel Chrom: Radkappen,
senkrechte  Auspuffrohre,
Griffe und StoBstange, Se-
hen Sie sich die Riickspiegel
an, sie sind elektrisch be-
neizt und kdnnen von innen
verstellt werden. Der dop-
pelte Spiegel auf der Beifah-
rerseite erleichtert das Zu-
ruckstof3en. Der lveco-Spe-
clal I1st auch windschnitti-
ger: mit einem neuen Fah-
rerhaus-Spoiler, im Wind-
kanal getestet. Und mit ei-
nem weiteren Spoiler unter
der Stoflstange mit inte-
grierten Nebel- und Fern-
scheinwerfern. Neu ist auch
die kleine Einstiegplattform
mit Trittstufen aus nichtro-
stendem- Stahl. Gehen wir
jetzt naher heran, es ist Zeit
zum Einsteigen.
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Der Einstieg in das Fahrerhaus des Iveco-Special ist eine Uberraschung. Auch
wenn Sie meinen, Sie wiiten, was Sie erwartet: Wenn Sie es unmittelbar vor
sich haben, werden Sie staunen. Jedes Detail des Fahrerhauses ist einladend.

Alles wurde mit groBer Sorgfalt entworfen, um ein Hochstmal an Komfort und
Bedienungs-Freundlichkeit zu erreichen. Die rote Polsterung, die neue Sitzkon-
struktion mit Spezialfederung, die Liegebetten, die groBen Facher fir Kleidung,
die Klimatisierung,
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Wenn Sie sich auf den Fahrersitz setzen, werden Sie feststellen, da3 nichts fehlt.

Rechts, neben dem Schalthebel ist ein Ablagefach mit Klappdeckel zum Karten-

lesen, komplett mit einer Leselampe an einem beweglichen Arm. Vor sich, in

bequemer Reichweite, haben Sie alle Instrumente und Bedienungs-Elemente
ich eines Sprechfunkgerdtes und eines Stereo-Cassettenradios.

einschliel3

-y




<& ITUECDO | EFECL L1 N EEE
Lo tal LN HTRT B
R DROEE il

o3 i ALY PMEaa)) ol i




™

¥
|
i

il

I
)

pre :" ﬁ‘ '




i ilJ'#:- :
[ <% . ‘ll
i 1\
g1 By
‘ -

IVECO : , .

__-_--ﬂ:"":-!i" il T =i

F L N i— N—

== S S

-_.l

T
i W = -t




ljo:to r

er 190.38 Special ist mit einem kraftstoffsparenden
Turbomotor ausgeristet. Seine Basis ist ein be-
wadhrter groBvolumiger Saugmotor.

Die Iveco-Turbotechnik brachte die Reduzierung
der Motordrehzahl um 500/min ohne Beeintrdachtigung
der Hochstleistung. Das bringt noch mehr Zuverldssig-
keit Uber Jahre.

Der Motor hat zwei wichtige Vorteile:

# Zuverldssigkeit durch Hochstleistung bei niedriger
Drehzahl (1900/min) und entsprechend geringere Kol-
bengeschwindigkeit.

 Gutes Fahrverhalten, bessere Leistung und langere Le-
bensdauer des gesamten Antriebs durch hohes Dreh-
moment bei niedriger Drehzahl.

Typ 8280.22. Viertakt-Achtzylinder-V-Motor (90°)
mit Direkteinspritzung. Bohrung und Hub 145 x 130

mm. Hubraum 17174 cm?®. Leistung 280 kW (381 PS)
DIN bei 1900/min. GroBBtes Drehmoment 1650 Nm
(168 kpm) DIN bei 1200/min, Verdichtungsverhaltnis
15,5:1.

Kraftstoffanlage: Einspritzpumpe mit mechanischem
Leerlauf- und Enddrehzahlregler.

Luftansaugung: Zwei abgasbetriebene Turbolader.

Kihlung: Wasserkuhlung mit Zentrifugalpumpe und
viskostatischem Lifter; Wasser/Ol-Wadrmetauscher.

Filllmengen: Kraftstoff 400 1, Ol 28 kg, Wasser 55 |.

Kraftlibertragung

ie Kraftiibertragung gibt dem Fahrer die Maoglich-

keit, jederzeit den wirtschaftlichsten Gang und die
wirtschaftlichste Leistung zu wahlen. So wurde z. B. das
Getriebe fiir ein hohes Antriebsdrehmoment ausgelegt.
13 Gange ermoglichen eine optimale Nutzung der Mo-
torleistung, Das Fahren wird durch die Hydrolenkung
und pneumatisch-hydraulische Kupplungsbetatigung er-
leichtert.
Der 190.38 Special ist mit doppelt untersetzten lve-
co-Hinterachsen mit Planeten-AuBBenantrieb ausgeru-
stet, Diese Konstruktion, die sich bei den schweren lve-

co-Fahrzeugen bereits bewdhrt hat, erlaubt die Verwen-
dung eines Kompakten Achsgehaduses und ergibt eine
Optimierung der flir den Achsantrieb verwendeten Ma-
terialien.

Und somit geringes Gewicht und lange Lebensdauer.
Der elastische Rahmen des Special ist auch extremen

Belastungen gewachsen.

Kupplung: Einscheibentrockenkupplung, 17 Zoll, mit
automatischer Nachstellung,.

Getriebe: Fuller multimesh RTO 14513 Dauereingrift
13 Vorwartsgange (Anfahren, 4 niedrige Gange, 4 nor-
male Ginge, 4 hohe Gange) plus Rickwartsgang, oder
ZF Ecosplit 165160 Synchrongetriebe (16 Vorwadrtsgan-
ge plus Rickwartsgang).

Rahmen: Geschmiedete Langstrdger aus Stahl, ver-
nietete Quertrager. Die vorderen und hinteren Quer-
trager sind mit den Langstragern verschraubt.

Gelenkwellen: Hohlwelle mit Universalgelenken in
Nadellagern.

Vorderachse: |-Trager aus Stahl. Radnaben in Kegel-
rollenlagern laufend.

Hinterachse: Schwingachse, geteiltes Gehduse (im
Gesenk geschmiedet). Doppelte Untersetzung: Kegel-
rader plus Planeten-AuBenantrieb in den Radnaben.
Verhaltnis 3,969:1.

Rider: Scheibenrader, breite Reifen, 315//75 - 22.5
oder 315/80 - 22.5.

Bremsanlage

D ie Bremsanlage des Special wurde fir gleichbleibend
gute Leistung und Sicherheit Uber lange Strecken
entwickelt. Sie wurde unter denkbar ungtinstigen Stra-
Benverhdltnissen griindlich getestet.

Der Bremskreis ist unterteilt (nach EG-Vorschrit-
ten), damit bei Ausfall eines Kreises der andere Kreis in-
takt bleibt. Ein Ventilsystem sorgt flr lastabhdngige
Druckregulierung. Die Anordnung der Luftbehdlter und
ein automatischer Abscheider sorgen fur gute Entwasse-
rung. Fur die Druckluftanlage werden korrosionsfeste
und rostfreie Polyamid-Leitungsrohre verwendet.



Keilbremsen mit 18 mm dicken Beldgen und wartungs-
freundlicher automatischer Nachstellungan der Vorder-
und Hinterachse.

Betriebs- und Hilfsbremsen: Druckluftbetatigt, Gber
3 getrennte Kreise - zwei flr die Zugmaschine, einer fur
den Auflieger - auf die 4 Rader wirkend,

Gesamtbelag: 5.360 cm”.

Feststellbremse: Mechanisch mit Federspeicherzylin-
der auf die Hinterrader wirkend, handbetdtigte Druk-
kluftsteuerung, mit Schnell-Lése-Vorrichtung,

Dauerbremse: Motorbremse mit eigener Pedalbeta-

tigung.

“lektrische Anlage

ie elektrische Anlage des 190.38 Special sichert ein-
wand freien Betrieb aller Bauteile Uiber viele Jahre, in
jedem Klima. Die Kabel sind Kunststoff-ummantelt.

Alle Anschltisse sind zum Schutz gegen Oxydation
und elektro-chemische Korrosion abgedichtet und
sto3sicher ausgefuhrt.

Die Klemmen sind in leicht zugdnglichen Einheiten
zusammengefaBt, um rasche Fehlerdiagnose zu ermagli-
chen. Modularbauweise durch Verwendung einer klapp-
baren Zentraleinheit im Fahrerhaus und zwei Bohrun-
gen fur den AnschluBB gedruckter Schaltungen.

- Aufhdngung

Die Aufhdngung tragt besonders zur Sicherheit und
zum Fahrkomfort des Special bei. Parabelfedern an
den Vorder- und Hinterachsen in Verbindung mit
Dampfern und Stabilisatoren sichern guten Kraftschluf3

auch bei schlechter StraBendecke. Vordere und hintere
Stabilisatoren begrenzen zudem die seitliche Neigung
beim Durchfahren von Kurven und verbessern so die
StraBBenlage auch bei hoher Belastung.

Fahrerhaus

I m schallsedimmten Fahrerhaus des 190.38 Special ist
wegen der Ruhe eine normale Unterhaltung von Fah-
rer zu Beifahrer moglich. Das Fahrerhaus istan 5 Stellen
verankert und durch Dampfer gegen seitliche Verschie-
bung gesichert. Es absorbiert alle von der Stra3e Uber-
tragenen StoBe, ohne das “Lenkgeflihl” des Fahrers zu
beeintrachtigen. Der Fahrkomfort wird noch erhont
durch druckluftgefederte, weiche Sitze mit atmungsakti-
ven Bezugen.

Der Fahrersitz ist entsprechend Korpergrof3e und
Gewicht verstellbar, ebenso wie das Lenkrad. Die Be-
dienungselemente sind handlich und problemlos zu er-
reichen. Das obere Bett kann hochgeklappt werden. Da-
durch ist noch mehr Raum flir das Zurtickklappen der
Sitz-Riicklehnen.,

Fine einfache, aber wirksame Heizungs- und Liiftungs-
anlage mit sinnvoll verteilten Luftaustritten neuer Kon-
struktion und einem Klimagerdt sorgen fuir zusétzlichen
Komfort in der Kabine,

Lastabhangig verstellbare Scheinwerfer sichern allsei-
tig gute Sicht.




Mit einem lveco-Lkw be-
kommen Sie mehr: lveco-
Lkws werden entsprechend
dem neuesten Stand der
Technik entwickelt und ge-
baut.

Neben der Produktentwik-
klung legt Iveco grof3en Wert
auf seinen Kundendienst.

In ganz Europa verflgt Iveco
iber 3500 Kundendienst-
werkstdtten, was bedeutet,
daf3 Hilfe immer ganz in der
Nahe zu finden ist. Das Ziel
des |veco-Kundendienstes
besteht darin, lveco-Fahr-
zeuge mit jederzeit verflg-
baren Original-Ersatzteilen
betriebsbereit zu erhalten.
Gute Erzeugnisse verdienen
einen guten Kundendienst.
Deshalb bekommen Sie mehr
mit einem Iveco-Lkw,

Fir die in diesem Prospekt ge-

nannten Daten behalten wir uns
das Recht auf Anderungen vor,
Abmessungen und Gewichte sind
Richtwerte. Es konnen Fahrzeuge
in nicht standardmaBigem Zustand
abgebildet sein,

lveco verfolgt eine Politik der
stindigen Verbesserung und be-
hdlt sich daher das Recht vor, je-
derzeit und ohne vorherige Mit-
teilung Anderungen hinsichtlich
der Konstruktion, der Spezifika-
tion, der Ausristung und der Prei-
se vorzunehmen,
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