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Lange bevor die Sonne vor ihnen im Osten den weiten
Horizont violett und rosa ausleuchtet, sind sie mit ihren
Wagen unterwegs. Sie fahren durch Schneestiirme und
in Sonnenglut, rollen uber staubige, wellige Wege. Sie
kampfen gegen bleierne Mudigkeit an, die ihnen die
Augen zudricken will. Einsam steht ihr Wagen irgend-
wo in der GroBen Salzwtuste im Sandsturm.

Genau achtundzwanzigmal versinkt hinter ihnen im We-
sten der Sonnenball, stehen sie unter einem Sternen-
himmel von unendlicher Weite. Die Néchte in der Wiste
sind grausam still. So still, daB Worte wie Wassertrop-
fen sind, die in den Sand fallen.

Als ihr Test-Sattelzug in den ersten Apriltagen des Jah-
res 1965 in die Hauptstadt des afghanischen Kénig-
reiches, nach Kabul, hineinrollt, hat dieser Wagen nicht
nur einen 7018 km langen Weg bis auf einen defekten
StoBdampfer ohne jeden Schaden zuriickgelegt. Es ist
vielmehr durch diese Fahrt der Beweis erbracht, daB3
der Landweg von Europa bis in das Herz Asiens auch
im Winter und in der Regenzeit von schwersten Sattel-
lastzligen bewaltigt werden kann.

Der Testwagen ist eine Sattelzugmaschine vom Typ
MAGIRUS 235 D 22 und ein kippbarer Mulden-Sattel-
auflieger Fabrikat ,Blumhardt”. Mit den 20 t Nutzlast,
die nach Kabul beférdert werden, hat der Wagen ein
Gesamtgewicht von 33 t. Unter der Motorhaube der
Sattelzugmaschine brummt ein nicht aufgeladener,
235 PS leistender, luftgekuhlter Vorkammer-Deutz-Die-
sel-Motor in V-Form.

Dieses Fahrzeug wurde im Februar 1965, fur die Test-
fahrt von Minchen nach Kabul, beladen. Zur gleichen
Zeit bereitete in Mlinchen der aus Essen stammende
Transportunternehmer Franz Bosch die Uberfiihrung
von zehn Deutz-Allradkippern Typ MAGIRUS 200 D 16
nach Kabul vor. Die Fahrzeuge sollen dort an deutsche
Firmen ubergeben werden, die das fur die kontinuier-
liche Stromversorgung der afghanischen Hauptstadt
wichtige Kraftwerk Mahipar bauen. Diesem Konvoi der
Deutz-Allradwagen schlieBt sich der Test-Sattelzug an.
Am 8. Mérz entschwindet der Konvoi aus dem Weich-
bild der Stadt Munchen. Schneemassen und Eis er-
schweren das Vorwartskommen durch Osterreich und

fahren,fahren,fahren...

Jugoslawien. Trotzdem benotigen die Fahrzeuge fiir die
2000 km lange Strecke bis nach Istanbul nur sechs Tage.
Die alte Hauptstadt des osmanischen Reiches empféangt
die Kolonne nachts in méarchenhafter Lichtfiille. Doch
die Fahrer sehen nicht viel davon. Miide von den Stra-
pazen der vorangegangenen Tage, liegen sie bald nach
der Ankunft in Istanbul in tiefem Schlaf. Nur am nach-
sten Tag konnen sie den Zauber des Bosporus erleben,
als die Wagen zu dem auf asiatischem Boden liegenden
Stadtteil Uskldar ubergesetzt werden.

Hinter Istanbul steigt die StraBe nach und nach bergan.
Das breite Band des asphaltierten Weges windet sich
iber den 1500 m hohen BolupaB hinweg und streckt sich
danach Ankara entgegen. Genau 129 km &stlich der tir-
Kischen Hauptstadt ist es dann mit der Herrlichkeit der
asphaltierten Stral3e vorbei. Ob man von hier an den
Weg in genau ostlicher Richtung Uber Sivas einschlagt
oder, wie die Kolonne, uber einen geringfligigen Um-
weg am Schwarzen Meer entlang zur tirkisch-persi-
schen Grenze vordringt: Von hier an geht es auf Stra-
Ben ohne feste Oberdecke vorwarts!

In den kommenden Jahren wird sich daran zwar man-
ches andern; denn grofBe Teile der StraBen sind soweit
ausgebaut, dal nur noch die Asphaltschicht aufgetra-
gen zu werden braucht. Heute aber fiihrt der Weg uber
staubige, an Wellblech erinnernde Pisten, die sich, wenn
es regnet, in schmierige Schlitterbahnen verwandeln.
Bis hintiber zum Schwarzen Meer bleibt das Wetter
schon, so dall man gut vorankommt. Nur die hier und da
plotzlich die StraBe Uberquerenden Ziegen- und Rin-
derherden sind eine standige Gefahr fiur die Wagen.
Das weite, flr europaische Augen immer armer wer-
dende Land, wirkt in seiner Trostlosigkeit einsam und
nutzlos. Erst in einigen Wochen werden Regen und War-
me die jetzt ockerfarbenenFelder und Hugel mit zartem
Grun uUberziehen.

Bei Samsun erreicht die Kolonne die Schwarzmeer-
StraBe. Zwischen den Hafen Giresun und Trabzon muf
sie eine tief verschlammte StralBen-Baustelle ber-
winden und sich anschlieBend auf der alten, stellen-
weise nur drei Meter breiten StraBentrasse durch viele
enge Kurven hindurchquélen. Wacklige Briicken liegen









genau in der Kurvenfihrung des Weges. Der Sattelzug
kann nur in ,Millimeterarbeit” dartber hinwegkommen.
Mehrmals héangen die aulBBeren der Zwillingsreifen von
Zugmaschine und Sattelauflieger beédngstigend uber
dem Abgrund.

Hinter Trabzon geht es in eine immer grandioser auf-
ragende Bergwelt hinauf. Der erste der drei von hier
aus bis zur turkisch-persischen Grenze zu uberwinden-
den Passe wird im Morgengrauen angegangen.

Vom Tal aus bis zum Scheitelpunkt der PalBBstral3e, bis
zum 2025 m hohen Zigana gecidi hinauf, sind es gut
20 km. Im unteren Teil ist die Palstralbe schneefrei.

Weiter oben aber bedecken Schnee und stellenweise
auch Eis die an der Nordseite des Bergmassivs liegen-
den StraBenstlicke. Mehrmals gerat der Sattelzug in
eine auberst gefahrliche Situation, rutscht mit vorwarts
drehenden Radern auf einem kurzen vereisten Stlck,
das seine Besatzung ohne Schneeketten lUberwinden
will, auf der 10%oigen Steigung riickwarts. Das Geschick
der Fahrer und das ausgezeichnete Spurlaufverhalten
des Zuges, verhindern jedoch tible Pannen.

Dann heif3t es, bei 30 Grad unter Null die Schneeketten
aufzulegen. Ein hartes Stuck Arbeit!




Da die Manner damit rechnen mussen, dall sie die
Schneeketten wahrend der nachsten Stunden und Tage
noch mehrmals gebrauchen werden, reiBen sie diese
jedesmal von den Radern, wennwieder eis- und schnee-
freier Boden erreicht ist. Endlich ist die PaBhohe nach
vierstundiger Fahrt bezwungen. Vorsichtig fahrend geht
es ins Tal hinunter.

Anderentags mul3 am nachsten Pal3, am 2465 m hohen
Kopdagi gecidi, wieder das AuBerste an Leistungsver-
mogen aus den Wagen herausgeholt werden. Ein plotz-
licher Wettersturz hatte weite Strecken der Bergstrale
in eine Eisbahn verwandelt, so dal3 auch die allradange-

triecbenen Solokipper nicht ohne Schneeketten aus-
kommen.

Diesmal benoétigen sie acht Stunden fir die vierzig
Kilometer bis hinauf zur PaBhohe. Als sie oben ankom-
men, ist es Nacht. Tief unter ihnen glitzern die Lichter
der Bergstadt Gumushane.

Spater, nach Erzerum, wieder asphaltierte StraBe bis
fast zum FuBe der westlichen Rampe des 2475 m hohen
Dreisturen-Passes (Tahir gecidi). Die Talpunkte der
westlichen und der ostlichen Rampe liegen siebzig Kilo-
meter voneinander entfernt. Die Stralbe windet sich in
vielen Serpentinen Uber drei Stufen zur Hohe hinauf.
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Stellenweise ist sie fast fiinf Meter breit ausgebaut,
jedoch ohne feste Oberdecke. Besonders schwierig
sind die Haarnadelkurven zu befahren, da der Stei-
gungsgrad in diesen Kehren von 10 auf 12 und 14% zu-
nimmt.

Wahrend der Auffahrt herrscht strahlender Sonnen-
schein. Doch dicht hinter der hochsten Erhebung der
PalistraBBe sitzt die Kolonne in einem plotzlich herein-
brechenden Schneesturm stundenlang fest. Das Ther-
mometer sinkt auf 40 Grad unter Null.

Dreizehn Tage nach der Abfahrt aus Deutschland steht
die Kolonne dann an der tirkisch-persischen Grenz-
station Basargan. Von hier bis Miuinchen sind es
3787 km.

Buntes Gewimmel im Zollhof: Fuhrleute, die schwere
dreiachsige Lkw lenken; verwildert wirkende Tramps,
die auf dem Wege nach Pakistan und Indien sind.

Die Abwicklung der Zollformalitaten beansprucht zwei
volle Tage. Inzwischen kontrollieren die Fahrer ihre
Wagen, reinigen Fahrerhauser und Kleidung, spielen
Fubball und bestaunen die eisbedeckte Kuppe des
2165 m hohen Ararat. Der biblische Berg, auf dem Noahs
Arche nach der Sintflut gelandet sein soll, reckt sich
dicht beim Zollhof aus einer weiten Ebene in den
Himmel.

Nach Persien hinein rollt die Kolonne auf himmel-
schreiend schlechten StraBen: Gerdll; in tiefe Graben
abgerutschte StralBensticke; manchmal miissen Bache
durchquert werden. Dann wieder geht es unzahlige Ser-
pentinen bergauf und bergab. Hitze und Staub machen
die Kehlen rauh. Aus untbersichtlichen, schmalen Kur-
ven kommen der Kolonne unvermutet Personenwagen
entgegen. Mitten auf der Stralle jagen sie daher. —
Die Fahrt wird dadurch zum Vabanquespiel!

Spater tauchen sie aus schmalen Schluchten heraus in
unendlich weite Ebenen hinein. Das Schitteln und
Stampfen der lUber die Wellblechpiste rollenden Fahr-
zeuge wird fur die Manner zur Qual. Der Gedanke, daB
die turkischen StraBBen schlecht sind, wirkt hier absurd.
Endlich vor Teheran! Die Manner atmen auf. Die letzten
170 km des Weges bis zur Hauptstadt des Iran sind
asphaltiert. Mit hochster Geschwindigkeit jagen die

Wagen dahin. Auch als es dunkel wird, setzt der Kon-
voifiihrer die Geschwindigkeit nicht herab, obwohl die
grellen Scheinwerfer entgegenkommender Wagen so
stark blenden, dal3 kein einziger Meter der StraBe vor
den Lastkraftwagen sichtbar bleibt.

An persischen Automobilen gibt es kein Abblendlicht.
Man fahrt mit voll aufgeblendetem Scheinwerfer und
schaltet von Zeit zu Zeit auf das Parklicht um, wenn ein
Fahrzeug entgegenkommt. Dieses standige Hell-Dun-
kel-Spiel ist kein Vergnigen. Und ab und zu stehen
oder fahren vor uns Wagen ohne jede Beleuchtung.
In Teheran werden alle Schrauben und Muttern an den
Wagen nachgezogen, Proviant gekauft und die Wasser-
fasser bis an den Rand aufgefillt. Auf den nachsten
825 km bis nach Mashad gibt es nur wenige Brunnen.
Die Kolonne verlaBt die Stadt auf einer gut ausgebau-
ten, asphaltierten Strale, die nach zwanzig Kilometern
zur Wellblechpiste herabsinkt. Einsam bewegt sich der
Konvoi vorwirts, trifft wahrend des Tages nicht mehr
als zwei, allerhochstens drei Lastkraftwagen oder Om-
nibusse. Hier und da, fiinfzig und mehr Kilometer von-
einander entfernt, ducken sich armselige Lehmhitten in
der ausdruckslos daliegenden Steppe.

Nichts riihrt sich weit und breit. Das Land erscheint wie
ausgestorben. Wie Hohn wirkt die Frohlichkeit der ba-
rocken Wolkenlast, die hoch tiber dem trostlosen Ocker
der Landschaft dahinschwimmt.

Salzlachen erstrecken sich rechts und links des Wa-
gens. Manchmal gibt es Wasser, das von den in der
Ferne liegenden schneebedeckten Berggipfeln herge-
leitet wird. Dieses Labsal der Erde zaubert mitten in der
Steppe auf kleinen, von durftigen Lehmwallen umgebe-
nen Feldern grine Halme hervor.

Kilometerlang ist die Staubfahne, unter der sich der
Konvoi nach Osten vorwértsbewegt. Der Staub dringt
durch alle Ritzen. Es knirscht, wenn die Manner am
Abend ihr Brot kauen.

Ostlich von Shahrud durchquert die Kolonne die nérd-
lichen Auslaufer der GroBen Salzwiiste. Grauenvolle
Leere umgibt die Fahrer. Hier ruft kein Vogel. Hier hort
man nachts nicht einmal das in der Steppe von weither
herlberschallende Hundegebell. Selbst die Steppen-
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hexe, jener entwurzelte kleine Kugelbusch, den der
Wind meilenweit zickzack durch die Steppe treibt, ist
aus der Wuste verbannt. Die Einsamkeit lastet auf den
Fahrern wie ein Alpdruck. Man streitet wegen Nichtig-
keiten.

Es sind verwegene Gesellen, die auf den Wagen sitzen.
Seit Teheran haben ihre Gesichter und Hande kein
Tropfchen Wasser abbekommen. Nur ihre mehr oder
weniger stark sprieBenden Vollbarte pflegen sie not-
durftig mit Kamm und Birste.

In Europa haben sie alle schon viele tausend StraB3en-
kilometer hinter sich gebracht. Das Leben in der Frem-




" - de ist ihnen nicht neu. Doch die Eintonigkeit der Wiiste
ST S PR il S setzt ihnen hart zu. Und als sie 300 km weiter &stlich zwei
Tage lang im Sandsturm festliegen, missen sie eine
Bewahrungsprobe bestehen, die ihre Willenskraft aufs
AuBerste beansprucht.

Es ist Nacht, als der Konvoi die persisch-afghanische
Grenze rund 200 km hinter Mashad erreicht. Aus dem
Dunkel tauchen armlich gekleidete Grenzsoldaten auf.
Verschlossen und stolz sind ihre Gesichter. Rasch pri-
fen sie die Passe und geben den Weg frei.

Der Konvoi rollt weiter.

Als es hell wird, erleben die Fahrer wiederum eine neue
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Welt; die dritte seit ihrer Abfahrt aus Mlnchen. Einen
Staat, der noch vor wenigen Jahrzehnten keinen Euro-
paer Uber seine Grenzen kommen lie3. Das Land, das
sich als erstes aus eigener Kraft erfolgreich gegen die
kolonialen Anspriche europaischer Nationen zur Wehr
setzte. Vorderlader standen gegen Schnellfeuergewehre
— und blieben Sieger!

Die Fahrt von der Grenze bis nach Herat ist flir den
Konvoi alles andere als ein Spaziergang. Sie ist aber
auch aufschluBreich: Schon weit vor der Stadt beginnt
die groBe StraBenbaustelle, die sidostlich der Stadt
fast 450 km weit bis Kandahar und von dort aus noch
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einmal Uber die gleiche Distanz bis nach Kabul reicht.
Hier ist ein Volk sichtbar auf dem Wege in eine gute
Zukunft.

Freudig werden die Deutschen in Herat begrif3t. Ebenso
erleben sie es in Kandahar und Tage spéater in Kabul.
Die Baustelle, an der die Kipperfahrzeuge an afghani-
sche Fahrer Ubergeben werden, liegt auBberhalb der
Stadt an der StralBe, die zum Kaiberpal3 fuhrt. Wo sich
der KabulfluB seinen Weg durch ein bis auf 3000 m auf-
ragendes Bergmassiv sucht, baut die afghanische Re-
gierung ein gewaltiges Kraftwerk. Das Vorhaben wird
von der Bundesrepublik Deutschland unterstitzt.
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Auf dieser Baustelle schaffen tber 4000 afghanische
Arbeiter nach den Pléanen deutscher Ingenieure. Hier

endet die Uberfiihrungsfahrt der Deutz-Kipper, die den

7000 km langen Weg von Miinchen nach Kabul ohne

jeden Schaden in 29 Tagen zurickgelegt haben.

Noch einmal wird der Sattelzug wahrend der Heimfahrt
hart herangenommen. Im Alleingang schafft der ,Trans-
europa” den Heimweg bis zur deutsch-0sterreichischen
Grenze in achtzehn Fahrttagen, obwohl inzwischen
durch Unwetter viele Kilometer der in Afghanistan neu
angelegten StraBBe nach Persien zerstort sind. Um Haa-

resbreite entgeht die Besatzung des Testwagens kurz
vor Tabris einem schweren Unfall: Dicht hinter dem in
voller Fahrt daherbrausenden Sattelzug bricht die Stra-
Bendecke Uber einer vom Regen ausgespulten Stelle
des Fahrdammes zusammen! Sie haben Glick, kom-
men durch. Wagen und Besatzung kehren unversehrt
nach Ulm zurlck.

Der Langstreckentest ist zu Ende. Das Fahrzeug hat
sich bewéahrt!
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