MAGIRUS 85 D 7 K




Der Kipper MAGIRUS 85 D 7 K ist
zu Recht als der sichtbare Beweis
fir den Siegeszug der Luftkihlung
hingestellt worden. Das Fahrzeug
wird in seiner Grundkonzeption
unverandert seit 1951 gebaut. Der
Kipper ist ebenso wendig wie

Kipper MAGIRUS 85D 7K

robust und unverwdustlich wie wirt-
schaftlich. Die Zahl der Fahrzeug-
halter, die seine Dienste bisher in
Anspruch nahmen, ist Legion.

Der wendige Kipper kann in der
Bauart mit 7450 kg Gesamtgewicht

auch mit Fuhrerschein Klasse 3
gefahren werden und ist schon aus
diesem Grund fur viele Gewerbe-
zweige interessant. Das Fahrzeug
ist in 2 Varianten lieferbar, die sich
nach Bereifung und Nutzlast
unterscheiden.






Fahrerhaus Beim Kipper MAGIRUS 85 D 7 K ist - wie bei allen
Nutzkraftfahrzeugen der MAGIRUS-Typenreihe -
das Ganzstahlfahrerhaus durch eine Dreipunkt-
lagerung erschutterungsfrei mit dem Fahrgestell
verbunden. Eine Schallvolldampfung des Fahrer-
hauses gewéahrleistet gerauscharmes Fahren.

Die stufenlos regelbare Warmluftheizung

mit Geblaseunterstitzung dient gleichzeitig zur
Scheibenentfrostung.

Die Instrumententafel ist fir den Fahrer Ubersicht-
lich angeordnet.

Zu beiden Seiten der Instrumententafel befindet sich

je ein Ablagekasten.




Der dreifach verstellbare Fahrersitz 1aBt sich allen
korperlichen Belastungs- und GroBBenverhaltnissen
leicht anpassen. Auf der durchgehenden Sitzbank
haben zwei Beifahrer bequem Platz.

GroBe Frontscheiben bieten dem Fahrer tber die
kurze, stark abgerundete Motorhaube aus-
gezeichnete Sichtverhaltnisse. Die beiden Einsteig-
tiren sind mit je einem Kurbel- und Ausstellfenster
versehen. Drei groBe Ruckwandfenster erleichtern
das Rangieren des Fahrzeugs.

DerBoden ist mit gerippten Gummimatten ausgelegt.
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Lenkung

Das charakteristische Kennzeichen der ZF-Gemmer-
| enkung ist das groBflachige Ineinandergreifen von
_enkschnecke und Lenkrolle. Die vom Fahrer am
_enkrad eingeleitete Bewegung wird durch eine
Zahnrolle auf die Lenkorgane ubertragen. Dadurch
ergibt sich stoBfreier Gang, selbsttatiger Rucklauf,
groBer Lenkhebelausschlag, und infolge der grolien
Beriihrungsflachen geringer VerschleiB3. Da aul3er-
dem alle drehbaren Ubertragungsteile weitgehend
in Walzlagern laufen, ist ein besonders leichter
Gang des gesamten Lenkgetriebes gewahrleistet.




Fahrgestell

Dear verwindungsweiche Fahrgestellrahmen - in
Leiter-Bauart aus U-Profil-Stahliangstragern

mit eingenietetan {:}uer'Tr;wersen - igt fir schwerstle
Beanspruchung ausgelegt. Im vorderen Rahmenteil
liegt uber der Vorderachse, in Gummielementen
gelagert, der Motor-Getriebeblock. Als Antrieb dient
der luftgekiihite B5-PS-Deutz-Dieselmotor. Die
Antriebskraft des Motors wird dber die Einscheiben
Trockenkupplung, das ZF-Funfgang-Allklauen-
getrieke und einen geteilten Gelenkwellenstrang
auf die Hinterachse ubertragen. Hier geht der
Kraftfluf aber Kegel-Tellerrad und die Seiten-
wellan zu den beiden Radnaben der Hinterrader, die

auf Walzlagern laufen, Die Achsaufhangung und
Fedarung wird von langen. progressiv wirkenden
Blattfedern (bernommen. Die Perrot-Innenbacken
Vierrad-Oldruckbremse arbeitet mit Druckluft-
unterstutzung. Eine feststellbare Handbremse wirkt
mechanisch auf die Hinterrader

Leichte, erschutterungsfreie Bedienung durch die
ZF-Gemmer-Lenkung

Die hydraulische Dreiseiten-Kippvorrichtung
(System Meiller) besteht aus einer 3-Kaolban-Hoch
leistungs-Motorpumpe mit Olbehélter, Kippventil mit
Handradbetatigung im Fahrerhaus und einer
3-Kolben-Hubpresse
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Deutz-Diesel-Motor

Der luftgekuhlte Deutz-Viertakt-Dieselmotor in
Reihenbauart, mit einem Hubraum von 5322 cm?,
leistet 85 PS bei 2300 U/min und erreicht sein max.
Drehmoment von 31 mkg bei 1200 U/min, welches
uber einen groBen Drehzahlbereich konstant verlauft.
Die Luftkihlung des Deutz-Viertakt-Dieselmotors
Typ F 4 L 514 erfolgt durch ein Axial-Kuhlgeblase.
Das Kurbelgehause-Unterteil ist abnehmbar, die
Kurbelwelle finfmal in Dreistofflagern gelagert. Der
Motor ist ferner mit angebautem Olkihler, Zyklon-
Olbad-Luftfilter, Druckumlaufschmierung mit
selbstreinigendem Filter und einem Einzylinder-
Luftpresser ausgestattet.
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Achsantrieb

Der Hinterachsantrieb besteht aus spiralverzahnten,
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geharteten Kegel- und Tellerradern. Das Kegelrad-

ich der Radgeschwindigkeit

Kurven ist am Antriebstellerrad angeflanscht.

Differential zum Ausgle
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Schaltgetriebe

Die Antriebskraft des Motors wird Uber eine
Einscheiben-Trockenkupplung auf das angeflanschte
ZF-Funfgang-Allklauengetriebe Ubertragen. Die
stets im Eingriff stehenden Zahnrader der Vor-
wartsgange sind schragverzahnt. Die Schaltrader
laufen mit eigenen Rollenlagern auf ihrer Welle

und werden mit dieser durch verschiebbare
Klauenmuffen gekuppelt. Diese Bauart gewahr-
leistet durch den sicheren Sitz der Réader auch nach
langer Betriebszeit ruhigen Lauf, sie erleichtert
den Schaltvorgang und ist gegen Schaltfehler
unempfindlich. Fehlschaltungen werden durch Ver-
riegelung verhindert.

Hinterradantrieb

Die Hinterachse in Banjoform ist aus Stahlblech
gepreBt und geschweiBt, mit beidseitig angeflansch-
ten Achsrohren, auf welchen die Radnaben der
Hinterrader in Walzlagern laufen. Die Achs-
belastung wird ausschlieBlich von dem starken
PreBstahlgehduse aufgenommen; somit unterliegen
die Seitenwellen keiner Biegebelastung.

Die Hinterrader werden direkt Gber Seitenwellen
angetrieben.

Hinterachse
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Rot: Vorratszuleitung 1 Luftpresser 7 Einkammer-Bremsverstarker

Blau: Oldruck 2 Luftfilter 8 Hydraulik-Hauptzylinder

Griin: Motorbremse 3 Bremsluftmanometer 9 Anhanger-Bremsventil
(Bremsdruck) 4 Druckregler 10 Absperrhahn

Blau gestrichelt: 5 Radbremszylinder 11 Kupplungskopf

Nachflleitung 6 Luftbehalter

Schaltgetriebe
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG WERK ULM

Weitere Kipper der MAGIRUS-Typenreihe:

MAGIRUS 126 D 11 K MAGIRUS 150 D 14 K

MAGIRUS 126 D 15K MAGIRUS 200 D 16 K

Auf Wunsch stehen Einzelprospekte zur Verfugung

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten. 101 -14 -8.65Hg
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