MAGIRUS 270 D 16 AK
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Auf der Baustelle werden an
Allradfahrzeuge ohne Ausnahme
harte Anforderungen gestellt,
besonders dann,

wenn der Einsatz Gberwiegend im
Anhangerbetrieb erfolgt. Der All-
radkipper MAGIRUS 210D 16 AK
aus dem Werk Ulm der Kloéckner-
Humboldt-Deutz AG ist ein solches

Allradkipper MAGIRUS 210 D 16 AK

Fahrzeug, dem man getrost die
Bewaltigung schwierigster
Transportaufgaben zutrauen darf.

Robuste Bauart aller tragenden
Teile, ein dynamisches Triebwerk,
standiger Antrieb der Vorderrader
Uber das mit einer Differential-
sperre ausgerustete Verteiler-

getriebe sowie das kraftvolle Herz,
der luftgekihlte 210-PS-DEUTZ-
Diesel-Motor Typ F8L 814, der nach
dem Prinzip der Direkteinspritzung
arbeitet, mit hohem Drehmoment im
mittleren Drehzahlbereich garantie-
ren dem Halter dieses Fahrzeugs
jederzeit Zuverlassigkeit und
Wirtschaftlichkeit des Einsatzes.






Beim Allradkipper MAGIRUS 210D 16 AK ist — wie bei allen
Nutzkraftwagen der MAGIRUS -Typenreihe — das Ganzstahl-
fahrerhaus durch eine Dreipunktlagerung erschitterungsfrei
mit dem Fahrgestell verbunden. Eine Schallvolldampfung

des Fahrerhauses gewahrleistet gerdauscharmes Fahren.

Die stufenlos regelbare Warmluftheizung mit Gebléase-
unterstitzung dient gleichzeitig zur Scheibenentfrostung.
Tachograf, Kraftstoffuhr, Druckluftdoppelmanometer und
Oldruckanzeiger sind auf der Instrumententafel fir den Fahrer
Ubersichtlich angeordnet. Zu beiden Seiten der Instrumenten-
tafel befindet sich je ein Ablagekasten.

Fahrerhaus




Lenkung

Die ZF-Spindelhydrolenkung ist eine Block-
konstruktion, bei der der hydraulische Kraftkolben
und die darin angeordnete hydraulische Steuer-
einrichtung zusammen mit den mechanischen
Ubertragungsteilen in einem zugleich als

Zylinder ausgebildeten Lenkungsgehéuse unter-

gebracht sind.
Als Kraftquelle dient eine vom Motor angetriebene

ZF-Eaton-Pumpe mit Olbehélter und Filter. Der
maximale Druck und die maximale Olmenge werden
durch ein Uberdruck- und Reduzierventil

gesteuert.




Fahrgestell

Der verwindungsweiche Fahrgestellrahmen — in Leiter-

Bauart aus U-Profil-Stahllangstragern mit zusétzlich
aufgenieteten Verstirkungen und eingenieteten Quer-
traversen — ist fur schwerste Beanspruchung
ausgelegt. Im vorderen Rahmenteil liegt uber der

Vorderachse, in Gummielementen gelagert, der Motor-

Getriebeblock, Als Antrieb dient der luftgekihite
210-PS-DEUTZ-Diesel-Motor mit Direkteinspritzung.
Die Antriebskraft des Motors wird Uber die
Einscheiben-Trockenkupplung, das ZF-Sechsgang-
Allklauengetriebe, das Vertellergetriebe (Zweiwellen-

Bauart) und zwei Gelenkwellen auf Vorder- und Hinter-

achse Ubertragen, Hier geht der Kraftflul} Uber Kegel-
Tellerrad und die Seitenwellen zu den beiden
Vorgelegen im Hinterachskérper und zu den beiden
Radantrieben der Vorderachse, welche die Drehzahl
nochmals untersetzen. Die Achsaufhangung und
Federung wird von langen, progressiv wirkenden
Blattfedern GUbernommen. Als Vorderradbremse dient
die Perrot-lnnenbacken-Oldruckbremse mit Druckluft-
unterstutzung. Die Hinterradbremse ist eine Innen-
backen-Druckluftbremse. Eine feststellbare Hand-

bremse wirkt Uber den Handbremsverstarker auf die
Hinterréder. Die Motorbremse wird Gber ein FuBventil
pneumatisch betatigt, das gleichzeitig den Stromkreis
fur das elektrisch gesteuerte Bremsventll fir die
dritte Bremse im Anhanger schliefit.

Ein besonderes Kennzeichen der ZF-Spindelhydro-
lenkung ist ihre auBergewohnliche Leichtgangigkeit
Die hydraulische Dreiseiten-Kippvorrichtung (System
Melller) besteht aus einer Axialkolbenpumpe mit
Olbehalter, Kippventil mit Handradbetétigung im
Fahrerhaus und einer 5-Kolben-Hubpresse
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Deutz-Diesel-Motor

Der neue luftgekiihlte DEUTZ-Viertakt-Diesel-Motor
in V-Form arbeitet mit Direkteinspritzung des Kraft-

stoffes. Mit einem Hubraum von 11633 cm? leistet er

210 PS bei 2300 U/min und hat ein max. Drehmoment
von 75 mkg bei 1300 U/min. Besonders mul3 auf

den groBen Drehmomentanstieg
der fur ein elastisches Fahrverha

ten ausschlag-

gebend ist. Die Luftkiihlung des DEUTZ-Viertakt-
Diesel-Motors Typ F8L 814 erfolgt durch ein
automatisch geregeltes Axial-Kuhlgeblase, das eine
gleichméalige Betriebstemperatur zu jeder Jahreszeit

hingewiesen werden,

und bei jeder Belastung gewahrleistet. Der
mechanische Antrieb des Kihlgeblases ist mit einer
hydraulischen Kupplung versehen, die gleichzeitig als
Schleuderfilter ausgebildet ist. Damit wird in
Verbindung mit dem im Hauptstrom liegenden
Feinstfilter eine wirksame Reinigung des Motorendls
erreicht, was entscheidend zur hohen Lebensdauer
des Motors beitragt. Das Kurbelgehause-Unterteil
ist abnehmbar, die Kurbelwelle fiinfmal in Dreistoff-
lagern gelagert. Der Motor ist ferner mit angebautem
Olkuhler, Zyklon-Olbad-Luftfilter, Druckumlauf-
schmierung und einem Stufenkolben-Luftpresser

ausgestattet.




Achsantrieb und Differential

Vom Verteilergetriebe wird — bei nicht
eingeschalteter Differentialsperre —die
Antriebskraft iuber Gelenkwellen entspre-
chend den Achslasten verteilt, das heilt,
ein Drittel zur Vorderachse und zwei Dirittel
zur Hinterachse.

Die Gelenkwellen sind dynamisch
ausgewuchtet, ihre Gelenke laufen in
Walzlagern. Vorder- und Hinterachs-
antrieb bestehen aus spiralverzahnten,
geharteten Kegel- und Tellerradern.

Das Kegelrad-Differential zum Ausgleich
der Radgeschwindigkeit in Kurven ist

am Antriebstellerrad angeflanscht.

Geradeaus-Fahri
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Wirkung der Ausgleichsrader




Verteilergetriebe

Das Verteilergetriebe hat die Aufgabe, die Antriebskraft auf die
Vorder- und Hinterachse zu tbertragen. Es ist so konstruiert, dal3
die Vorderrader standig mit angetrieben werden. Das eingeleitete
Drehmoment wird durch die Differentialkonstruktion entsprechend
den Achslasten auf die Vorder- und Hinterrader verteilt. Diese
Konstruktion hat den Vorteil, daB die einfach bereifte Vorderachse
mit geringerem Drehmoment beaufschlagt wird, als die doppelt
bereifte Hinterachse. Bei Hangfahrten kann dieses Differential
von Hand gesperrt werden, so daB3 die Antriebskraft zu gleichen
Teilen auf Vorder- und Hinterachse verteilt wird.

Hinterradantrieb

Die Hinterachse in Banjoform ist aus Stahlblech gepref3t und
geschweiBt, mit beidseitig angeflanschten Achsrohren, auf
welchen die Radnaben der Hinterrader in Walzlagern laufen.

Die Achsbelastung wird ausschlieBlich von dem starken Prel3stahl-
gehduse aufgenommen; somit unterliegen die Seitenwellen

keiner Biegebelastung. Die Hinterrader werden uber Seitenwellen
und Stirnradvorgelege mit Innenverzahnung angetrieben.

Durch diese Hinterachs-Konstruktion wird das gréf3te Dreh-
moment erst unmittelbar an den Radern wirksam.
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Vorderachse

Hinterachse



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ

Weitere Allradkipper der MAGIRUS -Typenreihe:

AG WERK ULM A

406/2 — 14 — 7. 66 W

MAGIRUS 126D 11AK €&\

MAGIRUS 150 D 14 AK

Auf Wunsch stehen Einzelprospekte zur Verfligung

Anderungen in Konstruktion und Ausfihrung vorbehalten



	210D16AK_01_web
	210D16AK_02_web
	210D16AK_03_web
	210D16AK_04_web
	210D16AK_05_web
	210D16AK_06 u 07_web
	210D16AK_08_web
	210D16AK_09_web
	210D16AK_10_web
	210D16AK_11_web
	210D16AK_12_web

