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Dreiachs-Allrad-Muldenkipper MAGIRUS 150 D 21 AK 6 x 6

Die Konstruktion von Fahrzeugen
mit mehr als einer angetriebenen
Achse verfolgt die Tendenz,

die Adhéasionskréfte aller Rader fir
Vorschub und Fortbewegung nutz-
bar zu machen.

Der Dreiachs-Allrad-Muldenkipper
MAGIRUS 150D 21 AK 6 X6

aus dem Werk Ulm der Klockner-
Humboldt-Deutz AG ist als
typisches Gelandefahrzeug nach

diesem Prinzip gebaut. Auch die
Vorderrader befinden sich Uber das
Verteilergetriebe, das seinerseits
sperrbar ist, standig im Antrieb.
Mit 20 500 kg Gesamtgewicht
entspricht das Fahrzeug den
gesetzlichen Bestimmungen Uber
die zulassigen Achsdriicke und kann
somit kombiniert, ohne Nutzlast-
beschrankung, ebenso im Gelande
wie auf o6ffentlichen StralBen

gefahren werden.

Als Aufbau findet eine Gesteins-
mulde aus Stahlblech in N-A-XTRA-
Qualitat Verwendung,

einem Material, dessen hohe
VerschleiBfestigkeit neben
niedrigem Baugewicht wesentlich
zu der hohen Wirtschaftlichkeit
dieses bewahrten Allrad-
Fahrzeuges der Typenreihe
MAGIRUS beitragt.







Fahrerhaus

Beim Dreiachs-Allrad-Muldenkipper MAGIRUS 150 D 21 AK
6 X 6 ist — wie bei allen Nutzkraftwagen der MAGIRUS-
Typenreihe — das Ganzstahlfahrerhaus durch eine Dreipunkt-
lagerung erschitterungsfrei mit dem Fahrgestell verbunden.
Eine Schallvolldampfung des Fahrerhauses gewahrleistet
gerauscharmes Fahren. Die stufenlos regelbare Warmluft-
heizung mit Geblaseunterstitzung dient gleichzeitig zur
Scheibenentfrostung.

Tachograf, Kraftstoffuhr, Druckluftdoppelmanometer und
Oldruckanzeiger sind auf der Instrumententafel fir den
Fahrer Uibersichtlich angeordnet. Zu beiden Seiten

der Instrumententafel befindet sich je ein Ablagekasten.




Besonderer Wert wurde auf die Konstruktion des
Fahrersitzes gelegt. Er ist gefedert, hydraulisch
gedampft und kann jeder Kérperform und jedem
Koérpergewicht angepaldt werden.

Vorzeitige Ermidung sowie Korperschaden werden
durch die anatomisch geformte Polsterung und die ver-
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Lenkung

Die ZF-Spindelhydrolenkung ist eine Blockkonstruk-
tion, bei der der hydraulische Kraftkolben und die darin
angeordnete hydraulische Steuereinrichtung
zusammen mit den mechanischen Ubertragungsteilen
in einem zugleich als Zylinder ausgebildeten Lenkungs-
gehause untergebracht sind.

Als Kraftquelle dient eine vom Motor angetriebene
ZF-Eaton-Pumpe mit Olbehalter und Filter.

Der maximale Druck und die maximale Olmenge wer-
den durch ein Uberdruck- und Reduzierventil gesteuert.




Fahrgestell
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Der verwindungsweiche Fahrgestellrahmen — in Leiter-
Bauart aus LI-Profil-Stahllangstréagern mit
aufgenieteten PreBstahlwinkelschienen und
eingenieteten Quertraversen — ist fir schwerste
Beanspruchung ausgelegt. Im vorderen Rahmenteil
liegt uber der Vorderachse, in Gummielementen
gelagert, der Motor-Getriebeblock. Als Antrieb dient
der luftgekihite 150-PS-Deutz-Diesel-Motor.

Die Antriebskraft des Motors wird dber die
Einscheiben-Trockenkupplung, das ZF-Sechsgang-
Allklauengetriebe, das Verteilergetriebe (Zweiwellen-
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Bauart) und zwel Gelenkwellen auf die Vorderachse
und die Hinterachsen Gbertragen. Hier geht der
KraftfluB Ober je ein Kegelradgetriebe auf die im
Achskopf befindlichen Stirnrad-Ubersetzungen mit
Kegelradausgleichgetrieben, Die Weiterleitung auf
die beidseitigen Planetengetriebe in den Hinterrad-
naben erfolgt uber Seitenwellen,

Die Achsaufhangung und Federung wird von langen —

vorn progressiv wirkenden — Blattfedern Gbernommen.

Die Perrot-Innenbacken-Sechsrad-Oldruckbremse
arbeitet mit Druckluftunterstitzung. Eine feststellbare

Handbremse, durch Druckluft unterstutzt,

wirkt mechanisch auf die Hinterrader. Die Motar-
bremse wird uber ein Fulbventil pneumatisch betatigt.
das gleichzeitig den Stromkreis fir das elektrisch
gesteuerte Anhangerbremsventil schlielit,

Ein besonderes Kennzeichen der ZF-Spindelhydro-
lenkung ist thre auBergewdhnliche Leichtgangigkeit.
Die hydraulische Hinterkippvorrichtung (System
Meiller) besteht aus einer 6-Zylinder-Motorpumpe mit
Olbehalter, Kippventil mit Handradbetatigung Im
Fahrerhaus und einer 1-Kolbenpresse




Deutz-Diesel-Motor

Der luftgekihlte Deutz-Viertakt-Diesel-Motor in
V-Form ist nach dem Baukastensystem konstruiert.
Mit einem Hubraum von 9500 cm? leistet er 150 PS bei
2300 U/min und erreicht sein maximales Drehmoment
von 52 mkg bei 1300 U/min, welches tber einen groBen
Drehzahlbereich konstant verlauft. Die Luftkihlung
des Deutz-Viertakt-Diesel-Motors Typ F6L714
erfolgt durch ein automatisch gesteuertes Axial-
Kiihlgeblase, das eine gleichméBige Betriebstemperatur
zu jeder Jahreszeit gewahrleistet.

Der hydraulische Antrieb des Kiihlgeblases, der vom
Motorschmierdlkreis gespeist wird, ist gleich-

zeitig als Schleuderfilter ausgebildet und Gbernimmt
die Feinstfilterung des Motordéls. Das Kurbelgehause-
Unterteil ist abnehmbar, die Kurbelwelle viermal

in Dreistofflagern gelagert. Der Motor ist ferner mit
angebautem Olkuhler, Zyklon-Olbad-Luftfilter, Druck-
umlaufschmierung mit selbstreinigendem Filter und
einem Zweizylinder-Luftpresser ausgestattet.
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Schaltung fir Differentialsperre
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Schaltstellung fir Gelandegang
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am Antriebstellerrad angeflanscht.



Verteilergetriebe

Das Verteilergetriebe hat die Aufgabe, die Antriebskraft auf die
Vorderachse und die beiden Hinterachsen zu Ubertragen. Es ist so
konstruiert, daB die Vorderrdader standig mit angetrieben werden.
Das eingeleitete Drehmoment wird durch die Differentialkonstruk-
tion entsprechend den Achslasten auf die Vorder- und Hinterrader
verteilt. Diese Konstruktion hat den Vorteil, dal3 die einfach
bereifte Vorderachse mit geringerem Drehmoment beaufschlagt
wird, als die doppelt bereiften Hinterachsen. Bei Hangfahrten kann
dieses Differential von Hand gesperrt werden, so dal3 die Antriebs-
kraft zu gleichen Teilen auf Vorder- und Hinterachsen verteilt wird.

Hinterradantrieb

Die Hinterachsen in Banjoform sind aus Stahlblech geprel3t und
geschweilt, mit beidseitig angeflanschten Achsrohren, auf
welchen die Radnaben der Hinterrader in Walzlagern laufen.

Die Achsbelastung wird ausschlieBlich von dem starken Pre[3-
stahlgehduse aufgenommen; somit unterliegen die Seitenwellen
keiner Biegebelastung. Die Hinterrdder werden liber Seitenwellen
und Planetengetriebe angetrieben. Durch diese Hinterachs-
Konstruktion wird das groBte Drehmoment erst unmittelbar an
den Radern wirksam.

Vorderachse




Schaltgetriebe

Hinterachsen



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG WERK ULM LA«X

Weitere Allradkipper der MAGIRUS -Typenreihe:

66 W
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MAGIRUS 150D 14 AK

MAGIRUS 126 D 11 AK
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Auf Wunsch stehen Einzelprospekte zur Verfligung.

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten.
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