MAGIRUS 125 D 10 FN




Frontlenker-Sattelzugmaschine MIAGIRUS 135D 10 FS

Diese Sattelzugmaschine, aus-
gelegt fur ein Zuggewicht bis 22 t,
ist seit Jahren bewahrt, der Vor-
laufer war fruher als Mercur 126 FS
uberall dort bekannt, wo sich im
Gutertransport typische
Anwendungsgebiete fur den Sattel-
zugverkehr ergeben.

Heute bestimmt ein elegantes
Fahrerhaus — modern stilisiert

nach den Vorstellungen unserer
Zeit — auch das Gesicht dieser
Sattelzugmaschine. ZweckmaBig-
keit und Komfort wurden so mit-
einander vereint, dal3 kein Wunsch
mehr offen blieb. Der Mann am
Lenkrad findet die besten Arbeits-
bedingungen vor. Die Annehmlich-
keiten, die das lichtdurchflutete
Fahrerhaus bietet, bedeuten fur den

Fahrer deshalb Wohlbehagen

und damit letzten Endes auch
Sicherheit.

Wie alle Sattelzugmaschinen aus
dem Werk der Klockner-Humboldt-
Deutz AG, so wird auch das Fahr-
zeug MAGIRUS 135D 10 FS

bereits serienmalig mit Hilfs-
rahmen zur Aufnahme der Sattel-
Kupplung ausgerustet.






Fahrerhaus

Das neue Frontlenker-Fahrerhaus zeichnet sich
durch Formschonheit und ZweckmaBigkeit aus.
Leichte Wartung der einzelnen Aggregate
ermoglicht der aus drei abnehmbaren Teilen
bestehende Grill. Die Scheinwerfer wurden in die
StoBstange einbezogen. Uber zwei Trittstufen
gelangt man bequem in das Fahrerhaus. Der
niedrige Gerauschpegel konnte durch die Innen-
verkleidung des Fahrerhauses und die neuartige,
aufgesprihte Dammasse weiter gesenkt

werden.




Eine durchgehende Windschutzscheibe, Kurbel-
fenster, diebstahlsichere Ausstellfenster sowie
Eckrundfenster bieten gute Sicht nach allen Seiten.
GroBe, klappbare Riickblickspiegel erhohen die
Verkehrssicherheit. Die stufenlos regelbare Warm-
luftheizung mit Geblaseunterstutzung dient
gleichzeitig zur Scheibenentfrostung. Tachograf,
Kraftstoffuhr, Druckluftdoppelmanometer und
Oldruckanzeiger sind auf der Instrumententafel fur
den Fahrer Uibersichtlich angeordnet. Durch

Offnen der mittleren Klappe am Armaturenbrett sind
die elektrischen Sicherungen leicht zuganglich.
Ganz rechts befindet sich ein geraumiges Ablage-
fach mit Deckel. Durch die gedrungene Bauart

des V-Motors ist es moglich, insgesamt 4 Personen
Platz mit freiem FuBraum zu bieten.

Besonderer Wert wurde auf die Konstruktion des
Fahrersitzes gelegt. Er ist gefedert, hydrau-

lisch gedampft und kann jeder Kérperform und
jedem Korpergewicht angepalBt werden. Vor-
zeitige Ermidung sowie Korperschaden werden
durch die anatomisch geformte Polsterung

und die verschieden steil feststellbare Ruckenlehne

vermieden.




Fahrgestell

Der verwindungsweiche Fahrgestellrahmen —

in Leiter-Bauart aus U-Profil-Stahllangstragern mit
eingenieteten Quertraversen — ist lUr schwerste
Beanspruchung ausgeleg!l. Im vorderen Rahmenteil
liegt uber der Vorderachse, in Gummielementen
gelagert, der Molorgetriebeblock. Als Antrieb dient
der luftgekihlite 135-PS-Deutz-Diesel-Motor mit
Direkteinspritzung. Die Antriebskrait des Motors

wird Uber die Einscheiben-Trockenkupplung, das
ZF-Finfgang-Allklauengetriebe und einen
geteilten Gelenkwellenstrang auf die Hinterachse
ubertragen. Hier geht der KraftfiluBl uber Kegeil-
Tellerrad und die Seitenwellen zu den beidseitigen
Planetengetrieben in den Radnaben. Die
Achsaufhangung und Federung wird von langen,
progressiv wirkenden Blattfedern dbernommen.

Die Perrot-innenbacken-Vierrad-Oldruckbremse
arbeitel mit Druckluftunterstitzung. Eine fest-
slelibare Handbremse wirkt mechanisch auf die
Hinterrader. Die Motorbremse wird Uber ein
FuBventil pneumatisch betaligt.

Leichte, erschitterungsfreie Bedienung durch die
ZF-Gemmer-Lenkung mit Lenkradschaltung.




Deutz-Diesel-Motor

Der neue luftgekuhlte Deutz-Viertakt-Diesel-Motor

in V-Form arbeitet mit Direkteinspritzung des Kraft-
stoffes. Mit einem Hubraum von 7478 cm? leistet er
135 PS bei 2600 U/min und hat ein max. Drehmoment
von 44 mkg bei 1500 U/min. Besonders muB auf

den groBen Drehmomentanstieg hingewiesen werden,
der fur ein elastisches Fahrverhalten ausschlag-
gebend ist. Die Luftkihlung des Deutz-Viertakt-
Diesel-Motors Typ F6L 312 erfolgt durch ein
automatisch geregeltes Axial-Kuhlgeblase, das eine
gleichmaBige Betriebstemperatur zu jeder Jahreszeit

und bei jeder Belastung gewahrleistet. Der
mechanische Antrieb des Kihlgeblases ist mit einer
hydraulischen Kupplung versehen, die gleichzeitig als
Schleuderfilter ausgebildet ist. Damit wird in
Verbindung mit dem im Hauptstrom liegenden
Feinstfilter eine wirksame Reinigung des Motorenols
erreicht, was entscheidend zur hohen Lebensdauer
des Motors beitragt. Das Kurbelgehause-Unterteil

ist abnehmbar, die Kurbelwelle viermal in Dreistoff-
lagern gelagert. Der Motor ist ferner mit angebautem
Olkuhler, Zyklon-Olbad-Luftfilter, Druckumlauf-
schmierung und einem Einzylinder-Luftpresser

ausgestattet.

Lenkung

Das charakteristische Kennzeichen der ZF-Gemmer-
Lenkung mit Lenkradschaltung ist das groBflachige
Ineinandergreifen von Lenkschnecke und Lenkrolle.
Die vom Fahrer am Lenkrad eingeleitete Bewegung
wird durch eine Zahnrolle auf die Lenkorgane
ubertragen. Dadurch ergibt sich stoBfreier Gang,
selbsttatiger Rucklauf, groBer Lenkhebelausschlag und
infolge der groBen Beruhrungsflachen geringer
VerschleiB. Da auBerdem alle drehbaren Uber-
tragungsteile weitgehend in Walzlagern laufen, ist
ein besonders leichter Gang des gesamten
Lenkgetriebes gewahrleistet.
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Schaltgetriebe

Die Antriebskraft des Motors wird
uber eine Einscheiben-Trocken-
kupplung auf das angeflanschte
ZF-Funfgang-Allklauengetriebe
ubertragen. Die stets im Eingriff
stehenden Zahnrader der Vor-
wartsgange sind schragverzahnt.
Die Schaltrader laufen mit
eigenen Rollenlagern auf ihrer
Welle und werden mit dieser
durch verschiebbare Klauenmuffen
gekuppelt. Diese Bauart gewahr-

leistet durch den sicheren Sitz der
Rader auch nach langer Betriebs-
zeit ruhigen Lauf, sie erleichtert den
Schaltvorgang und verhindert
Schaltfehler.

Hinterradantrieb

Die Hinterachse in Banjoform ist
aus Stahlblech gepreBt und
geschweiBt, mit beidseitig ange-
flanschten Achsrohren, auf
welchen die Radnaben der Hinter-

rader in Walzlagern laufen. Die
Achsbelastung wird ausschlieBlich
von dem starken Pref3stahl-
gehause aufgenommen; somit
unterliegen die Seitenwellen
keiner Biegebelastung.

Die Hinterrader werden uber
Seitenwellen und Planetengetriebe
angetrieben. Durch diese Hinter-
achs-Konstruktion wird das groBte
Drehmoment erst unmittelbar

an den Radern wirksam.

Achsantrieb
Der Hinterachsantrieb besteht aus spiral-
verzahnten, gehéarteten Kegel- und
Tellerradern. Das Kegelrad-Differential
zum Ausgleich der Radgeschwindig-
keit in Kurven ist am Antriebstellerrad
angeflanscht.

Schaltgetriebe

Geradeaus-Fahrt

Linkskurve
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Gelb: Luftdruck 1 Bremsluftmanometer 6 Druckregler mit Reifenfullflasche
Griin: Bremsdruck 2 Luftkompressor 7 Uberstromventil
Blau: Oldruck 3 Einkammer-Bremsverstarker 8 Anhangerbremsventil
Rot: Vorratszuleitung 4 Hauptzylinder 9 Luftbehalter
- 5 Rad-Bremszylinder 10 Bremskraftregler

Hinterachse

feststehend



KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AGWERKULM

Weitere Sattelzugmaschinen der MAGIRUS-Typenreihe:

—

MAGIRUS 150D 13 FS

252-83-2. 66 Kr.

MAGIRUS 200D 16 S

MAGIRUS 210D 16 FS

MAGIRUS 235D 22 FS 6 x 4

Auf Wunsch stehen Einzelprospekte zur Verfugung Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten
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