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An Fahrzeuge im Baustellen-
betrieb werden aulBergewdhnliche
Anforderungen gestellt. Sie
mussen vor allem robust, wendig,
sicher und wirtschaftlich sein. Diese
guten Eigenschaften besitzt der
Allradkipper MAGIRUS 126 D 11 AK
in hohem Mal3e. Er bewéahrt sich
immer wieder beim Autobahnbau,
in Kies- und Sandgruben oder

Allradkipper MAGIRUS 126 D 11 AK

ghnlichen Einsatzgebieten abseits
befestigter StraBen, wenn Kipper
normaler Bauart nicht mehr
ausreichen.

Durch das gtnstige Verhéaltnis von
Nutzlast zum Leergewicht wird eine
groBe Wirtschaftlichkeit erreicht.
Ein weiterer konstruktiver Vorteil
bei diesem bewahrten Fahrzeugtyp
besteht darin, daB die Kotflugel

und alle Teile der Motorhaube
verschraubt und jederzeit leicht
austauschbar sind.

Der luftgekuhlte Deutz-Viertakt-
Diesel-Motor, Typ F6 L613,

nach dem bewahrten Baukasten-
system konstruiert, mit der
Zylinderanordnung in V-Form,

ist das starke Herz des
MAGIRUS 126 D 11 AK.
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Fahrerhaus Beim Allradkipper MAGIRUS 126 D 11 AK ist — wie bei allen
Nutzkraftwagen der MAGIRUS -Typenreihe — das Ganzstahl-

fahrerhaus durch eine Dreipunktlagerung erschitterungsfrei
mit dem Fahrgestell verbunden. Eine Schallvolldampfung
des Fahrerhauses gewahrleistet gerduscharmes Fahren.
Die stufenlos regelbare Warmluftheizung mit Gebléase-
unterstiitzung dient gleichzeitig zur Scheibenentfrostung.
Tachograf, Kraftstoffuhr, Druckluftdoppelmanometer und
Oldruckanzeiger sind auf der Instrumententafel fir den
Fahrer ubersichtlich angeordnet. Zu beiden Seiten der
Instrumententafel befindet sich je ein Ablagekasten.




Besonderer Wert wurde auf die Konstruktion des
Fahrersitzes gelegt. Er ist gefedert, hydraulisch
gedampft und kann jeder Kérperform und jedem
Koérpergewicht angepalit werden.

Vorzeitige Ermidung sowie Korperschaden werden
durch die anatomisch geformte Polsterung und die ver-
schieden steil feststellbare Riickenlehne vermieden.

Lenkung

Das charakteristische Kennzeichen der ZF-Gemmer-
Lenkung mit geteilter Lenkspindel ist das grob3flachige
Ineinandergreifen von Lenkschnecke und Lenkrolle.
Die vom Fahrer am Lenkrad eingeleitete Bewegung
wird durch eine Zahnrolle auf die Lenkorgane
tibertragen. Dadurch ergibt sich stoBfreier Gang,
selbsttatiger Rucklauf, groBer Lenkhebelausschlag,
und infolge der groBBen Berihrungsflachen geringer
Verschlei3. Da auBerdem alle drehbaren Ubertragungs-
teile weitgehend in Walzlagern laufen, ist ein
besonders leichter Gang des gesamten Lenkgetriebes
gewahrleistet.



Fahrgestell

Der verwindungsweiche Fahrgestellrahmen — in Lelter-
Bauart aus U-Profil-Stahllangstragern mit eingenietetan
Quertraversen — ist fir schwere Beanspruchung
ausgelegt. Im vorderen Rahmenteil liegt Uber der
Vorderachse, in Gummielementen gelagert, der Motor-
Getriebeblock. Als Antrieb dient der luftgekuhite
126-P5-Deutz-Diesel-Motor

Die Antriebskraft des Motors wird (iber die
tinschelben-Trockenkupplung, das ZF-Flnfgang-
Allklavengetriebe, das Verteilergetriebe (Zwelwellen-

Bauart) und zwei Gelenkwellen auf Vorder- und
Hinterachse Ubertragen. Hier geht der Kraftflull uber
Kegel-Tellerrad, Seitenwellen und Planetengetriebe zu
den Radnaben

Die Achsaufhangung und Federung wird von langen,
progressiv wirkenden Blattfedern GUbernommen

Die Perrot-Innenbacken-Vierrad - Oldruckbremse
arbeitet mit Druckluftunterstutzung. Eine feststellbare
Handbremse wirkt mechanisch auf die Hinterrader

Die Motorbremse wird Uber ain Fufiventil pneumatisch

betatigt, das gleichzeitig den Stromkreis fir das
elektrisch gesteuerte Anhangerbremswventil schlielit
Das besondere Merkmal der ZF-Gemmer-Lenkung
mit getellter Lenkspindel Ist ihre Leichtgangigkeit und
erschutterungsfreie Bedienung

Die hydraulische Dreiseiten-Kippvorrichtung (System
Meiller) besteht aus einer Dreikolben-Hochleistungs-
Motorpumpe mit Olbehdlter, Kippventil mit Handrad-
betatigung Im Fahrerhaus und einer Mehrkolben-

Hubpresse




Deutz-Diesel-Motor

Der luftgekiihlte Deutz-Viertakt-Diesel-Motor in
V-Form, mit einem Hubraum von 7412 cm?, |eistet
126 PS bei 2500 U/min und erreicht sein max. Dreh-
moment von 42 mkg bei 1200 U/min, welches tber
einen groBen Drehzahlbereich konstant verlauft.

Die Luftkiihlung des Deutz-Viertakt-Diesel-Motors
Typ F6L613 erfolgt durch ein automatisch geregeltes
Axial-Kihlgeblase, das eine gleichmaBige Betriebs-
temperatur zu jeder Jahreszeit gewahrleistet.

Der hydraulische Antrieb des Kihlgebléses, der vom
Motorschmierdlkreis gespeist wird, ist gleichzeitig
als Schleuderfilter ausgebildet und tubernimmt

die Feinstfilterung des Motoréls. Das Kurbelgehéause-
Unterteil ist abnehmbar, die Kurbelwelle viermal

in Dreistofflagern gelagert. Der Motor ist ferner mit
angebautem Olkihler, Zyklon-Olbad-Luftfilter,
Druckumlaufschmierung mit selbstreinigendem Filter
und einem Einzylinder-Luftpresser ausgestattet.
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Achsantrieb und Differential

Vom Verteilergetriebe wird — bei nicht

e

halteter Differentialsperre — d
Antriebskraft Uber Gelenkwellen entspre-

eingesc

chend den Achslasten verteilt, das heil3t,

zur Vorderachse ein Drittel und zur Hinter-

achse zwei Drittel.

Die Gelenkwellen sind dynamisch

In

interachs-

und H

ieb bestehen aus spiralverzahnten,

ar

Vorder-

lzlagern.

W
antr

ausgewuchtet, ihre Gelenke laufen
a

Wirkung der Ausgleichsrader

teten Kegel- und Tellerradern.

Das Kegelrad

geh

Differential zum Ausgleich

indigkeiten in Kurven ist

am Antriebstellerrad angeflanscht.

der Radgeschw

Rechiskurve

Linkskurve

Geradeaus-Fahri



Verteilergetriebe

Das Verteilergetriebe hat die Aufgabe, die Antriebskraft auf die
Vorder- und Hinterachse zu tibertragen. Es ist so konstruiert, dafB
die Vorderrader stéandig mit angetrieben werden. Das eingeleitete
Drehmoment wird durch die Differentialkonstruktion entsprechend
den Achslasten auf die Vorder- und Hinterrader verteilt. Diese
Konstruktion hat den Vorteil, daB die einfach bereifte Vorderachse
mit geringerem Drehmoment beaufschlagt wird, als die doppelt
bereifte Hinterachse. Bei Hangfahrten kann dieses Differential
von Hand gesperrt werden, so daf3 die Antriebskraft zu gleichen
Teilen auf Vorder- und Hinterachse verteilt wird.

Hinterradantrieb

Die Hinterachse in Banjoform ist aus Stahlblech gepreBt und
geschweil3t, mit beidseitig angeflanschten Achsrohren, auf
welchen die Radnaben der Hinterrader in Walzlagern laufen.

Die Achsbelastung wird ausschlieBlich von dem starken PreB-
stahlgehause aufgenommen; somit unterliegen die Seitenwellen
keiner Biegebelastung. Die Hinterrader werden tiber Seitenwellen
und Planetengetriebe angetrieben. Durch diese Hinterachs-
konstruktion wird das gréBte Drehmoment erst unmittelbar an
den Radern wirksam.

Schaltstellung fir Geliindegang Schaltung fiir Differentialsperre

nicht gesperrt

Schaltung fir Differentialsperre
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KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG WERK ULM A

Weitere Allradkipper der MAGIRUS -Typenreihe:

MAGIRUS 150 D 14 AK

MAGIRUS 150D 21 AK6 X6
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Auf Wunsch stehen Einzelprospekte zur Verfligung.

Anderungen in Konstruktion und Ausstattung vorbehalten 205/2 — 33 — 10. 66 W
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