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Ein wendiger,
moderner Frontlenker,
der nichts
verschenkt.

Was ein Lastwagen dieser Klasse
verschenken konnte? Ganz einfach —
Bargeld! Und zwar in Form von Unter-
haltskosten, Nutzraum und Arbeitszeit.
Oder anders herum gefragt: geht denn
der MAGIRUS 100D 7 so besonders

vernunftig mit diesen Faktoren um?

Und ob! Sein luftgekihlter Direkt-
einspritzer ist von Hause aus auf Spar-
samkeit gedrillt; sein Nutzraum wird
von keinem Konstruktionsprinzip einge-
engt (Kunststuck, sein Konstruktions-
prinzip heil3t ja Nutzraum!); und sein
Einsatz stolt auch nicht auf Paragra-
phen-Hindernisse: Fihrerschein 3 ge-
nugt, am Wochenende hat er freie Fahrt
und beim TUV auch (die Bremsen-
Hauptuntersuchung betrifft ihn nicht).

Man kann also sagen: er holt Gberall
das Beste flur Sie heraus. Aus l|hren
Leuten, weil ihn jeder fahren kann. Aus
der Arbeitszeit, weil ihm keine Zwangs-
pausen »auf dem Verordnungsweg«
drohen. Aus jeder Verkehrssituation,
weil er als Frontlenker keinen Zentime-
ter toten Raum spazieren fahrt. Aus dem
Motor, weil der sein Kuhlmittel Luft ge-
schenkt bekommt. Aus den StraBenver-
héaltnissen, weil seine stoBgedampften
Vorderrader immer guten Bodenkontakt
behalten . ..
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Frontlenker

sind gleichbedeutend
mit Wendigkeit und
Sicherheit.

Lind die werden heute Gberall drin-
gand gebraucht: auf dem Bau ebenso
wie bei der Spedition, auf engen Héfen
abenso wie auf oberfillten StraBen
Denn auch wenn die Vorteile moderner
Bauweisen manchmal unter Fahrikomfort
rangieren — Luxus sind sie deshalb
nach lange nicht! Im Gegentell, sie zah-
len sich auf Heller und Pfennig aus, ein-
fach, well lhre Fahrer mihelos und si-
cher mehr lelsten konnen

MNehmen Sie zum Beispiel mal den
MAGIRUS 100 D 7 FK — ein Kipper, der
Ilhnen 1m ersten Momeant wielleicht zu
schick fur die Baustelle vorkommt
Irrtum! Der ist genau richtig so: weil er
kurzer ist als sein Vorganger in Hauben-
bauweise und trotzdem eine langare Prit-
sche mitbringt, weil im Fahrerhaus drei
Mann raichlich Platz finden und dazu
aine weitaus bessera Ubersicht nach
allen Seiten ist. Stimmt, obendrain sleht
der Kipper auch noch besser aus — nun
warum nicht? Kann er sich doch leistan
bel diesem idealen Uberblick und der
lalchteren Rangierbarkeit — es wird (hm
sein gutes Aussehen langer erhalten|

Damit erhebt sich die modeme
Sachlichkeit aindeutig Uber reine Ge-
schmacksentscheldungen hinaus: sie
wird 2um Leistungsstandard im Dienste
graBerer Rentabilitdt. Ein fast vollkom-
mener Rundblick, eine doppelte Ge-
rauschdampfung. geringere Gesamtlan-
ge des Fahrzeugs bei gleichzeillg gro-
Berer Ladefliche — all das kommt zu
den bekannten MAGIRUS-Argumentan
noch dazu. Und die entlasten den Fahrer
ja auch schon erheblich, wie man wail




Ly " A8 LR Fl- ”&_
W ez <:cd b E:d By N

b e ML.L!JJH"
s '1" "ir"‘}}a h* _i:l?_

i

%ﬁﬁﬁ&h ﬁ%‘:\{-‘.ﬁﬁ'\? 2

\ﬁ

W Wm e -

D

e f;fﬁﬁﬁfﬁfﬁfﬁff i, : :éf'-':. —




Und so bringt
lhr Mann

die Ladung sicher
ans Ziel.

Die Sicht durch diese Panorama-
Scheibe reicht weit: von dem arglos
hipfenden Kind auf der linken Blrger-
steigseite bis zu dem Mopedfahrer, der
aus der rechten SeitenstraBe geschos-
sen kommt ... Ja, besonders im Stadt-
verkehr braucht man diese enge Ver-
bindung mit der Umwelt, um vor Uber-
raschungen sicher zu sein. Daher auch
die Eckfenster nach hinten und die gro-
Ben Aubenspiegel.

Selbstverstéandlich sind auch die
ubrigen Bedienungselemente so ange-
ordnet, dal3 sie den Fahrer nicht vom
Geschehen auf der Stralle ablenken.
Denn zum schnellen Reagieren muf} je-
der Griff sitzen und schon ein knapper
Blick auf die Instrumente gentigen. Aber
um das festzustellen, gentigt fur Sie
auch ein knapper Blick . . . Genauer hin-
gegen sollten Sie den Fahrersitz mu-
stern: er ist namlich in der Langsrichtung
und in der Héhe verstellbar.

Manches laBt sich leider auf dem
Papier nur unvollsténdig wiedergeben.
Einfach, weil man es an Ort und Stelle
erleben mul3. Dazu gehort zum Beispiel
der bequeme Einstieg — dem Fahrer
umso willkommener, je 6fter er ihn be-
nutzen mul3. Dazu gehort auch das grol3-
zugige Raumangebot in diesem freund-
lich ausgestatteten Fahrerhaus. Vor al-
lem aber gehort dazu das, was Sie (bei-
nah) vermissen werden: das Motorge-
rausch. Es kommt durch die doppelte
Schalldampfung kaum hindurch. — Sie
sind herzlich eingeladen, diese Entdek-
kungen selbst zu machen; wie gesagt —
Papier hat seine Grenzen . ..







Drei universelle Moglichkeiten

an jedem Wochentag

mit jedem Fahrer zu transportieren.

MAGIRUS 100 D 7 FL

Der moderne Frontlenker fiuir den rationellen Schnelltransport:

Mit dem sparsamen Direkteinsprit-
zer, der sein hohes Drehmoment aus
einem vernunftigen Volumen holt.

Mit der problemlosen Luftkihlung:
kuhlt (genau wie die Wasserkuhlung)
mit einem kihlen Luftzug — nur ohne
den Umweg Uber das Wasser.

MAGIRUS 100D 7FS

Der groBraumige Schnell-Lastzug fiir den ganz scharfen Rechner

Mit der Motorleistung von 100 PS,
die durch das wirtschaftliche Direktein-
spritz-Verfahren jederzeit rentabel ein-
zusetzen ist.

Mit der selbstregelnden Luftkuhlung:
der Motor erreicht immer schnell seine
ideale Betriebstemperatur und behalt
sie auch — im Sommer wie im Winter,
ohne daB sich jemand darum kimmert.

MAGIRUS 100D 7 FK

Mit der groBBen Tragkraftreserve, die
dem Fahrzeug ein gunstiges Verhaltnis
zwischen Eigengewicht und Nutzlast
gibt.

Mit der komfortablen Vorderachse:
weiche Federn und Teleskop-Sto3damp-
fer — wie im Pkw.

Mit der Vorderachse, die besondere
Fahrruhe und guten Bodenkontakt kom-
biniert, weil sie mit hydraulischen Stol3-
dampfern ausgerustet ist.

Mit dem Fahrgestell, das keinen Zen-
timeter Raum verschenkt: Frontlenker
bestehen nur aus Nutzraum.

Mit der logischen Arbeitsteilung an
der Hinterachse: starkes Prelstahlge-
hduse fur die Achslast, die teuren Sei-
tenwellen nur fur den Antrieb.

Mit der weitgehend verschleil3freien
Antriebsachse; ihre Seitenwellen wer-
den nur auf Drehen, nicht aber auf Bie-
gen beansprucht — die Aufliegerlast
ruht allein auf dem Gehé&use des Achs-
korpers.

Ein Kipper, der zugleich groBer und kleiner als sein Vorganger in Haubenbauweise ist:
groBer, was sein Fassungsvermogen betrifft - kleiner auf die Gesamtlange bezogen

Mit der dauerhaften Luftkiihlung, die
Fahrer wie Unternehmer ganzjahrig von
jeder Extra-Flrsorge um den Motor be-
freit.

Mit dem Motor aus Baukastenteilen:
bei Defekten werden nur schadhafte
Teile ausgewechselt — keine ganzen
Triebwerke.

Mit der Vorderachse, die durch hy-
draulische StoBdampfer immer sicheren
Bodenkontakt und komfortables Fahr-
verhalten behalt.

Mit dem kompakten Frontlenker-
Fahrgestell, das auch auf der engsten
Baustelle noch flotte Wendemanover
gestattet.

Mit der vernunftigen Lastverteilung
an der Hinterachse: das Gewicht der
Kippbricke samt Ladung ruht auf dem
stabilen Pref3stahlgehduse — die Sei-
tenwellen bleiben von jedem Biegedruck
verschont.
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Wir wollen fair sein: auch ein was-
sergekihlter Motor kann betriebssicher
sein. Wenn alle Dichtungen, Schlauche
und Rohre dicht bleiben; wenn Kuhler
und Wasserpumpe und auch das Was-
ser selbst entsprechend Uberwacht wer-
den; wenn schlieBlich der Fahrer eini-
germalBen uber die Wetteraussichten
informiert ist (einschlieBlich der Tempe-
ratursturze, die selbst die Meteorologen
uberraschen) — dann ist gegen den Um-

weg der Kihlluft Gber das Wasser gar
nichts einzuwenden . . .

Wenn man sich freilich auf Luft be-
schrankt (ohne die ja bekanntlich das
Wasser auch sehr schnell zum Sieden
kame), dann braucht man den Fahrer
nicht so sehr von seiner eigentlichen
Beschaftigung abzulenken. Das Thema
Kihlung ist dann ein fur allemal fur ihn
erledigt. Das verstehen wir unter Be-
triebssicherheit. Sie auch?

2500 2800

Aus dem gleichen Grund — namlich
zur Erhéhung der Betriebssicherheit —
haben wir dem Motor sein gro3es Hub-
volumen mitgegeben. Sie wissen ja: je
geringer die Belastung der Einzelteile,
desto langlebiger ist der ganze Motor.
Abgerundet wird die Motorkonstruk-
tion durch den sparsamen Verbrauch.



Als wir Herrn Bonin nach seinem
neuen MAGIRUS 100 D 7 FL fragten,
I_u'irten wir immer wieder

g

) ¥

»grofBartig-.

Herr von Bonin ist Geschéaftsfihrer
einer Hamburger HolzgroBhandlung.
Und wie es bei HolzgroBhandlungen so
ublich ist, wird auch bei Reese und
Meyer frei Haus geliefert. Sperrholz,
Furnier, Laubschnittholz, Kunststoffplat-
ten, Turen. Was so alles anliegt. Und
weil frei Haus geliefert wird, braucht
man naturlich auch Lkw. Nutzkraftwagen
die zuverlassig sind.

Warum entschied man sich bei Reese
und Meyer nun fir MAGIRUS? Darum:

»Wir brauchen zuverlassige und
starke Lkw, um unsere schwere Ware
transportieren zu konnen. Darum sind
wir auf das Fabrikat MAGIRUS gekom-
men. Und sind auBerordentlich zufrie-
den.«

»Wissen Sie«, sagt Herr von Bonin
weiter, »wir mussen sehr hohe Anfor-
derungen an unsere Lkw stellen. Wir
konnen es uns einfach nicht leisten, dal
wegen irgendwelcher Reparaturen oder
anderer Ausfalle unsere Kunden warten
mussen«,

Ubrigens — die Firma Reese und
Meyer hatte Sonderwiinsche. Weil sehr
breite und sehr lange Ware transportiert
wird. Zum Beispiel Sperrholz von 5,20 m.
Oder Schnittware mit einer Lange von
fast 7 m. Und dann naturlich sehr schwe-
re Bohlen.

Wie wurden die Sonderwilinsche aus-
gefuhrt? »GrobBartig«, sagte Herr von
Bonin. »Auch in dieser Hinsicht sind wir
auBerordentlich zufrieden. So zufrieden,
wie mit dem ganzen Fahrzeug. Und auch
der Kundendienst steht auf der gleichen
guten Stufe«.

Das hort man natlrlich gern. Ob-
wohl es naturlich nicht ungewdéhnlich ist,
wenn unsere Kunden von MAGIRUS be-
geistert sind. Wenn also Reese und
Meyer zufrieden sind, dann uberrascht
uns das nicht. Denn wir wissen ja sel-
ber, daB unsere Fahrzeuge was taugen.



Frontlenker-
Lastkraftwagen

MAGIRUS 1
MAGIRUS 1

Frontlenker-
Sattelzugmaschinen

MAGIRUS 135D 11 FS MAGIRUS 186D 13FS
MAGIRUS 135D 12 FS

Frontlenker-
Kipper

MAGIRUS 135D 11 FK
MAGIRUS 135 D 12 FK

MAGIRUS 186 D 15 FK MAGIRUS 230 D 16 FK MAGIRUS 250D 22FK 6X4%) *) Auf Wunsch auch mit 230 PS-Motor lieferbar

KLOCKNER-HUMBOLDT-DEUTZ AG - Werk Ulm

Laut YDA-Revers entsprechen technische Angaban DIN 70020 und DN 70030, Konstruktionsanderungen vorbehaltenl

F1007T—1583—9. 67 W



	100D7F_01_web
	100D7F_02_web
	100D7F_03_web
	100D7F_04 u 05_web
	100D7F_06_web
	100D7F_07_web
	100D7F_08_web
	100D7F_09_web
	100D7F_10_web
	100D7F_11_web
	100D7F_12 u 13_web

