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Magirus-Deutz Frontlenker-Kipper Pluto 200 FK

Bei einem schweren StralBenkipper fur 32 t Gesamt-
zuggewicht kommt es entscheidend darauf an,
Ladekapazitat und Nutzlast in das rechte Verhélitnis
zueinander zu bringen. Diese Uberlegung hat bei der
Aufnahme des Frontlenker-Kippers Pluto 200 FK

in das Lieferprogramm Pate gestanden.

Die Frontlenker-Bauart gestattet einerseits die restlose

Ausnutzung der gesetzlich zulassigen Achsdrucke

(6 t Vorderachse, 10 t Hinterachse), andererseits lalt
sich dank des nach vorne gezogenen Fahrerhauses
eine Ladebrucke von 44 m Lange vorsehen

Mit einem Nutzlast-Anteil von 9 t fur den Motorkipper
und 11 t fur den Anhanger, verfugt der Pluto 200 FK
uber eine Gesamt-Nutzlast von 20 t, womit das
Fahrzeug seinem Verwendungszweck als Stralien-
kipper im Anhangerbetrieb gerecht wird



Der luftgekiihlte Deutz-Dieselmotor

Als Antriebsaggregat des Pluto 200 FK dient der
vielfach bewahrte luftgekihite 8-Zylinder Deutz-Diesel-
motor in V-Bauart, Leistung 200 PS, Hubvolumen

12,67 |, Drehmoment max. 72 mkg bei 1300 U/min.
Elastisches Verhalten im Nenndrehzahl-Bereich und
steigende Drehkraft bei abfallender Drehzahl des
Motors verleihen dem Pluto 200 FK charakteristische

Eigenschaften: uberdurchschnittliches Beschleuni-
gungsvermogen, kraftvollen Durchzug am Berg, hohe
Durchschnittsgeschwindigkeit.

Das Kihlluftgeblase des luftgekuhiten Deutz-Diesel-
motors arbeitet vollautomatisch. Je nach Beanspru-
chung und Arbeitsleistung des Motors schaltet es
uber einen Thermostat selbsttétig zu oder ab.



Ein Fahrerhaus mit Komfort

Das Fahrerhaus wird in auffalliger Weise durch einen
breiten, uberaus bequemen Einstieg gekennzeichnet,
wie er sonst bei Frontlenker-Fahrzeugen nicht anzu-
treffen ist. Der ohnehin niedrige Gerauschpegel konnte
durch eine sinnvolle, dabei aber ansprechende und
gediegene Innenverkleidung des Fahrerhauses

mit Schallschluckplatten weiter gesenkt werden




Der Fahrersitz mit hydraulisch gedampfter Federung

ist allen korperlichen Belastungs- und Grollenverhalt-
nissen leicht anzupassen. Dank der leichtgangigen
Spindel-Hydrolenkung und der raumsparenden, leicht
bedienbaren Lenkradschaltung lal3t sich das Fahrzeug
muhelos beherrschen.

Die ubersichtliche Instrumententafel ist leicht geneigt
im Armaturenbrett eingelassen. Die groBe durch-
gehende Panorama-Windschutzscheibe, reichlich
bemessene Fenster und grof3flachige Rickspiegel
bieten gute Sicht nach allen Seiten und erhthen die
Verkehrssicherheit. Ein zuséatzliches Fenster in der
rechten Tur erleichtert die Beobachtung der rechten
Fahrbahnbegrenzung beim Anfahren, Parken und
Rangieren

Durch die gedrungene Bauart des V-Motors war es
moglich, auch in der Mitte eine Sitzbank mit freiem
Fullraum zu schaffen. Somit haben aubber Fahrer und
Beifahrer noch zwei weitere Personen Platz
Einwandfreie Temperaturregelung im Fahrerhaus durch
Warm- oder Frischluftzufuhr wird mittels Geblase
sowie durch ausstellbare Seitenfenster gewahrleistet
Neben der sonst allgemein Ublichen Ausstattung sind
noch folgende Details der Serie interessant: GrobDer
Handschuhkasten mit Klappe, gerdumiges Ablagefach
uber der Windschutzscheibe, elastische Handgriffe fur
Beifahrer, Armstitzen an beiden Turen, Sonnenblenden
fur Fahrer, Beifahrer und Begleitpersonen, Lichthupe
mit Hebel fir Blinkerbetatigung kombiniert und
doppeltes elektrisches Horn



Das robuste Magirus-Deutz Fahrgestell

Das Fahrgestell L-Profil-Stahllangstriger mit ein-
genieteten Queortraversen iat wia bei allen
Magirus-Deutz Nutzkraftfahrzeugen fur schwerste
Beanspruchung ausgelegl. Im vorderen Rahmentell
liagt Uber der Vorderachse, In Gummi gelagert, der
Mator-Getniebeblock. Als Antrieb dient ain Tult-
gakuhlter 200 PS Deutz-Diesalmotor in V-Form

Dia Antriabskralt des Motors wird liber dia Eln-

scheiben -Trockenkupplung, das liegende Sechagang-

Allklauen-Getriebe und die Gelenkwella auf die
Hinterachse Ubertragen. Hier geht der Kraftfiu®

uber Kegel-Tellerrad und die Seitenwellen zu den
beiden Vorgelegen tm Achskorper, welche die
Drehzahl nochmals untersetzen, Durch die Unter-
setzung wird arreicht, dal} die volle Drehkraft arat
unmittelbar an den Rédern wirksam wird. Die ubrigen
Triebwerksteile warden nicht so stark beanspruchi
Die Achsen sind an langen, progressiv wirkendean

Blattfedern aufgehangt. Die bei den Vorderradbremsen
gingebauten Dldruckzylinder arbeiten mit Druckluft-
unterstitzung, wihrend die Hinterradbremsen uber
Druckluftzylinder betatigt werden. Die Spindei-
Hydrolenkung zeichnet sich durch lhre auler-
gewohnliche Leichtghngigkeit aus. Serienmabig st

der Pluto 200 FK mit einem Kraftstoffbehalter
ausgerustel. Auf Wunsch kann ain weiterer Behalter
eingebaut werden
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Das Getriebe

Uber die hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-
kupplung mit Festeinstellung wird die Antriebs-
kraft des Motors auf das Sechsgang-Allklauengetriebe
ubertragen. Die Zahnrader der einzelnen Géange,
die bei der Allklauen-Bauart dauernd im Eingriff
stehen, versprechen auch nach langer Betriebszeit
noch ruhigen Lauf. Sie sind rollengelagert, laufen
lose auf ihrer Welle und werden durch verschieb-
bare Klauenmuffen gekuppelt. Diese Bauart ist
gegen Schaltfehler unempfindlicher und erleichtert
mithin die Schaltvorgange wesentlich.

Die Hinterachse

Der Antrieb der Hinterachse erfolgt uber Kegel-

und Tellerradsatz mit Spiralverzahnung. Am Tellerrad
angeflanscht ist das Kegelraddifferential mit der
Funktion, unterschiedliche Radgeschwindigkeiten

bei Kurvenfahrt auszugleichen.

Als weitere Untersetzung ist unmittelbar vor den
Radern ein Stirnradvorgelege mit Innenverzahnung
eingebaut.




Die Lenkung

ZF-Spindelhydrolenkung mit Lenkradschaltung:

Eine Blockkonstruktion, bei der der hydraulische
Kraftkolben und die darin angeordnete hydraulische
Steuereinrichtung zusammen mit den mechanischen
Ubertragungsteilen in einem zugleich als Zylinder
ausgebildeten Lenkungsgehduse untergebracht sind.
Als Kraftquelle dient eine vom Motor angetriebene
ZF-Eaton-Pumpe. Sie erzeugt Driicke bis zu 100 kg/cm?,
Der maximale Druck wird durch ein Uberdruckventil
geregelt. Der Olbehalter mit Filter ist separat am
Rahmen angeordnet. Der Pluto 200 FK wird serien-
méaBig mit einem Dreispeichen-Lenkrad ausgeristet.



Das Bremssystem

Zeichenerklarung

blau

blau gestr.
rot

gelb

grun

Luftdruck-Vorrat

Betatigungsdruck fur Motorbremse
Bremsdruck — Ol

Bremsdruck — Luft

Vorrats- und Steuerdruck fur Anhdnger
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Luftpresser

Luftfilter mit Reifenfullanschiul}
Druckregler

Luftbehalter
Einkammer-Bremsverstarker
Hydraulik-Hauptzylinder
Rad-Bremszylinder
Bremsluftmanometer
BelGftungsventil fur Motorbremse
Arbeitszylinder
Anhénger-Bremsventil
Absperrhahn

Kupplungskopf




Klockner-Humboldt-Deutz AG Werk Ulm
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