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Frontlenker-Sattelzugmaschine Pluto 200 FS
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Die Sattelzugmaschine Pluto 200 FS ist ein besonders
leistungsfahiges Fahrzeug mit glinstigen Fahreigen-
schaften. Das Gesamtzuggewicht betragt 32 000 kg,
bei einer Sattellast von 9900 kg. Bei ungelenkter
Doppelachse des Aufliegers ist eine lichte Ladelange
bis zu 11 m moglich.

Durch eine ausgewogene weiche Federabstimmung
erhalt der Pluto 200 FS eine gute Stral3enlage.

Mit diesem Fahrzeug lassen sich im Pendelverkehr
mit mehreren Spezialaufliegern wirtschaftliche Trans-
portergebnisse erzielen.

Auf langen Fahrtstrecken macht sich der beispielhafte
Fahrkomfort, der durch die besondere Ausstattung
des Fernfahrerhauses geboten wird, angenehm
bemerkbar.



Der |uftgekf|h|te Deutz-Diese|motor Als Antriebsaggregat des Pluto 200 FS dient der viel-
fach bewahrte luftgekiihlte 8-Zylinder Deutz-Diesel-

motor in V-Bauart, Leistung 200 PS, Hubvolumen 12,67 |,
Drehmoment max. 72 mkg bei 1300 U/min.

Elastisches Verhalten im Nenndrehzahl-Bereich

und steigende Drehkraft bei abfallender Drehzahl des
Motors verleihen dem Pluto 200 FS charakteristische
Eigenschaften: tberdurchschnittliches Beschleuni-
gungsvermogen, kraftvollen Durchzug am Berg, hohe
Durchschnittsgeschwindigkeit.

Das Kiihlluftgeblase des luftgekiihlten Deutz-Diesel-
motors arbeitet vollautomatisch. Je nach Beanspruchung
und Arbeitsleistung des Motors schaltet es Uber einen
Thermostat selbsttatig zu oder ab.




Das Fahrerhaus wird in auffalliger Weise durch einen
breiten, tberaus bequemen Einstieg gekennzeichnet,
wie er sonst bei Frontlenker-Fahrzeugen nicht anzu-
treffen ist. Der ohnehin niedrige Geréduschpegel konnte
durch eine sinnvolle, dabei aber ansprechende und
gediegene Innenverkleidung des Fahrerhauses mit
Schallschluckplatten weiter gesenkt werden.

Durch die gedrungene Bauart des V-Motors war es
moéglich, auch in der Mitte eine Sitzbank mit freiem
FuBraum zu schaffen. Somit haben auler Fahrer und
Beifahrer noch zwei weitere Personen Platz. Das Fern-
fahrerhaus enthélt zwei bequeme Liegen mit Feder-
kernmatratzen und Kopfkeil sowie einen verschlief3-

baren Kleiderschrank.

Ein Fahrerhaus mit Komfort




Einwandfreie Temperaturregelung im Fahrerhaus durch
Warm- oder Frischluftzufuhr wird mittels Geblase
sowie durch ausstellbare Seitenfenster und Dach-
klappen oder Hebedach (Sonderwunsch) gewéhrleistet.
Neben der sonst allgemein Ublichen Ausstattung sind
noch folgende Details der Serie interessant: GroBer
Handschuhkasten mit Klappe, geraumiges Ablagefach
Uber der Windschutzscheibe, elastische Handgriffe

fur Beifahrer, Armstitzen an beiden Tiuren, Sonnen-
blenden flr Fahrer, Beifahrer und Begleitpersonen,
blendfreie Leselampe fiir beide Liegen, Lichthupe mit
Hebel fur Blinkerbetéatigung kombiniert, doppeltes
elektrisches Horn, zwei im vorderen Abweiser orga-
nisch eingebaute Nebellampen sowie ein Rickfahr-
scheinwerfer flur den Rangierbetrieb.

Der Fahrersitz mit hydraulisch gedampfter Federung
ist allen kérperlichen Belastungs- und GréfBenverhalt-
nissen leicht anzupassen. Dank der leichtgangigen
Spindel-Hydrolenkung und der raumsparenden, leicht
bedienbaren Lenkradschaltung laBt sich das Fahrzeug
muhelos beherrschen.

Die Ubersichtliche Instrumententafel ist leicht geneigt
im Armaturenbrett eingelassen. Die grol3e durch-
gehende Panorama-Windschutzscheibe, reichlich
bemessene Fenster und grol3flachige Rickspiegel
bieten gute Sicht nach allen Seiten und erhéhen die
Verkehrssicherheit. Ein zusatzliches Fenster in der
rechten Tur erleichtert die Beobachtung der rechten
Fahrbahnbegrenzung beim Anfahren, Parken und
Rangieren.




Das robuste Magirus-Deutz Fahrgestell

Andarungen in Eon
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Das Fahrgestell — U-Profil-Stahllangstrager mit ein-
genieteten Quertravarsan — (st wia bal allen
Magirus-Deutz Nutzkraftfahrzeugen fur schwerste
Beanspruchung ausgelegt. Im vordaren Rahmentail liagt
iber der Vorderachse, in Gummi gelagert, der Moltor-
Geatriebeblock. Als Antrieb dient ein luftgekihiter

200 PS Deutz-Diesalmotor In V-Farm, Die Antriebakraft
des Mators wird Uber die Einscheiben-Trockankupp-
lung, das ZF-Sechsgang-Allklauengetriebe und

die Gelenkwaelle auf die Hinterachse Ubertragen.
Hier geht der Kraftflul (ber Kegel-Tellerrad und
die Seitenwellen zu den beiden Vorgelegen im

Achskdrper, welche die Drehzahl nochmals untersetzen.

Dureh die Untersetzung wird erreicht, dab die volle

Drahkraft arst unmittelbar an den BRidern wirksam wird.

Die Ubrigen Triebwerksteile werden nicht so stark be-
ansprucht. Die Achsen sind an langen, progressiv
wirkenden Blattfedern aufgehangt. An der Hinterachse

dbernehmen Gummihohlfedern die Aufgabe einer Stutz-
feder bel voller Belastung. Die bei den Vorderradbrem-
sen eingebauten Oldruckzylinder arbeiten mit Druck-
luftunterstitzung, wiahrend die Hinterradbremsen uber
Druckluftzylinder betatigt werden. Die Spindel-Hydro-
lankung zeichnet sich durch (hre auBergewohnliche
Leichtgéngigkeit aus. Serienmabig ist der Pluto 200 FS
mit einem Kraftstoffbehalter ausgerustet. Auf Wunsch
kann ein weaiterer Behalter aingebaut wardean,
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Das Getriebe

Uber die hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-
kupplung mit Festeinstellung wird die Antriebskraft
des Motors auf das Sechsgang-Allklauengetriebe
ibertragen. Die Zahnrader der einzelnen Gange,

die bei der Allklauen-Bauart dauernd im Eingriff
stehen, versprechen auch nach langer Betriebszeit
noch ruhigen Lauf. Sie sind rollengelagert, laufen
lose auf ihrer Welle und werden durch verschiebbare
Klauenmuffen gekuppelt. Diese Bauart ist gegen
Schaltfehler unempfindlicher und erleichtert mithin
die Schaltvorgéange wesentlich.

Die Hinterachse

Der Antrieb der Hinterachse erfolgt iber Kegel-

und Tellerradsatz mit Spiralverzahnung. Am Tellerrad
angeflanscht ist das Kegelraddifferential mit der
Funktion, unterschiedliche Radgeschwindigkeiten bei
Kurvenfahrt auszugleichen.

Als weitere Untersetzung ist unmittelbar vor den
Radern ein Stirnradvorgelege mit Innenverzahnung
eingebaut.




Die Lenkung

ZF-Spindel-Hydrolenkung mit Lenkradschaltung:

Eine Blockkonstruktion, bei der der hydraulische
Kraftkolben und die darin angeordnete hydraulische
Steuereinrichtung zusammen mit den mechanischen
Ubertragungsteilen in einem zugleich als Zylinder aus-
gebildeten Lenkungsgehéuse untergebracht sind.

Als Kraftquelle dient eine vom Motor angetriebene
ZF-Eaton-Pumpe. Sie erzeugt Dricke bis zu 100 kg/cm?2.
Der maximale Druck wird durch ein Uberdruckventil
geregelt. Der Olbehalter mit Filter ist separat am
Rahmen angeordnet. Der Pluto 200 FS ist serienmabig
mit einem Dreispeichen-Lenkrad ausgerustet.



Das Bremssystem
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Vorratszuleitung

Luftdruck

Luftdruck fliir Motorbremse
Bremsdruck

Vorratsdruck
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Luftpresser

Luftfilter

Druckregler

Luftbehalter
Einkammer-Bremsverstarker
Hydraulik-Hauptzylinder
Rad-Bremszylinder
Bremsluftmanometer
Beltuftungsventil fir Motorbremse
Arbeitszylinder
Anhéanger-Bremsventil

Absperrhahn

Kupplungskopf

Lastabhéngiges Steuerventil
Schwingungsaufnehmer am Rahmen
Verbindungsstange zur Hinterradsbricke




Klockner-Humboldt-Deutz AG Werk Ulm
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