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DER TRAKKER:
IHR NEUES

AUSHANGESCHILD BEI
DEN BAUFAHRZEUGEN

Der Baufahrzeugmarkt ist ein sehr spezifischer Markt, der durch extrem
anspruchsvolle Einsatzbedingungen gekennzeichnet ist. Infolgedessen haben auch
die Kunden ganz prizise Anspriiche, speziell was Robustheit, Zuverlassigkeit und
Leistungen betrifft.

Eben weil der EuroTrakker diese Kriterien einwandfrei erfiillen konnte — und
dabei sogar Hersteller iiberholt hat, die als Branchenexperten gelten — hat er sich
seinen Platz unter den Marktfiihrern gesichert.
Heute stellen wir Ihnen im Rahmen der
Weiterentwicklung unserer schweren Reihen den
neuen Trakker vor, der unser neues Aushangeschild
bei den Baufahrzeugen werden soll.

Dieses Modell behilt das Konzept des EuroTrakker
mit all den Qualititen bei, die Grund fiir dessen
Erfolg waren. Hinzu kommen die Kabinen Stralis
Active Day und Active Time, deren hervorragender
Komfort von den Fahrern sofort erkannt wurde.
Dies ist Ihr wichtigstes Verkaufsargument. Sie
konnen eine Baureihe besonders robuster Fahrzeuge
anbieten, die sich hervorragend fiir
Baustelleneinsitze eignen und dabei den Komfort
eines StraBBenlastwagens bieten. Die Fahrer werden
dies ebenso zu schitzen wissen wie ihre
Arbeitgeber, denn es ist allgemein bekannt, dass
durch die Ermidung der Fahrer Sicherheit und Effizienz zu Ungunsten der
Produktivitdt beeintrichtigt werden.

Der Trakker bietet allerdings nicht nur ein neues Fahrerhaus. Unter den weiteren
Neuheiten sind unbedingt die Parabelfedern hervorzuheben, die jetzt auch fiir die
Modelle 380 und 410 erhiltlich sind, die Luftfederung hinten sowie das Multiplex-
System — das seit mehr als zwei Jahren bei den Stralis-Modellen eingesetzt wird
und dessen Zuverlassigkeit sich mittlerweile bestens bewidhrt hat. Diese
Neuheiten werden lhnen auf den folgenden Seiten vorgestellt.

- wm AuBerdem entdecken Sie dort den neuen Stralis
Executive Space, der sich durch ein besonders
beeindruckendes AuBeres auszeichnet und mit seinen
exklusiven Innenausstattungen und Sonderausriistungen
zum Primus der Baureihe Stralis wird. Dieses Modell
muss vor allem den selbst fahrenden Unternehmern
angeboten werden, fiir die ein Lastwagen wesentlich
- mehr bedeutet als nur ein einfaches Arbeitsmittel. Alle
diese Neuhelten sollten es Ihnen ermdglichen, gezielt um neue Kunden zu werben,
die Anzahl der Angebote zu erh6hen und — angesichts der Tatsache, dass es lhnen an
schlagkraftigen Argumenten wahrlich nicht mangelt — auch die Erfolge auszubauen.

Viel Erfolg beim Verkauf!

Henrik Starup
Sales & Marketing
M & H B.U.
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DER TRAKKER: DIE PERFEK TE SYNTHESE

Traditionsgemal mussen Off-
Road- bzw. Baufahrzeuge
extrem robust sein. Fiir viele
Hersteller war Robustheit aber
lange Zeit gleichbedeutend mit
spartanischer Ausstattung und
geringem Komfort. Im Laufe
der Jahre sind die Anspriiche
der Kunden allerdings
gewachsen. Natiirlich sind
Robustheit und Zuverlassigkeit
nach wie vor die wichtigsten
Auswahlkriterien, doch hat sich
inzwischen auch der Komfort
zu diesen Kriterien gesellt.

Der neue Trakker stellt eine
perfekte Synthese aus
Robustheit und Komfort dar:
Er vereint die solide
Zuverlassigkeit und die
Leistungen, die den
EuroTrakker so erfolgreich
gemacht haben, mit dem
Komfort der Stralis-
Fahrerhauser AD/AT.

Das Fahrerhaus ist allerdings
nicht die einzige Neuheit. Das
neue Modell behalt zwar den
Triebstrang des EuroTrakker
bei, hat bei Federungen und
Getrieben aber auch Neuheiten
zu bieten (bei einigen Versionen
Parabelfedern oder

Luftfederung hinten).
SchlieBlich wurde unter Einsatz
des Multiplex-Systems auch die
komplette elektrische Anlage
Uberarbeitet. Die Elektronik, als
echtes und wahres ,,Herz*
dieses Systems kann einigen
Kunden allerdings auch
Bauchschmerzen verursachen,
vor allem denen, die die
Schlappe des Mercedes Actros
mitbekommen haben. Diesem
Einwand konnen Sie aber
entgegen halten, dass Iveco
immer schon die Linie verfolgt
hat, die Elektronik in kleinen
Schritten einzufiihren. Das
Multiplex-System, das die
Krone dieser Strategie darstellt,
hat seine Zuverlassigkeit im
Einsatz bei den Stralis-Modellen
nunmehr seit (iber zwei Jahren
unter Beweis gestellt.

Auf den folgenden Seiten
stellen wir [hnen den neuen
Trakker vor und liefern lhnen
dazu erste Argumente. Wir
uberlassen es lhnen, diese
Argumente ganz an die
Bediirfnisse lhrer Kunden
anzupassen und personlich zu
gestalten.
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hINSATZ: Zwei grof3e Anwenderfamilien

Die Anwender von Baufahrzeugen kénnen in zwei
groB3e Familien unterteilt werden, von denen
natiirlich jede ihre ganz bestimmten Bediirfnisse
und Auswabhlkriterien hat. Deshalb miissen auch
unterschiedliche Verkaufsargumente ausgearbeitet
werden.

Die ,,leichten* Baustellenfahrzeuge

Diese Fahrzeuge sind fast immer voll beladen und
auf normalen Straf3en unterwegs. Die Kunden dieser
Fahrzeuge haben vor allem folgende
Auswahlkriterien:

* Nutzlast: Dadie Gewichte der Fahrzeuge streng
kontrolliert werden, flhrt jedes zusétzlich
transportierte Kilogramm (und folglich auch eine
noch so kleine Reduzierung des
Fahrzeugleergewichts) fir den Kunden zu einer
Steigerung der Produktivitét.

» Komfort: Fur den Einsatz mehr auf der Stral3e als
auf Baustellen suchen die Kunden ein Fahrzeug,
dessen Komfort mit dem Komfort eines schweren
Straf3enlastwagens mithalten kann.

 Ol- und Kraftstoffverbrauch: Obwohl essich hier
um ein Argument handelt, fir das alle empféanglich
sind, kommt dem Verbrauch bei den

ausschlieldlichen Baufahrzeugen doch nicht
dasselbe Gewicht zu wie bei den
StraRenfahrzeugen. Dagegen erhélt esbei den
Fahrzeugen, dieim Wesentlichen auf der Strale
eingesetzt werden, wieder seine volle Bedeutung,
weshalb auch auf die richtige Achslibersetzung
geachtet werden muss.
Diese Fahrzeuge sind in der Regel fiir den Transport
von Baumaterialien bestimmt. Sie verkehren auf
normalen Straf3en, in stadtischen Gebieten oder in
Stadtrandgebieten, wobei zuweilen auch sehr
anspruchsvolle Zufahrtsstrecken zu den Baustellen
zu bewadltigen sind. Dadurch erklért sich ihre 6x4-
und immer 6fter auch 8x4-Konfiguration, diein
Europa Gesamtgewichte von biszu 32 t ermdglicht.
Fur den Kunden bedeutet das pro Tour eine grofere
Menge an transportiertem Material, woraus sich eine
Steigerung der Produktivitét ergibt.

lhr Angebot
fir diesen Einsatztyp:

e 260 T .. als 6x4
e 340T .. als 8x4
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Die Off-Road-Fahrzeuge

Der Einsatz dieser Fahrzeuge erfol gt sowohl aul3erhalb
offentlicher Stral3en mit Gesamtgewichten aul3erhalb
der EU-Richtlinien (in einigen Landern auch auf
Stral%en zuléssig) asauch auf Baustellen und
anspruchsvollen Stral3en. Die technischen Grenzwerte
dieser Fahrzeuge werden also vom Hersteller
festgelegt. Um die Fahrzeuge fur die oftmals extremen
Einsatzbedingungen fit zu machen, missen ale

Bauteile angemessen dimensioniert werden. Die
Kunden fUr diese Kategorie bevorzugen elastische
Motoren mit groéfierem Hubraum, um Anfahrten am
Berg bei niedrigen Drehzahlen zu ermdglichen und
gleichzeitig die Kupplung zu schonen. Das Fahrgestel|
und die Federungen miissen hohen Lasten und

schwi erigem Gelande gewachsen sein. Hinterachsen,
Zahnréder und Achswellen missenin der Lage sein,
pl6tzliche Drehmomentspitzen durch durchdrehende
Réder einzustecken. Die wichtigsten Auswahlkriterien
sind aso die Robustheit und die Off-Road-L eistungen.

lhr Angebot
fiir diesen Einsatztyp:

e 380T..als 6x4
e 410T..als 8x4
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EINE BAUREIHE
FUR ALLE EINSATZE

Aufgrund der unterschiedlichen Einsédtze der Fahrzeuge — zu denen die
Besonderheiten der nationalen Gesetzgebung kommen — haben die
Kunden des Trakker-Marktes sehr spezifische und sehr technische
Anspriiche. Esliegt an Ihnen, die Beduirfnisse des Kunden zu ermitteln
— Einsatzbedingungen, transportierte L asten, tbliche Strecken —, um
Ihren Vorschlag dann im Hinblick auf Konfiguration, Leistung,
Aufbauten, usw. zu perfektionieren.

Mit dem neuen Trakker verfligen Sie Uber zahlreiche durchschlagende

Argumente:

* Ein neues, von den Stralis-Fahrerhdusern AT/AD abgel eitetes
Fahrerhaus, das dem Trakker zum Komfort von Stral3enfahrzeugen
verhilft.

* Eine Robustheit, die den EuroTrakker beriihmt gemacht hat.

» Neuheiten wie die Parabelfedern oder die L uftfederung hinten (bei
einigen Versionen).

» Das Multiplex-System, dessen Zuverlassigkeit sich beim Stralis
bestens bewahrt hat.

* Eine komplette Baureihe von Fahrzeugen mit zwei, drei oder vier
Achsen, mit und ohne Allradantrieb; L e stungsstufen zwischen 270
und 480 PS; Fahrgestelle und Sattelzugmaschinen, leichte oder
schwerere Modelle, Spezialmodelle fir ganz bestimmte Einsédtze
(bei spiel sweise Betonmischer).

I\IE&‘Q

SPEZIALFAHRZEUGE
FUR EINEN SPEZIELLEN MARKT

Was Lkw Uber 16 t betrifft, ist der
Sektor der Baufahrzeuge relativ
Uberschaubar. Das zeigt sich bereitsan
den 15 his 16 Prozent (von Jahr zu Jahr
leicht schwankend) Anteil am
Gesamtmarkt in den wichtigsten
europaischen Landern. Im Jahre 2003
wurden in den wichtigsten Mérkten

MAN (15,3 %), DAF (14,3 %), Scania
(12,1 %), Renault Trucks (9,9 %) und
Volvo (4,2 %).

Was die Konfigurationen (4x2, 6x4,
8x4, Allradantrieb) angeht, so besteht
hier aufgrund der unterschiedlichen
nationalen Bestimmungen
(insbesonderein Bezug auf die

insgesamt etwa 26.500 Baufahrzeuge Gesamtgewichte), der Topografie einer
abgesetzt. Dassind 16 % dler jeden Region oder einfach aufgrund der
zugelassener Fahrzeuge ab 16t zGG Klima und Arbeitsbedingungen, die

(ca. 167.500). von Land zu Land unterschiedlich sind,

Unsere Marktanteile spiegeln die
anerkannten Qualitéten des
EuroTrakker wider: In den letzten
beiden Jahren lagen sie bei knapp 20 %
(19,5 % im Jahr 2003 und 20,1 %im
Jahr 2002). Im Jahr 2003 hat sich der
EuroTrakker in der Konfiguration 6x4
mit einem Antell von 18,5 % auch unter
den Marktflihrern seiner Kategorie I
platziert, und zwar hinter Mercedes 12000 we | mm
(21,2 %), beinahe gleichauf mit MAN 10.000 - wa |4 N
(18,7 %) und vor Renault Trucks (16,4 gooof | |
%), DAF (8,8 %), Scania (8,4 %) und aail!
Volvo (5,5 %).

Bei den 8x4-Versionen war der
EuroTrakker im Jahr 2003 mit einem
Marktanteil von 22,5 % sogar ®logs 2000 2000 2002 2003
Marktfthrer vor Mercedes (21,4 %), oxa B s

eineziemlich ungleiche Auftellung. In
jedem Fall kann aber ein Trend hinzum
8x4 beobachtet werden, dessen Absatz
im Jahr 2003 zum ersten Mal die Zahl
der 6x4 Uberschritten hat.

Absatzentwicklung in Europa

4.000 -

2.000

Fahrgestelle 6x4 auf den Hauptmarkten (1999-2003)

Marktanteil per Wettbewerber
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Mehrachser auf den Hauptmarkten
nach Aufbauten
6,5% andere 1512
22% Betonmischer 5147
7,3% Kran 1718
— o . —

3% Schwertransporte 704
——

4% Transport
unteilbarer Ladungen 938

5,1% Abrollkipper 1192

/

52,2% Kipper 12222

Was die Aufbauten angeht, kommt die ungleiche Verteilung in Europaweniger deutlich
zum Ausdruck, weil diese Fahrzeuge zum Grof3teil mit (Kipp-) Pritschen ausgestattet
werden (52 %). Betonmischer, die eine spezielle Vorbereitung bendtigen, machen 22 %
desMarktesaus. Der Rest der Fahrzeuge wird mit Plattform-Ladefl&chen ausgestattet, die
oft mit eilnem Kran oder anderen Geréten ausgeriistet werden, was diese Fahrzeuge zu
echten Gerdtetrégern macht.



FAHRERHAUS

Das Fahrerhaus ist die wichtigste Neuheit des
Trakker. Es handelt sich um eine Kabine, die
den Stralis-Fahrerhdausern AT/AD sehr dhnlich
ist und Uber einige Besonderheiten verfiigt, wie
Stahlstof3fainger oder bewegliche
Einstiegsstufen. Und das ist gewiss kein Zufall.
Tatsachlich kénnen Sie dieses Argument
angesichts der hervorragenden Optik und des
guten Rufs des Stralis sehr wirkungsvoll
anbringen. Dieses Fahrerhaus bietet dank der
gleichen Federung wie bei den Stralis-Kabinen
AT/AD den Komfort eines StraBenfahrzeugs.

Das Fahrerhaus - eine Offenbarung

Der Gesamtlook des Fahrerhauses entspricht dem der
Stralis-Kabinen AD/AT, wobei einige Unterschiede
auszumachen sind.

Der StoB3fanger

Der Stof3fanger besteht aus schwarzem Stahl. Bei
Baueinsétzen kommt es haufig zu kleinen Stél3en; daher
die Entscheidung fur die Verwendung von Stahl, der im
Vergleich zu Kunststoff robuster ist. Darlber hinaus
besteht der Stof3fanger aus drel Teilen, weshalb er nicht im
Ganzen ersetzt werden muss, wenn einer dieser drei
Abschnitte beschadigt wird, was sich natiirlich sehr
vorteilhaft auf die Reparaturkosten auswirkt. []

Als echtes Offroad-Fahrzeug ist der Trakker vom
vorderen Unterfahrschutz (FUP) unter dem Stol3fanger
befreit. Schutzgitter fur die Scheinwerfer sind auf Wunsch
erhdtlich. [

EIN FAHRERHAUS WIE
BEIM STRASSENFAHRZ EUG

Der Einstieg in das Fahrerhaus

Der Einstieg ins Fahrerhaus unterscheidet sich von den
Fahrerhdusern AD/AT durch die unterste Stufe, die
beim Auftreffen auf ein Hindernis bei Vorwarts- und
Rickwartsfahrt sofort wegschwenkt [1 Alle Stufen sind
rutschsicher und mit Léchern versehen und eignen sich
deshalb bestens fur Einsédtze in feuchtem, schlammigen
Gelande. Wie bei den Stral3enfahrzeugen werden die
Stufen von Spotlichtern beleuchtet.

Fahrerhaus-Federung

Die Fahrerhaus-Federung ist absolut identisch mit der der
Strais-Fahrerhduser AD/AT: Eshandelt schum eine
Vierpunktfederung mit zwel héhenverstellbaren
Stolidampfern und einem quer liegenden Panhard-Stab. [
Der Komfort, den einige Kunden a's Schwachpunkt des
EuroTrakker angesehen haben, wird zu einem der
Trimpfe des Trakker. Fir Sattelzugmaschinen mit langem
Fahrerhaus, die eher fir Stral3enfahrten vorgesehen sind,
steht dartiber hinaus auch eine L uftfederung zur
Verflgung.

IHRE ARGUMENTE

Ein robuster, dreiteiliger
Sahlstol¥fanger reduziert
Reparaturkosten.

Ein bequemer Einstieg mit
rutschsicheren Trittstufen.

Eine neue Fahrerhaus-
Federung, die dem Trakker den
Komfort eines
Stral3enfahrzeugs verleiht, und
fur Sattelzugmaschinen die
Luftfederung.



FAHRERHAUS
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EINE KABINE WIE FUR EIN STR ASSENFAHRZEUG

Innen: Komfort und Ergonomie

Im Innern des Fahrerhauses gibt es keine
Uberraschungen: Abgesehen von dem LCD-
Display auf dem Instrumententrager ist das
Innere absolut identisch mit den Stralis-
Fahrerhdusern AD/AT. Das Display ist
monochrom wie beim Eurocargo, liefert
jedoch dieselben Informationen wie beim
Stralis. Sie kennen diese Fahrerhduser
bereits und verfiigen Uber bestens bewahrte
Argumente.

Im neuen Fahrerhaus des Trakker wurde an alles
gedacht, um dem Fahrer einen angenehmen und
ergonomischen Arbeitsplatz zur Verfligung zu
stellen:

» Der Motortunnel ist zugunsten grof3erer
Mobilitét in der Kabine flacher alsim
EuroTrakker.

 Auch die Schallddmmung wurde verbessert.
Dieser Aspekt ist vor allem dann ziemlich
wichtig, wenn das Fahrzeug in Steinbriichen
oder inrelativ lauten Umgebungen eingesetzt
wird. Am Ende seines Arbeitstagesist der
Fahrer weniger mide, also effizienter.

* Essind zahlreiche Staufécher vorhanden: Uber
der Windschutzscheibe, unter den Sitzen, an
der Ruckwand und in den Turverkleidungen.
Dazu kommt natdrlich noch das Schreibbrett:
Waéhrend der Fahrt befindet essichim
ruckwartigen Staufach, und wenn das
Fahrzeug steht, kann es auf das L enkrad
aufgelegt werden. [

* Die Luftungs-/Heizungsanlage ist nattrlich
mit der der Stralis-Fahrerhauser AD/AT
identisch. Eine Klimaanlage steht auf Wunsch
zur Verfligung, vergessen Sienicht, sie
vorzuschlagen, da es sich dabei nicht umein
blofRes Ausstattungsplus handelt, das lediglich
dem Komfort dient. Tatséchlich operieren
diese Fahrzeuge den Grofeil ihrer Zeit in sehr
staubigen Umgebungen. Werden im Sommer
die Fensterscheiben gedffnet, dringt der Staub
leicht ins Fahrerhaus ein und setzt sich Uberall
ab. Ab einem gewissen Punkt wird es dann
schwierig, das Fahrzeug sauber zu halten.
Vergleichen Sie nach einigen Jahren einmal
ein Fahrzeug mit Klimaanlage mit einem
Fahrzeug ohne diese Einrichtung: Sie werden
einen deutlichen Unterschied erkennen.
Spétestens beim Weiterverkauf kénnte dieser
Aspekt von Bedeutung sein.

Auch fir den Fahrersitz mangelt eswahrlich
nicht an durchschlagenden Argumenten:
Schliefdlich handelt es sich um den Zwilling des
Fahrersitzes der Stralis-Fahrerhduser AD/AT. Im
Einzelnen sind folgende Punkte anzuf Gihren:

* Durch den luftgefederten Sitz und dasin Hohe

und Neigung verstellbare Lenkrad wird die
korrekte Fahrposition stets problemlos
gefunden. [

Alle Schalter liegen in bequemer Reichweite
des Fahrers, so auch der Lenkstockschalter fir
Motorbremse/Intarder rechts an der
Lenksaule. Der Fahrer muss sich aso nicht
mehr erst auf die Suche nach diesem Schalter
begeben, wie dasin der Vergangenheit der Fall
war. Fir die Baustellenfahrzeuge handelt es
sich angesichts der haufigen Verwendung
dieses Schalters zweifellosum ein Plus. [
Ein vollstandiges Armaturenbrett mit perfekt
ablesbaren Instrumenten. Ein kleiner
Unterschied im Vergleich zu den Stralis: Das
Display ist einfarbig —vom Typ Eurocargo —
liefert aber dieselben Informationen wie das
Farbdisplay in den Stralis. [

Schalter fur Radio- und Display-Einstellung
befinden sich auf dem Lenkrad. [

Die Schalter der elektrischen Fensterheber
sind wegen der bequemeren Zuganglichkeit
auf der Fahrertir statt an der Mittelkonsole. [

E

Drei verfiigbare Fahrerhauser

Kurzes Fahrerhaus mit Normaldach

Diese Art des Fahrerhausesist in diesem Sektor am
weitesten verbreitet. Einige unserer Wettbewerber
schlagen ein mittellanges Fahrerhaus vor und offenbaren
damit, dassihr kurzes Fahrerhausin der Tat sehr kurz ist
—s0 kurz, dass stérker gebaute Fahrer den Sitz gar nicht
welt genug nach hinten schieben konnen, um eine
korrekte Fahrposition zu finden. Unser Fahrerhausist
langer und ermoglicht es, den Sitz bis ganz nach hinten
zu stellen, und es bietet dahinter dann trotzdem noch
Patz fir Gegenstande und personliche Utensilien.

Langes Fahrerhaus mit Normaldach

Dieses kann in den beiden folgenden Fallen
Verwendung finden: Zuné&chst, wenn Staufacher
bendtigt werden, was bei Kunden des Trakker aber
selten vorkommt, da sie die Aufbauhersteller lieber
darum bitten, geeignete Behalter zu bauen. Weiterhin —
und dieser Fall kommt wesentlich haufiger vor —wenn
das Fahrzeug nicht jeden Abend zur Basis zurtickkehrt

@ und der Fahrer deshalb unter Umstanden einen
& Schlafplatz benétigt.

Langes Fahrerhaus mit Hochdach

Dieses Fahrerhausist fur Fahrzeuge vorgesehen, die
Uberwiegend auf der Stral3e eingesetzt werden und
deren Kunden nach einem grof3eren Fahrerhaus,
eventuell mit einem zweiten Schlafplatz suchen.

IHRE ARGUMENTE

Ein Fahrerhausinneres mit dem typischen Komfort eines Straf3enfahr zeugs
(bessere Schalldammung, luftgefederter Fahrersitz, zahlreiche Ablagen und
Saufacher usw.).

Ein effizientes Hel zungs-/L Uftungssystem.

Klimaanlage auf Wunsch. Die Klimaanlage dient nicht nur dem Komfort,
sondern tragt auch zur Schonung des Arbeitsgerats bei.

Ein bequemer und ergonomischer Fahrersitz, mit allen Schalternin
bequemer Reichweite —einschliefdich des Schalters fir
Motorbremse/Intarder — und den Schaltern fir Radio und Displayment auf
dem Lenkrad.

Monochrom-Display mit denselben Infor mationen und Funktionen des
Stralis-Displays.

Drei Fahrerhaustypen: kurz (am weitesten verbreitet), lang mit Normaldach
und lang mit Hochdach (fur Einsétze vorwiegend auf der Stral3e).



TECHNIK

MOTOREN

Zwei bewahrte Versionen und sechs Leistungsstufen

Keinerlei Neuerungen: Die Baureihe Trakker verwendet die Motoren Cursor 8 und 13, die sich bestens
bewidhrt haben und von den Kunden geschatzt werden.

Fiir die Nutzer der leichten Baureihe

Das Leergewicht ist hier das
entscheidende Kriterium. Folglich bietet
sich der Cursor 8 mit seinem Hubraum
von 7,81, einem Gewicht von etwa 680
kg und Leistungen von 270, 310 und
350 PS unbedingt als erste Wahl an.

Die Argumente firr diese modernen
Motoren, die ale aktuellen und
kinftigen Umweltrichtlinien einhalten
und sich bel den Kunden im Hinblick auf
den Kraftstoffverbrauch eines guten
Rufs erfreuen, kennen Sie bereits
bestens.

Sollen die Fahrzeuge auf Baustellen
eingesetzt werden, verfiigen Sie Uber ein
optimal es zusétzliches Argument: Bel
den Cursor ist das maximale
Drehmoment Uber einen grof3en
Drehzahlbereich verfugbar.
Beispielsweise steht das maximale
Drehmoment von 1280 Nm des 350 PS-
Motors zwischen 1080 und 1930/min zur
Verfugung. Dariber hinaus bleibt das
Drehmoment dank der variablen

(260 T..und340T...)

Geometrie des Laders auch unterhalb der
1000/min sehr hoch: 994 Nm bei
900/min und 778 Nm bei 800/min. Das
bedeutet grof3e L eistungsfahigkeit, der
Fahrer wird weder an Steigungen noch
in Geféllen zu haufigen Gangwechseln
gezwungen. Das schlégt sich natlrlich
nicht nur vorteilhaft auf den
Fahrkomfort nieder, sondern sorgt vor
allem auch flr einen geringeren
Kupplungsverschleif3.

Dieses Konzept der Anfahrleistungen
am Bergist vor allem bel Baustellen
wichtig, wo die Kunden in der Regel fur
grofRe Hubréume, die hohere
Drehmomente liefern, empfanglich sind.
Wenn einige dieser Kunden die
Drehmomentwerte des Cursor 8 fur ein
wenig bescheiden halten, kdnnen Sie als
Argument dagegenhalten, dass diese
durch die hohe Gesamtibersetzung (i =
77 im ersten Gang mit Getriebe ZF 16 S
151, Getriebellbersetzung i = 16,47 und
Achsiibersetzung i = 4,67) ausgeglichen
werden(siehe Tabelle unten).

Fiir die Nutzer der schweren Baureihe

Die grundlegenden Kriterien sind
Robustheit, Zuverléssigkeit und

L ebensdauer. Diese Kunden, diedie
Fahrzeuge harten Prifungen
unterziehen, bevorzugen grof3e

WARUM CURSOR 13?7

Der Einsatz bestimmte die Wahl
des Cursor 13in den

L eistungsstufen 380 und 440 PS
statt des Cursor 10, der diese Werte
problemlos erreichen kann.
Tatsachlich erflllt der Cursor 13
aufgrund seiner Anfahrleistungen
am Berg, die Ergebnis eines
Drehmoments von 1970 Nm bel
900/min sind, die Bediirfnisse
dieser Kunden effizienter, vor
allemin der Version mit 440 PS.
Auch in der mittleren
Leistungskategorie 380 PSfiel die
Wahl auf den Cursor 13, wiederum
aufgrund der Anfahrleistungen am
Berg. In diesem Fall ist der Motor
mit einem Wastegate-L ader
ausgestattet und liefert soim
niedrigen Drehzahlbereich dasselbe
Drehmoment wie der Cursor 10 mit
Turbolader mit variabler Geometrie
(VGT). Dank seines Hubraums
garantiert dieser Motor
ausgezeichnete L el stungen unter
allen Einsatzbedingungen und

optimale Zuverl&ssigkeit.

(380 T..und410T..)

Hubrdume. Und das hat auch seinen
Grund, daalle wissen, dass ein Motor
mit grof3em Hubraum besser ,, atmet*,
ein hohes Motordrehmoment liefert
und besser auf die Anforderungen der
Einsétze unter schwierigen
Bedingungen reagiert.

Mit dem Hubraum von 12,9 Liternist
der Cursor 13 mit seinen drei

L eistungsstufen von 380, 440 und
480 PS die richtige Antwort darauf.

Beim Cursor 13 kdnnen Sie dank einer
Gesamtiibersetzung voni =58,4im
ersten Gang bei der Achslibersetzung i
= 4,23 auch die Leistungen der
Fahrzeuge als Argumente anfihren
(siehe Tabelle unten).

Cursor 8 - 350
13R22,5/ZF16S151DD
Gesamtibers. 77,1in 1°

Achstibers. 1:4,67

Cursor 13 - 380

13R22,5/ZF16S...0D
Gesamtilbers. 58,4 in 1°
Achsubers. 1:4,23

Cursor 13 - 440

Achsubers. 1:4,23

13R22,5/ZF16S...0D
Gesamtiibers. 58,4 in 1°

CURSOR 8 CURSOR I3
kw (PS) kW (PS) .
i Leistun
360 (4%) Leistung 360 (490) g
300 (410) 300 (410)
240 (326) 240 (326)
180 (245) 180 (245)
120 (163) 120 (163)
60 (80) 60 (80)
0 0
Drehmoment
Drehmoment 1550 o
Nm Nm
/ ‘ 1000 1800
500 1300
0 800
500 1000 1500 2000 2500 500 1000 1500 2000 2500
] o
30 1/min o 1/min
— 520 —
Cursor 8 Nennleistung Max. Drehmoment
1/min 1/min
270 270 PS (200 kW) 114 mkg (1115 Nm)
VGT von 1720 bis 2400 von 1000 bis 1720
310 310 PS (228 kW) 114 mkg (1115 Nm)
VGT von 1950 bis 2400 von 1100 bis 1950
350 350 PS (259 kW) 130 mkg (1280 Nm)
VGT von 1930 bis 2400 von 1080 bis 1930
Cursor 13 Nennleistung Max. Drehmoment
1/min 1/min
380 380 PS (280 kW) 184 mkg (1800 Nm)
Wastegate-Lader von 1500 bis 1900 von 900 bis 1500
440 440 PS (324 kW) 214 mkg (2100 Nm)
VGT von 1450 bis 1900 von 1000 bis 1450
480 480 PS (353 kW) 224 mkg (2200 Nm)
VGT von 1530 bis 1900 von 1070 bis 1530

Cursor 13 - 480
13R22,5/ZF16S...0D
Gesamtibers. 58,4 in 1°
Achstibers. 1:4,23

theor. Hchstgeschwindigkeit (km/h) 105,6 109 109 109
Geschwindigkeit bei 1000/min (km/h) 2,67 3,52 3,562 BI52
(1080 1/min) (1000 1/min) (1000 1/min) (1000 1/min)
max. Steigfahigkeit bei max. Drehmoment 32t 0 59% 40t O 48% 40t O 59% 40t O 63%
40t O 44% 56t O 32% 56t O 39% 56t O 41%
max. Steigfahigkit 32t O 46% 40t O 48% 40t O 54% 40t O 61%
beim Anfahren (900/min) 40t O 33% 56t 0 32% 56t 00 37% 56t 0 39%

MOTORISATION DER VERSCHIEDENEN MODELLE

Cursor 8 Cursor 13
310 PS 350 PS 440 PS

270 PS 380 PS 480 PS

Fahrgestelle 4x2
Fahrgestelle 4x4
Fahrgestelle 6x4 /260
Fahrgestelle 6x4 /380
Fahrgestelle 6x6
Fahrgestelle 8x4 /340
Fahrgestelle 8x4 /410
Fahrgestelle 8x8
Sattelzugmaschinen 4x2
Sattelzugmaschinen 4x4
Sattelzugmaschinen 6x4
Sattelzugmaschinen 6x6

Elektromagnetisch gekuppelter Liifter mit zwei
Geschwindigkeiten reduziert den Verbrauch

Wie bei den Stralissind die Cursor 8 und 13 der Trakker
mit einem elektromagneti sch gekuppelten L Gfter mit
zwei Geschwindigkeiten ausgestattet. Dieses System
wurde von Barrufaldi realisiert und ermoglicht Uber die
elektronische Steuerung einen rationelleren Einsatz des
L Gifters unabhangig von der Motordrehzahl. Das macht
sich dann in einem geringeren Ol- und
Kraftstoffverbrauch bemerkbar, was die Kunden bereits
bei den Stralis-Modellen feststellen konnten.

Die Motorbremse: Zusatzlicher Vorteil
fiir den Einsatz am Bau

Bessere Effizienz dank des Turboladers mit
variabler Geometrie, der die Bremskraft
verstarkt. Bei den Cursor 13 mit 440 und
480 PS erreicht die Motorbremse im
Dauereinsatz eine Bremsleistung von 408 PS
(300 kW) bei 2200/min. Auch der Cursor 13
mit 380 PS, der zwar nicht tber einen
Turbolader mit variabler Geometrie, sondern
Uber einen Wastegate-L ader verflgt, liefert
dank seines grof3en Hubraums eine
Bremsleistung von 367 PS (270 kW).

In den Einsétzen am Bau kommt der Qualitat
der Motorbremse eine grof3e Bedeutung zu,
weil diese Fahrzeuge haufig steile Gefélle
bewaltigen missen. Mit einer wirkungsvollen
Motorbremse kann der Fahrer vollig sicher
operieren, gleichzeitig erhoht sich die

L ebensdauer der Radbremsen. Auf diesem
Gebiet verfiigen Sie dank der Dekompressions-
Motorbremse der Cursor-Motoren Uber ein
hervorragendes Argument: die |veco Turbo
Brake, deren Wirksamkeit von alen Kunden
anerkannt ist.

IHRE ARGUMENTE

e Zwei Cursor-Motoren fir die Baureihe Trakker:
- Der Cursor 8 fir die,, leichten* Fahrzeuge mit dem wichtigen Faktor
desreduzierten Leergewichts,
- der Cursor 13 fur schwere Fahrzeuge, der mit seinem Hubraum von
12,9 Litern und einem hervorragenden Drehmoment lber einen grof3en
Drehzahlbereich die von den Kunden verlangte Zuverlassigkeit unter
immer anspruchsvolleren Einsatzbedingungen garantiert.

e Fahrzeuge, dieflr hervorragende Anfahrleistungen am Berg entwickelt
wurden (Motoren und Triebstrang-Uber setzung), flr ein Baufahrzeug
ein Kriterium von entscheidender Bedeutung.

e Hohe Drehmomente tiber einen grof3en Drehzahlbereich, wasfir grof3ere
Elastiztat, hoheren Fahrtkomfort, geringeren Kupplungsverschleifd und
geringeren Ol- und Kraftstoffver brauch sorgt.

o Elektromagnetisch gekuppelter Lufter mit 2wei Geschwindigkeiten fir
geringerer Ol- und Kraftstoffver brauch.

o Dekompressions-Motorbremse: Die Iveco Turbo Brake, deren Effizienz
von allen Kunden geschétzt wird und die fir Scherheit und einen
geringeren Verschleil3 der Komponenten der Bremsanlage sorgt.

Anfahrleistung am Berg:
Fundamentales Charakteristikum
fiir ein Baufahrzeug

£l

Die Kéufer von Baufahrzeugen sind sehr gut vorbereitet
und technisch wesentlich versierter als herkdmmliche
Kunden. Dartiber hinaus stehen die technischen Kriterien in
direktem Zusammenhang mit dem Einsatz der Fahrzeuge.
Deshalb missen Sie die Argumente, die Sie dem Kunden
gegentiber vorbringen wollen, sorgféltig vorbereiten.

Ein fundamental es Charakteristikum fur den Kunden ist
zweifellos die Anfahrleistung am Berg. Hier geben die
Hersteller meist die maximale Steigfahigkeit an. Dieser
Wert ist zwar beeindruckend, spiegelt die wahren
Bedurfnisse des Kunden aber dennoch nur teilweise wider.
Sein Fahrzeug kann schlief3ich nicht an der maximalen
Steigung stehen bleiben, ohne dort auch wieder anfahren zu
konnen. Das einzig treffende Kriterium ist folglich die
Anfahrleistung am Berg, definiert durch die maximal
Uberwindbare Steigung mit schleifender Kupplung. Wenn
ein Fahrer am Berg anfahrt, |&ésst er die Kupplung in der
Regel schleifen, bis die Geschwindigkeit des Fahrzeugs
exakt mit der Motordrehzahl tbereinstimmt. Dann schleift
die Kupplung nicht mehr, sondern ist eingertickt und der
Fahrer kann zur Beschleunigung zur vollen Leistung
Ubergehen. Wenn die L eistung allerdings nicht ausreicht,
bleibt der Motor stehen. Der Fahrer kann dies durch
Steigerung der Motordrehzahl ausgleichen, allerdings zu
Lasten der Kupplung. Je niedriger also die Einrlickdrehzahl
ist, desto weniger wird die Kupplung beansprucht. Liegt
diese Drehzahl zwischen 800/min und 900/min, garantiert
das eine lange L ebensdauer der Kupplung. Das heifdt: Die
Anfahrleistung am Berg ist um so héher, je hdher das

M otordrehmoment bei 900/min und je gréfZer die
Ubersetzung im ersten Gang ist.

Auf diesem Gebiet stehen Ihnen mehr als genug Argumente
zur Verfigung. Um ein Beispiel anzufiihren: Der Cursor 13
mit 440 PS (Drehmoment 1970 Nm bei 900/min und
Gesamtiibersetzung im ersten Gang i = 58,4) verfugt tber
optimale Anfahreigenschaften im ersten Gang, mit:

- 54 % Steigung bei 401t.

- 37 % Steigung bei 56 t.

Der Cursor 8 wird in der Regel wesentlich seltener unter
schwierigen Baustellenbedingungen eingesetzt, eine
Ausnahme bildet vielleicht die Version mit 350 PS. Und
wenn sein Drehmoment (994 Nm bei 900/min) auch relativ
bescheiden erscheinen mag, so wird dasin Wirklichkeit
durch eine Gesamtiibersetzung von i = 77 ausgeglichen, was
sichim ersten Gang in einer guten Anfahrleistung am Berg
niederschlagt:

- 46 % Steigung bei 321t.

- 33 % Steigung bei 401t.

I\IE,&%Q



TECHNIK

SCHALTGETRIEBE

Wahl zwischen manuell und automatisiert

Mit Ausnahme der Fahrgestelle 4x2 mit
270 bis 440 PS und des Lkw 4x4 mit 270
PS — die einen vernachlassigbar kleinen
Marktanteil haben — koénnen Sie die
Kunden bei Ihrem Angebot zwischen dem
manuellem Getriebe und der EuroTronic
wihlen lassen.

MANUELLE ZF-GETRIEBE

Der Getriebetyp und die Zahl der Gangstufen variiert
jenach Motorisierung.

Cursor 8 0 9S109
16S 109

16S 151

Der hochste Gang dieser Getriebeist i = 1 Ubersetzt.
Cursor 13 [0 16S 151 0D

16S 181 OD

16S 221 OD

Im Gegensatz zu den Trakker mit Cursor 8 verfiigen die
mit dem Cursor 13 verbundenen ZF-Getriebe Uber einen
letzten Overdrive-Gang. Dieser dient dazu, die
Fahrzeugleistungen zu optimieren und die mechanischen
Beanspruchungen bei den Baustelleneinsdtzen zu

reduzieren, ohne dabel die Hochstgeschwindigkeit zu
beeintréchtigen. Schliefldlich miissen diese Fahrzeuge
héufig ziemlich lange Strecken zuriicklegen. Von daher
erklart sich die Notwendigkeit einer angemessenen
Haochstgeschwindigkeit. Selbstversténdlich sind dle
Ecosplit-Getriebe serienmaldig mit der Schalthilfe
Servoshift ausgestattet. Wahrend dieses System bei
Stral3enfahrzeugen vor alem einem besseren
Fahrtkomfort zugute kommt, erhélt esbel Einsétzenin
Baustellen und Steinbriichen eine erheblich groRere
Bedeutung. Die Gangwechsel werden némlich nicht nur
einfacher, sondern auch schneller, wodurch der Fahrer

keine Gefahr lauft, dassdie Drehzahl ,,in den Keller falt”.

Geradein Steigungenist der Unterschied erheblich.

AUTOMATISIERTE GETRIEBE
EUROTRONIC

Die automatisierten Getriebe EuroTronic sind auf
Wunsch mit dem Cursor 8 —310 PSund 350 PS—in
der Version 12AS2301 mit 12 Gangen (letzter Gang
alsDirektgang) erhdltlich.

Dem Cursor 13 ist jetzt ein Getriebe mit 12 Géngen
zugeteilt: die EuroTronic 12 AS 2301 OD, mit
Overdrive-Ubersetzung im gréften Gang.

Fahrgestelle

4x2 4x4 6x4 6X6 8x4

Getriebevefiigbarkeit nach Modellen

Sattelzugmaschinen
8x8 4x2 4x4 6x4 6x6

12AS 2301

T27 95 109
95 109
T31 165109 168 109
12AS 2301
T35 165 151 Hais il 165 151

16S 151 OD

T38 e O 12AS 2301 OD

16S 151 OD
12AS 2301 OD

T44 16S 181 OD

16S 181 OD
12AS 2301 OD

16S 221 0D

T48 12AS 2301 0D

165221 0D
12AS 2301 OD

16S 221 0D
12AS 2301 OD

N.B. : Bemerkung: Die Betonmischer-Fahrgestelle (6x4 und 8x4) kénnen unabhangig von der Motorleistung nicht mit den EuroTronic-Getrieben ausgestattet werden.

Verteilergetriebe fiir die Allradfahrzeuge e

Fur die Modelle 4x4 und 6x6 sind
zwei Arten von Verteilergetrieben
(TC 1800 und TC 2200) verflgbar.
Tatsachlich handelt es sich dabei um
ein Getriebe, das je nach Leistung fur
unterschiedliche
Eingangsdrehmomente ausgelegt ist.

Das Ubersetzungsverhéltnis betréagt |
im Gelandegang 1:1,6.
Die Drehmomentverteilung zwischen
Vorder- und Hinterachse betrégt 31 : <
69 fiir die Modelle 4x4 und 20 : 80 Alponte
fur die Modelle 6x6.

Uscita 2|~
PTO |

= . s
T

TC 2200
440 PS - 480 PS

TC 1800
210PS - 310PS
350PS - 380 PS

max. Eingangsdrehmoment (Nm) 18.000 22.000
max. Ausgangsdrehmoment pro PTO (Nm) 1.180 1.180
Stral3enlbersetzung (schnell) il : 1 1:1

Gelandeubersetzung (langsam) 1:1,6 1:1,6
Drehmomentverteilung auf Vorder-/Hinterachsen: (4x4) % « 31/69 31/69
Drehmomentverteilung auf Vorder-/Hinterachsen: (6x6) % = 20/ 80 20 /80

Al motoassale

Vorteile der EuroTronic:
Fahrkomfort und Verbrauch

Im Bausektor ein Automatikgetriebe
vorzuschlagen, mag ein wenig gewagt
erscheinen. Dennoch sind die Kunden, die es
ausprobiert haben, und noch mehr die, diees
gekauft haben, die vehementesten Verfechter
dieser Losung. Die Griinde dafUr sind vielfatig:
Inerster Linieist hier der Fahrkomfort zu
nennen. Im Automatikbetrieb kann sich der
Fahrer vollig auf das L enken konzentrieren.
Dariiber hinausist die Funktionsweise dieses
Getriebes aullerst einfach. Zum Beispiel kann
bei haufigen Gangwechseln auf unebenen
Strecken ganz einfach die Halbautomatik
eingeschaltet werden. Selbst die Kunden, die
den Leistungen des EuroTronic-Getriebes auf
lockerem Untergrund oder seinen
Anfahrleistungen skeptisch
gegentiberstanden, sind bei einer Probefahrt
eines anderen belehrt worden.

Der zweite Punkt betrifft die Sicherheit. Der
Fahrer muss sich weder auf die Gangwechsel
konzentrieren, noch muss er standig den
Drehzahlmesser im Auge behalten. Folglich
kann er sich vallsténdig auf das Lenken und auf
die Tlicken der Strecke konzentrieren.
Schliedich die moglichen Einsparungen.
Einerseits durch die Reduzierung des OI- und
Kraftstoffverbrauchs, weil hohe Drehzahlen
nicht mehr Uber |éngere Zeiten gehalten
werden; andererseits durch den minimalen
VerschleiRder Kupplung. Diesgilt vor allem
bei Einsdtzen auf Baustellen, wo die Kupplung
sehr stark beansprucht wird und dies nicht
immer unter den besten Bedingungen.

IHRE ARGUMENTE

o Getriebe-Angebot:
Mechanische ZF-Direktgang- und
Overdrivegetriebe mit 9 und 16
Gangen; Overdrive mit
Schalthilfe Servoshift: Ein
wertvolles Argument fir die
Baustelle, wo Gangwechsel
haufig und schnell sein miissen.
EuroTronic auf Wunsch: Alle
\orteile der EuroTronic
(Fahrkomfort, niedrigerer
Verbrauch und minimaler
Kupplungsverschleif3) und
dartber hinaus
Halbautomatikbetrieb bel Bedarf.

o Grofdter Gang als Direktgang
oder Overdrive: Hohe
Leistungen, minimale
mechani sche Beanspruchungen
und angemessene
Geschwindigkeit auf der Srafe.

VORDER- UND HINTERACHSEN

Komplettangebot fiir jeden Einsatz

Wie schon zuvor festgestellt, sind die
Einsétze der Baufahrzeuge sehr
vielfétig, wasauch die zahlreichen
Konfigurationen (4x2, 4x4, 6x4, 6x6,
8x4 und 8x8) erklart. Darliber hinausist
die Verwendung des Fahrzeugs bei
derselben Konfiguration
unterschiedlich. So legt der eine Kunde
den Schwerpunkt auf das L eergewicht,
der andere auf die zuléssige Achdlast.
Um all diese Bedlrfnisse zu befriedigen,
verfligen wir Uber eine breites Angebot
an Vorder- und Hinterachsen sowie
Tandemachsen. Diesist das Ergebnis
unserer grofen Erfahrung und garantiert
maximale Zuverlassigkeit.

Mit Ausnahme einiger speziellen
Versionen sind alle Trakker mit
AulBenplaneten-Hinterachsen
ausgerUstet:

ein zentrales Differenzial mit Teller- und
Kegelrad (Ubersetzung zwischen 1: 1,3
und 1:1,5) sowie

Planetengetriebe in den Radnaben mit
einer konstanten Ubersetzungvon 1: 3,2,
Diese Konfiguration ist doppelt von
Vortell: Einerseits erhéht der geringere
Durchmesser des Differenzialgehauses
die Bodenfreiheit ganz erheblich.
Andererseits erfolgt die Ubersetzung der
Hinterachse im Wesentlichen in den
Radnaben, weshalb die Antriebswellen
weniger durch Drehmomentspitzen
beansprucht werden.

Auchin diesem Fall besteht das
anvisierte Ziel in der maximalen

L ebensdauer.

DieHinterachse der 4x2-LKW hat eine
Tragfahigkeit von 13t.

Fir die Tandemachsen (Versionen 6x4,
6x6, 8x4 und 8x8) gibt es zwei
Achstypen: Bei den leichten Modellen
betrégt die Einzelachdast 10,5t, was 21
t flr das Tandemaggregat ergibt; die
Hinterachsen der schweren Modellen
verfligen Uber 16 t Einzelachdast, also
32t pro Tandemachse.

Alle Achsen sind mit Quer-

Differenzia sperren ausgestattet, das

Differenzialgehé@use der ersten Achseim
Tandemaggregat beherbergt aullerdem
die Langs-Differenzia sperre zwischen
den Achsen.

Die vorderen Antriebsachsen der
Modelle 4x4 und 6x6 sowie die
Sonderausfihrung fir das Modell 8x8
haben eine Tragfahigkeit von 9t. Auch
ihre Radnabeniibersetzung betragt 1:3,2.

Ausnahme

beim Betonmischer

Die einzige Ausnahme in der Baureihe
Trakker besteht im Betonmischer-
Fahrgestell 6x4, das mit einfach
Ubersetzten Hinterachsen

ausgestattet ist.

Der Grund: Das Leergewicht ist bei
diesen Fahrzeugen nach wie vor das
wichtigste Kaufkriterium. Es muss bei
unverminderter Zuverlassigkeit so
niedrig wie moglich sein. Und einfach
Ubersetzte Hinterachsen sind leichter a's
AuRenplanetenachsen. Ein Problem
ergibt sich daraus nicht, denn diese
Fahrzeuge sind in der Regel auf
normalen Stral3en unterwegs. Aus
diesem Grund stellt auch die
Bodenfreiheit keinen entscheidenden
Kauffaktor dar.

Differenzialsperren

Selbstverstndlich sind ale
Hinterachsen serienmal3ig mit Quer-
Differenzia sperren ausgestattet, ebenso
wiedie Langs-Differenzia sperren
zwischen den Achsen serienméaldig zu
den Versionen 6x4 und 8x4 gehdren.
Fir die Versionen mit Allradantrieb 4x4,
6x6 und 8x8ist die Langs-

Differenzia sperre serienméadig
vorgesehen, wahrend das
Sperrdifferenzial der Vorderachse(n) auf
Wunsch erhdltlichist.

DIE WAHL DER RICHTIGEN ACHSUBERSETZUNG

Ganz sicher spielt dierichtige
Achslibersetzung bei Lkw fir den Bau
eine noch wichtigere Rolle as bei
StralRenfahrzeugen. Denn davon hangt
die Zufriedenheit des Kunden zum
grof3en Teil ab. Beachten Sie deshalb
besonders die Einsatzbedingungen:
Wird meist auf Baustellen oder in
Gruben gefahren? Wie oft kommen
Stral3enfahrten vor und wie schwer
sind die Strecken?
Einsatzbedingungen éndern sich
sténdig. Strecken auf der Strafl3e
werden immer l&nger. Wenn Sie fur
Uberwiegende StralRenfahrten eine zu
kurze Achse wahlen, dann verringert
sich nicht nur die
Durchschnittsgeschwindigkeit,
gleichzeitig steigt auch der Verbrauch
an. Bel diesem Beispiel ist dierichtige

Wahl eher einfach. Aber esgibt Félle,
in denen Sie einen guten Kompromiss
suchen miissen. Deshalbist es so
wichtig, dass Sie zusammen mit dem
Kunden dessen Einsatzbedingungen
exakt ermitteln, damit Sie die passende
Achsiibersetzung fur ihn auswahlen
konnen. Je nach Version,
Motorleistung und Zahl der Achsen
stehen Ihnen finf bis sieben
Ubersetzungen (3,79 bis 6,59) fur die
Auzenplanetenachsen und drei bisvier
Ubersetuzungen (3,73 bis4,89) fr die
einfach Ubersetzten Achsen zur
Verflgung.

Benutzen Sie die Datenblétter, um die
passende Ubersetzung auszuwahl en.

I\IE,&%Q

Ubersicht , Differenzialsperre* - Zweiachser

Quer-Differenzialspe L L& Diff ial Diﬂgrenzialsperre vom
- perre angs-Differenzialsperre Optional
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o AulRenplaneten-Hinterachsen mit bemerkenswerter
Bodenfreiheit und serienmafdiger Differenzialsperre.

e Hinterachsen mit einsatzgerechten Tragfahigkeiten:
- 13t fur die 4x2-Modelle
- 10,5t bel leichten Drei- und Vierachsern, was 21 t fur
die Tandemachse ergibt
- 16t bei den schweren Modellen (32t fur die
Tandemachse)

o Eine einfach Ubersetzte Hinterachse bei 6x4
Betonmischer-Fahrgestellen zur Reduzerung des
Leergewichts.

e Eine breite Auswahl an Achsliber setzungen, umdem
Kunden digjenige anzubieten, die dem Einsatz seines
Fahrzeugs am besten entspricht.




TECHNIK

FEDERUNGEN

Parabel, Halbelliptik, Luft

Je nach Einsatz des Fahrzeugs, konnen
Sielhrem Kunden dank der grolen
Pal ette an unterschiedlichen Federungen
die bestmdgliche L 6sung anbieten:
* Parabelfedern zur Reduzierung des
L eergewichts des Fahrzeugs,
* Halbelliptikfedern fir
anspruchsvollere Einsétze,
* Luftfederung fur besseren Komfort.

Im Vergleich zum EuroTrakker gibt es

folgende zwel Neuheiten:

* Die Versionen 380 (6x4 und 6x6)
sowie 410 (8x4 und 8x8) sind hinten
nunmehr serienmaldig mit
Parabelfedern ausgestattet, wodurch
das L eergewicht des Fahrzeugs
reduziert wird. Fir schwierigere
Einsétze sind auf Wunsch nach wie vor
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auch Halbelliptikfedern erhdtlich. Als
Folge davon werden Parabelfedern
vorne und hinten zum Standard der
gesamten Baureihe (4x2, 4x4, 6x4,
6x6, 8x4 und 8x8), wobel hinten auf
Wunsch stets Halbelliptikfedern
eingebaut werden kénnen.

Ab sofort ist fir die AulRenplaneten-
Tandemachsen (6x4 und 8x4) auch
eine Luftfederung — mit vier

Federbé gen pro Achse— verfligbar.
Diese Federung garantiert einen
grofleren Komfort, ohne dabei die
Stabilitét des Fahrzeugs zu
beeintréchtigen. NatUrlich war die
Nachfrage nach dieser Federung in der
Vergangenheit nicht sehr grof3. Wenn
Sie aber die Bedurfnisse des Kunden
analysieren, werden Siefeststellen,

e Parabelfedern vorne und hinten zur Reduzierung des

Leergewichts.

e FUr anspruchsvollere Einsatze Halbelliptikfedern

hinten auf Wunsch.

o Luftfederung hinten fir die Tandemachse der 6x4- und
8x4-Modelle bieten grofReren Komfort vor allem fir
Fahrzeuge, die mehr auf der Stral3e als auf der
Baustelle eingesetzt werden.

BREMSANLAGE

dass die Fahrzeuge bei einigen
Einsdtzen wesentlich mehr Zeit auf der
Stral3e verbringen al's auf der Baustelle.
In diesen Féllen wird die Luftfederung
zu einem Argument, das vorgebracht

werden muss. Die L uftfederung ist
auch fur die Hinterachsen der 4x4-
Modelle und fur die Doppelachsen der
6x4-Sattel zugmaschinen erhdtlich.

FEDERUNGS-ANGEBOT

Zusammengefasst untergliedert sich das Federungs-Angebot

folgendermalen:

Die Federung der leichten Trakker besteht serienmaliig aus Parabelfedern.
Vorn betragt ihre Tragfahigkeit bei einer einzelnen Achse 8t und bei der

Doppelachse des8x4 2 x 81.

Auch hinten besteht die Federung serienmal3ig aus Parabelfedern. Sie
verfiigen bei den 4x2-Modellen Uber eine Tragfahigkeit von 13t und bei den
Tandemachsen der 6x4, 6x6 und 8x4-Modelle von 21 t. Halbelliptikfedern
sind auf Wunsch verfiigbar. Das Angebot wird von den L uftfederungen
vervollstandigt. Fur die Betonmischer mit ihrem hohen Schwerpunkt sind
verstérkte Stabilisatoren fir Vorder- und Hinterachsen auf Wunsch moglich.
Die Federung der schweren Trakker bietet mehr Auswahlmdglichkeiten:
Vorn besteht die serienmafdige Ausstattung aus Parabel federn mit einer
Tragfahigkeit von 8. Essind allerdings auf Wunsch auch Parabel- oder

Halbelliptikfedern mit

einer Tragfahigkeit von 9
t verflgbar (2 x 8t oder 2
x 91t Parabelfedern bei
den 8x4).

Die Halbelliptik- oder
Parabelfedern der
Tandemachsen verfligen
Uber eine Tragfahigkeit
von 32t. Essind auch
Versionen mit

L uftfederung erhdtlich.

Bewabhrt effizientes System

Bel den Bremsen sind keine Neuheiten
zu verzeichnen. Die Trakker sind mit
derselben Bremsanlage wie zuvor
schon der EuroTrakker ausgerUstet, die
sich bestens bewahrt hat und von den
Kunden geschétzt wird. Hier eine
kurze Gedéchtnisstiitze:

Alle Trakker 4x2, 6x4 und 8x4
verfuigen Uber Scheibenbremsen an
den Vorderachsen, deren Vorteile
bestens bekannt sind: Effizienz,
Dosierbarkeit, Stahilitét, Lenkbarkeit
und reduzierte Wartungskosten.

Diese Fahrzeuge haben hinten
Trommelbremsen.

Die Allradmodelle haben vorne und
hinten Trommelbremsen.

Die Duo-Duplex-Trommelbremsen
verfligen Uber zwei (statt einem)
Radbremszylinder.

Dadurch werden die Bremsbelage
gleichmaidiger an die Trommeln

angel egt, was durch geringeren
Verschleil3 die Lebensdauer um rund
60 %verlangert.

Und noch ein wichtiges Argument fur

Baufahrzeuge: Das EBL (Electronic
Braking Limiter) ist ein lastabhéngig
elektronischer Bremskraftregler. Mit
dem EBL entfallen die mechanischen
Systeme mit den entsprechenden
Gestangen, die eine Quelle fir haufige
Einstell- und Wartungsprobleme
darstellten.

DasEBL ist aso nicht nur
wartungsfreundlicher, sondern auch
sicherer und zuverl&ssiger.

Schliefdlich erinnern wir daran, dass
die Druckluft zur Verbesserung der
Luftqualitét der Bremsanlage am
Ausgang der Druckluft-Regeleinheit
A.PU. (Air Processing Unit) gesteuert
wird.

Was die Sicherheit angeht, kdnnen Sie
auf die Wirksamkeit unserer
Motorbremse ITB verweisen. Cursor
8: im Dauereinsatz 229 kW (310 PS)
bei 2800/min. Cursor 13-440 und 480:
im Dauereinsatz 300 kW (408 PS) bei
2400/min (257 KW bei 2400/min bei
Cursor 13-380).

Ein unbestreitbar grof3er Vorteil der

Dekompressions-Motorbremse
gegeniiber einer
Auspuffklappenbremse: Die oberen
Teile des Motors werden nicht
Uberhitzt, weil der Grofteil der Warme
durch die Abgase abgeleitet wird. Die
Wirkung unserer I TB wird durch den
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Turbolader mit variabler Geometrie
verstérkt. Das ersetzt in Baustellen
nicht zwangsléufig den Retarder,
ermdglicht es aber bei Gefédllen
oftmals, eine angemessene und sichere
Geschwindigkeit beizubehalten.

e Scheibenbremsen vorne und Trommel bremsen hinten
bei den Modellen 4x2, 6x4 und 8x4 flr wirkungsvolles
und absolut stabiles Bremsen.

e Trommelbremsen vorne und hinten bei Fahrzeugen mit
Allradantrieb (4x4, 6x6 und 8x8).

o Duo Duplex-System bei Trommelbremsen und EBL flr
gleichmafdigeren \Verschlei3 der Bremsbelage.

e Dekompressions-Motorbremse (ITB), dievor allem
beim Cursor 13 fur ihre Wirksamkeit bekannt ist.

RAHMEN

Zwei Starken fiir jeden Einsatz

Die Rahmen der EuroTrakker sind aus
zwel Griinden beriihmt: Wegen ihrer
Robustheit und wegen ihrer Elastizitét.
Dadurch konnen sie sowohl schwere
Lasten tragen alsauch auf schwierigem
und oftmal s unregel méliigem Gelande
eingesetzt werden.

Klar, dassdie neuen Trakker diese
doppelt gekropften Rahmen aus Stahl
FeE 490 mit hoher Streckgrenze

(490 N/mm?) beibehalten.

Bei den Sattel zugmaschinen 4x2 und
6x4 ist das hintere Ende abgeschrégt, um
das Aufsatteln zu vereinfachen.

Bei alen anderen Trakkern
unterscheiden sich die Rahmen lediglich
durch die Dicke der Langstréger:

7,7 mm bei den leichten Trakkern, auch
hier wieder zwecks Reduzierung des
Leergewichts;

10 mm bei den Schweren, diefur
wesentlich anspruchsvollere Einsdtzen
bestimmt sind, bel denen esvor alem
auf die Robustheit ankommit.

Die Betonmischerfahrgestelle verfligen
Uber einen langeren hinteren Uberhang.

Aufbaumontage

vereinfacht

Die umfangreiche Aufbauvorbereitung
erleichtert die Arbeit der
Aufbauhersteller Sie

spart Zeit, indem grundsétzliche

MULTIPLEX

Umbauten des Fahrzeugs zur Anpassung
an An- und Aufbauten samt Zubehor
vermieden und damit I nstallationskosten
eingespart werden;

verbessert die Zuverldssigkeit des
Endprodukts und vermeidet die
Notwendigkeit von Eingriffen an der

el ektrischen Verkabelung oder in
kritischen Bereichen des Rahmens.
Anden Langstragern sind Platten und
Konsolen zur Befestigung von
Hilfsrahmen fur Aufbauten verschiebbar
befestigt.

Die elektrische Anlage der Trakker
umfasst auch eine abgesicherte 21-Pin-
Schnittstelleim Fahrerhaus und ein
zweipoliges Kabel entlang des Rahmens,
das den Verteilerkasten und eine
unabhéngige Plusklemme mit der
Batterie verbindet. Auch die
elektronische DMI-Steuerung (Data
Management Interface), diebiszu drei
Nebenabtriebe verwaltet, muss
unbedingt erwahnt werden (vgl.
speziellen Abschnitt zum Multiplex-
System).

Zu den ab Werk angebotenen
Sonderausstattungen gehdren L uftfilter,
die so geformt und angebracht sind, dass
seRaum fur die Stiitzen von Ladekran
oder Betonpumpe lassen, ebenso wie
senkrechte Auspuffrohre und
Nebenabtriebe an Schalt- oder
Verteilergetrieben.

Sie sollen das Fahrzeug konfigurieren

und seine Ausstattung in enger
Zusammenarbeit mit dem
Aufbauhersteller und dem Kunden exakt

bestimmen. Diese Anstrengungen fihren

nicht nur zu einer zuverl&ssigen

Montage, sondern auch dazu, dass Zeit
gespart wird und
Aufbaukosten reduziert ..
werden.
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o Rahmen aus Sahl mit hoher Streckgrenze.

o Zwe Profilstérken bei Langstragern:
- 7,7mmbeimleichten Trakker — niedrigesLeergewicht.
- 10 mmbeim schweren Trakker — grof3ere Robustheit fiir

schwere Einsétze.

o Konsolen und Platten fur Aufbaumontage.

o Eineeektrische Vorverkabelung sorgt zu Gunsten der
Zuverlassigkeit und der Scherheit daflr, dass der
Aufbauhersteller hier keine Arbeiten mehr ausfihren muss.

o Umfangreiche vom\Werk angebotene Sonderausstattungen
sorgen fUr eine einfache Aufbaumontage.

Eine bewahrte und geschitzte elektrische Anlage

Die Trakker sind mit den Stralis-
Fahrerhdusern AT/AD ausgestattet. Und
verfligt deshalb auch Uber das
Multiplex-System das dle
Fahrzeugfunktionen elektronisch
steuert.

Das System erlaubt den Einsatz des
DMI (Data Management Interface).
Diese Steuerung ist mit Hilfe des
Diagnose-Systems Modus
programmierbar. Es steuert den Motor
in Abhangigkeit des L eistungsbedarfs
von biszu drei Nebenabtrieben und
diese (ein motor- und zwel
getriebeabhange) selbst.

Darlber hinausist ein Interface fir die
Aufbauhersteller vorhanden, in der sich
die Klemmen fir den Anschluss der
Beleuchtung, der Nebenabtriebs-
Steuerung und der Versorgung der
entsprechenden Kontrollleuchtenim
Instrumententréger befinden.

Der CAN-Busistin vier Kabelstrange
unterteilt: Fahrgestell und Aggregate,
Fahrerhaus, Bordinstrumente,
Autoradio und
Kommunikationsanlagen. Der
Multiplex-CAN-Bus des Fahrgestells
war der erste, der in lveco-Fahrzeuge

(1999 EuroStar Cursor 10 und 2000
EuroTrakker Cursor) eingebaut wurde.
Diese Leitung verbindet den Motor, das
Automatikgetriebe, den Intarder, die
EBL-Bremsanlage, die
Diebstahlsicherung und den Sensor des
Fahrtschreibers.

Wie Siewissen, tofX die Elektronik
immer noch auf Skepsis, vor allem bel
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den Kunden im Baubereich. Auch wenn
sich die Zeiten &ndern —mittlerweile hat
die Elektronik auch auf den Baustellen
Einzug gehaten — verfligen Sie Uber
handfeste Argumente, die Sie lhren
Kunden gegentiber vorbringen konnen:
Funf Jahre Erfahrung haben die Vorteile
dieser Technologie und vor allemihre
Zuverldssigkeit bewiesen.

o Multiplex: Eine elektrische/elektronische Anlage, die
ihre Zuverlassigkeit bestens unter Beweis gestellt hat.

e EinInterface fUr elektrische Anschllisse am
Fahrgestell, um den Aufbauherstellern die Arbeit zu
erleichtern und die Zuverlassigkeit zu erhdhen.

e Die Seuerung DMI (Data Management Interface)
ermaglicht die Steuerung von bis zu drei
Nebenabtrieben (PTO) am selben Fahrzeug.

MULTIPLEX:
WIE FUNKTIONIERT’S?

Die Steuerbefehle von Schaltern und
Tastern wie auch die Informationen
von Sensoren werden in
elektronischen Steuerungen
aufgefangen, diediesedannin
digitale Signale umwandeln. Diese
Signale durchlaufen ein einziges
Kabel, den CAN-Bus (Controller
AreaNetwork), und gelangen zu den
die Befehle ausfiihrenden Geréten
oder den Anzeigen (Kontrolllampen,
analoge Geréte oder digitale
Anzeigen). Die Verwendung des
CAN-Bussesermdglicht die
Erweiterung der Funktionen (zum
Beispiel Informationen Uber den
Betriebszustand des Fahrzeugs, die
Geschwindigkeit oder den
Verbrauch), wobei gleichzeitig die
Menge der Kabel, der Sicherungen
und der Relais halbiert wird. Auch
die Méglichkeiten der Diagnose
werden dadurch erheblich gesteigert.



BAUREIHEN

TRAKKER: EINE UMFASS ENDE
BAUREIHE FUR ALLE AN SPRUCHE
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Im Hoch- und Tiefbaus gibt es zahlreiche Die Fah tell
unterschiedliche Bediirfnisse. SchlieBlich 1€ Fahrgestelie
versteht es sich von selbst, dass ein Leichte Reihe 4x2 4x4 6x4 6x4 6X6 8x4 8x4 8x8
einfacher Maurer ganz andere Bediirfnisse LEBT TGS BT
hat als ein groBer Bauunternehmer oder ein o 210PS ADIAT1S0T27 ADIATL80T27W
. v 310PS AD/AT190T31 AD/AT190T31W AD/AT260T31 ADIAT260T31B
;:I'ran.s%ortunter"jnghmer, de.r I.Baus;cell_lefn mit g ADIATLO0T3LWIP AD2GOTI1EP
ertigbeton und Baumaterialien beliefert. o 350 PS ADJAT190T35 ADJAT190T35W AD/AT260T35 ADIAT260T35B ADIAT260T35W ADJAT340T35 ADJAT340T358
AD/AT190T35W/P AD260T358/P ADJ/340T35B/P
. 380 PS ADJAT190T38 ADJAT190T38W AD/AT260T38 ADJAT260T38W ADJAT340T38 ADIAT340T38B
Unsere neue Baureihe Trakker wurde ) AD/AT260T38/P AD/AT340T38/P AD/340T3 8B/P
entwickelt, um all diese Bedrfnissezu 5 440PS AD/AT190T44 AD/ATL90T44W AD/AT260T44 ADIAT260T44W ADIAT340T44 AD/AT340T44B
befriedigen; se umfasst 77 Modelle: £ ADIAT260T44/P ADIAT340T44/P
* 60 Fahrgestelle 4x2, 4x4, 6x4, 6x6, 8x4 und o 480PS AD/AT260T48
8x8, von denen 18 ausdrticklich fur ADJAT260T48/P
Betonmischer entwickelt wurden; Schwere Reihe
* 17 Sattelzugmaschinen 4x2, 4x4, 6x4 und Cursor8  350PS AD/AT380T35 AD/AT380T358 AD/AT380T35W AD/AT410T35
6x6 380 PS ADJAT380T38 ADIAT380T38B ADJAT380T38W ADJATA410T38 ADIAT410T38B
) _ _ _ _ ) AD/AT380T38/P AD/ATA10T38/P
Dartiber hinaus gibt esdie Drei- und 5 440 PS AD/AT380T44 AD/AT380T44B ADIAT380T44W ADIATA10T44 AD/ATA10T44B ADA10T44W
Vierachser inzwei Versionen. £ AD/AT380T44/P AD/AT410T44/P
* Die so genannten |eichten Ausfuhrungen o 480PS AD/AT380T48 AD/AT410T48
sind auf das htchste zuléssige ADIAT380T48/P AD/AT410T48/P
Gesamtgewicht nach EU-Richtlinie
abgestimmt, also auf 26 t fur die 3-Achser c .
und 32t fiir die 4-Achser, dieim Die Sattelzugmaschinen
Wesentlichen auf der Stral3e oder auf 4x2 4x4 6x4 6x6
Baustellenzufahrten eingesetzt werden. Cursor8  350PS AD/AT400T35T
* Dieverstarkten Ausfuhrungen sind fUr den 380 PS ADJATA00T38T AD/ATAQ0T38WT ADIATA40T38T
Uberwiegenden Einsatz auf Baustellen AD/AT440T38T/P
vorgesehen. Hier wird dietechnisch AD/AT720T38T ADIAT720T38WT
maximal erreichbare Transportleistung der ) AR AIIROIET G
Fahrzeuge ausgeschopft: Dassind 381 fir + 440 PS ADIATAQ00T44T ADJATAQ0TA4WT ADIATA40T44T
: - T — ] AD/AT440T44T/P
die 6x4- und 6x6- sowie 41t fur die 8x4- : £ ADIATI20T44T ADIATTZ0TA4WT
Modelle. Diese Fahrzeuge sind auch fir G W Y R
Lander gesignet, deren ) e o = ; 480PS ADIAT720T48T
Stral3enverkehrsvorschriften hohere }E } TR L3 ADIAT720T48T/P
Gesamtgewichte zulassen alsdie EU. -~ B 5

Die Fahrgestelle 4x2 Die Fahrgestelle 6x4 Die Fahrgestelle 6x6 Das Fahrgestell 8x8
Die Fahrgestelle 4x2 sind mit einem 7,7 mm starken Rahmen (leichte Reihe) und ~ Mit dem Cursor 8 stehen zwei Leistungsstufen (310 und 350 PS) und mit dem

Cursor-8-Motoren mit 270, 310 und 350 PS sowie Cursor-13-Motoren mit 380 Cursor 13 drei Leistungsstufen zur Verfligung (380, 440 und 480 PS). Fir diese
und 440 PS ausgestattet. Es Modelle steht die L uftfederung der Tandemachse zur Verfligung. In diesem Fall

stehen vier Radstande zur und mit dem langen Hochdach-Fahrerhaus wird der Trakker zu einem

Die Fahrgestelle 6x6 verfiigen Uber Motorisierungen von 350 bis 440 PS. Der
permanente Allradantrieb umfasst neben den Antriebsachsen ein auch einige spezielle Anwendungsbereiche in anderen Landern. Die Vertellung
Verteilergetriebe mit integrierter schaltbarer Gel andelibersetzung und des Drehmoments zwischen den beiden VVorderachsen wird durch ein sperrbares
Differenzia zur Drehmomentverteilung zwischen Vorder- und Hinterachsen. Das  Langsdifferenzial gewéhrleistet, das sich an der zweiten Achse befindet.

Das Fahrgestell 8x8, urspringlich fir den deutschen Markt entwickelt, findet

Verfugung: 3,80 m—4,20 m grofRartigen Zugfahrzeug Differenzia kann bei schlipfrigem Untergrund gesperrt werden.

—450m-5,10m. fUr Schwertransporte. Die
6x4-Modelle gibt es mit
sechs Radstanden von 3,20 Die Fahrgestelle 8x4 Die Trakker-Sattelzugmaschinen
+ 1,38 mbis4,80 + 1,38 m.

Diese Fahrzeuge gibt es
auch als Betonmischer-
Fahrgestelle. Der Rahmen
misst in der schweren

Die Palette der 8x4-Fahrgestelle entspricht —bis auf einen kleinen Unterschiedin =~ Die Trakker-Sattel zugmaschinen gibt esin den Konfigurationen 4x2, 6x4, 4x4
Bezug auf die verfligbaren L eistungen — dem Angebot an 6x4-Modellen. Wegen und 6x6. Die 4x4-Zugmaschinen sind auf dem deutschen und dem spanischen
desin Italien zul&ssigen Markt sehr gefragt. Die Zugmaschinen vom Typ AD/AT440T... haben ein auf 44 t
Gesamtgewichtsvon 40 t und begrenztes technisches Gesamtzuggewicht, wéhrend die AD/AT720T... mit

Ausfuhrung 10 mm. von nur 32t im restlichen einem stérkeren Rahmen (10 mm) Uber ein potentielles Gesamtzuggewicht von
- Gleichzeitig werden auch Europaist diekleinste 72 t verfiigen und al's Sattel zugmaschinen mit luftgefederten Hinterachsen
Die Fahrgestelle 4x4 die Anlenkpunkte der Motorisierung der Cursor 8 besonders fiir Spezialtransporte geeignet sind.

Federung verstérkt. In mit 350 PS. Es stehen vier

Die Fahrgestelle 4x4 gibt es mit denselben Motorleistungen und drei Radstéanden: ~ diesem Fall betréagt die Radstande von 4,25 + 1,38 m
3,80 m—4,20 m—4,50 m. Luftfederung der Hinterachse ist méglich. Fiir den Tragfahigkeit der hinteren bis5,82 + 1,38 m zur
Winterdienst ist die wichtigste Zusatzausstattung der 4x4-Modelle erhaltlich. Tandemachsen 32t, Verfiigung. In zahlreichen

Diese Fahrzeuge tragen wahrend das technisch européischen Landern haben

Schneepflug und zulassige Gesamtgewicht die 8x4 den groRten Teil des
Salzstreuer. Deshalb sind 38t betragt. Marktes fiir Betonmischer
Vorderachsfederung, Ubernommen.

Reifen und Lenkung fir

neun und zehn Tonnen

Achslast verstarkt.




ANGEBOT

RAHMEN, KONFIGURATION, LEISTUNG:

DIE RICHTIGE VERSION AN BIETEN

Bisher wurden alle Um dasrichtige Fahrzeug
Baufahrzeugein einer einzigen  anbieten zu kdnnen, stehen
Kategorie zusammengefasst. Ihnen zur Verflgung:

Heutzutage fuhren diese
Fahrzeuge relativ
unterschiedliche Einsétze aus,
die sich nicht ausschliefdich auf
Baustellen beschranken.
Folglich haben auch die Kunden
unterschiedliche Bedurfnisse.

* eine komplette Palette an
Antriebskonfigurationen: 4x2,
4x4, 6x4, 66, 8x4, 8x8;

* sechs Leistungsstufen von 270
bis 480 PS mit zwel Motoren
(Cursor 8 und 13), von denen
jede einzelne unterschiedliche

Dartber hinaus kdnnen auch Bedurfnisse befriedigt;
Produktivitéatsvorgaben und  zwei unterschiedliche
Streckenbeschaffenheit bei Rahmenstérken.

einem Einsatz die Wahl des
Modells beeinflussen. Dazu
kommt noch, dass diese Kunden
in der Regel technisch versiert
sind und sehr prézise
Vorstellungen haben. Fir Sieals
Verkaufer ist diesalsodiebeste  Kriterien — Sie haben immer
Gelegenheit, mit Ihren genau dierichtige Losung fir
professionellen Qualitéten zu ihn.

punkten und die Bedurfnisse des
Kunden sowie den Einsatz des
Fahrzeugs sorgféltig zu
untersuchen, um dann das
Fahrzeug anzubieten, das sich
im Hinblick auf Robustheit,
Leistung, Produktivitéat,
Rentabilitéat usw. jeweilsam
besten eignet.

Je nachdem, ob es lhrem
Kunden mehr auf die Robustheit
ankommt, um mit schwierigen
Einsatzbedingungen fertig zu
werden, oder auf die Nutzlast
oder auch auf vdllig andere

Pritsche, Viehfutteraufbau,
Baustofftransporte, Viehtransporte

Als Pritschenwagen fir Baustoff- oder Futtertransporte konnen Sie dieleichte
Baureihe anbieten, bel der Sie vom Argument der grof3eren Nutzlast profitieren
kdnnen. Die 4x2-Modelle sind im Wesentlichen fiir kleinere Bauunternehmen und
Baustofflieferanten bestimmt. Gegentiber einem herkdmmlichen Lkw bieten sie den
Vorteil einer doppelt Ubersetzten Hinterachse, die fiir eine grélRere Bodenfreiheit und
bessere L eistungen bei schwierigen Zufahrtsbedingungen sorgt.

Die Modelle 6x4 und 8x4 sind fir den schweren Baustofftransport direkt auf die
Baustelle bestimmt und verfligen vor allem Uber grofe Nutzlast. Genau aus diesem
Grund schlagen Siein der Regel auch den Cursor 8 vor. Und well die auf normalen
Stral3en zu bewadltigenden Strecken in diesem Sektor immer [énger werden, kénnen
Sie aulRerdem auf den Komfort hinweisen, der dem unserer Stralis-Modellein nichts
nachsteht.

Unter den Anwendern der |eichten 6x4-Modelle finden wir auch Kunden, die
Viehfutter, Dlnger, landwirtschaftliche Produkte oder Vieh transportieren. Diese
Kunden legen in der Regel betréchtliche Strecken zuriick, weshalb sie leistungsstarke,
leichte und bequeme Fahrzeuge brauchen.

In Landern, in denen ein htheres Gesamtgewicht zuléssigist, sollte zu Gunsten der
Robustheit die schwere Baureihe mit einem 10 mm dicken Rahmen vorgeschlagen werden.
Die Wahl zwischen den Modellen 6x4 und 8x4 wird im Wesentlichen durch
Produktivitétskriterien und in zweiter Linie durch Abmessungskriterien bestimmt.
Beispielsweise kann ein 8x4-Modell im Vergleich zu einem 6x4-Modell zwischen 3
und 4 m® mehr Ladung aufnehmen. Wenn regelmaidige Touren gefahren werden, ist
ein 8x4-Modell produktiver, daesim Laufe des Tages grofiere Materialmengen
audliefert (also auch mehr Ladung in Rechnung gestellt wird) und sich so die Anzahl
der Touren, diefir dieselbe Warenmenge nétig sind, reduziert.

Aushub- und Grubeneinsitze, Steinbrucheinsatze, Bauarbeiten

Bel Fahrzeugen, diein Baustellen, Sand- und Steinbriichen oder bei
Aushubarbeiten eingesetzt werden, ist die Robustheit das allerwichtigste
Auswahlkriterium der Kunden. Dartiber hinaus bewegen sich diese Fahrzeuge
oftmalsvoll beladen in schwierigem Gelénde, manchmal bei lockerem
Untergrund. Dadurch erklart sich die unbedingte Notwendigkeit, die schwere
Baureihe in der 6x4 oder der 8x4-Version anzubieten, die sich durch einen
stdrkeren Rahmen und verstérkte Federungen auszeichnet. Diese Eigenschaften
konnen ein besseres Verhalten an |angs befahrenen Hangen gewahrleisten.

Die Wahl der Leistung héngt vor allem von der Beschaffenheit der Ciblichen
Strecke und vom transportierten Gewicht ab.

Bei wirklich anspruchsvollen Baustellen bieten Sie Fahrzeuge mit Allradantrieb
(6x6 und 8x8) an.

Betonmischer

Bel Betonmischern besteht das wichtigste Auswahlkriterium fast immer in einem
geringen L eergewicht, damit mehr Beton oder Mortel transportiert werden kann.
Aus diesem Grund bieten wir serienméaf3ig einige Sonderausfiihrungen mit
Cursor-8-Mator (zur Reduzierung des L eergewichts) oder mit Cursor-13-Motor
(wenn es starker auf die Leistung und vor allem auf das Drehmoment ankommt)
an. Andere Baugruppen, wie die — ebenfallsleichteren — einfach Ubersetzten
Hinterachsen, stehen je nach Modell entweder serienmafdig zur Verfligung oder
sind auf Wunsch erhdltlich. In diesem Sektor gilt dieselbe Uberlegung, wie zuvor
bei den Pritschenwagen: Aus Grinden der Produktivitét konnen Sie statt des 6x4-
Modells das 8x4-Maodell vorschlagen. Heutzutage besteht der Grofteil der
Betonmischer Ubrigens aus 8x4-Fahrzeugen.

Sattelzugmaschinen

Die 4x2-Sattel zugmaschinen sind im Wesentlichen fir Kunden bestimmt, die
sehr grof3volumige Waren transportieren. Den Kunden, die unter schwierigeren
Bedingungen arbeiten (Beispiel: Baustellenzufahrten), sollten Sie 6x4-

Sattel zugmaschinen empfehlen oder sogar die 4x4- und 6x6-Modelle fiir extreme
Einsatzbedingungen.

Fir Schwertransporte kénnen Sie die 6x4-Sattel zugmaschine vorschlagen, deren
technisch zul &ssiges Gesamtzuggewicht 72 t erreicht, und als Motorisierung den
Cursor 13 mit 380, 440 oder 480 PS.

Winterdienst

Schliefdlich haben Sieinsbesondere in Regionen mit haufigen Schneeféllen noch
die Winterdienst-Varianten zur Verfligung. Es handelt sich dabei um Fahrzeuge
mit Allradantrieb (hauptséchlich 4x4 oder 6x6-Modelle), die mit Schneepflug
und Salzstreuer ausgestattet werden und deshalb Uber erhthte Vorderachsl ast
verfiigen.

I\IE,&%Q

DER NEUE TRAKKER IM VERGLEICHZUM EUROTRAKKER

Die Leistungsfahigkeit des EuroTrakker und seine Qualitéten in puncto

Robustheit und Zuverlassigkeit wurden von allen Anwendern anerkannt.

Allerdingskritisierten sie das Fahrerhaus als zu hart gefedert.

Mit der neuen Kabinenfederung und der verbesserten Gerauschdammung

bietet der neue Trakker die L 6sung fur diese Kritik. Ohne auch nur in

geringster Weise die Qualitéten des EuroTrakker zu mindern. Um das zu

verifizieren, hat die zentrale B.U. Anfang Juni auf der Teststrecke

Markbronn bei Ulm fir die Vertriebs- und Marketing-Verantwortlichen der

B.U.sin den einzelnen Mérkten einen Vergleich der beiden Modelle

organisiert.

Und so wurde getestet:

* Eine Stral3enpiste in schlechtem Zustand und mit tiefen Querrillen
ermdglichte die Bewertung des Komforts und der Gerauschdammung

» Auf einer sehr schwierigen Gel&ndestrecke mit steilen Anstiegen und
Abfahrten wurde die Steigfahigkeit getestet.

Die Tests umfassten die Vergleiche von Gerauschdammung,

Kabineneinstieg, Ergonomie, Look, Instrumententrager, Materialqualitét im

Innern sowie Gesamteindruck beider Fahrzeuge.

Trakker gegen EuroTrakker

Ergonomie Gerdusch- Kahineneinstieg Look, Instrumente ~ Materialqualitat Gesamt-
dammung im Innem eindruck
Eigenschaften

. EuroTrakker Trakker

Die Ergebnisse sprechen fir sich. Der neue Trakker platzierte sichin alen
Bereichen vor dem EuroTrakker, insbesondere was Komfort und
Gerauschdammung betraf. Kein Wunder, denn das waren die
Schwachpunkte des EuroTrakker. Und das sollten Sie hervorheben, wenn
Sieden Trakker anbieten! Lassen Sie die Kunden selbst , erfahren”, dass dies
jetzt zu den Stérken des Trakker gehort.

Ende Juli hatten die Zustandigen der verschiedenen Mérkte eine weitere
Gelegenheit zu testen, diesmal in zwei Gruppen. Jede gewiinschte Variante
wurde durchgespielt, vom Fahren auf guten und schlechten Stral3en bis zum
Test der Kabinenbewegungen. Diesmal wurden die Tests mit 6x4- und 8x4-
Modellen gefahren.

5,07
4,54
4,0
3,57
3,0
2,54
2,0
154
1,09
0,5

dufere  Kabineneinstieg Materialqualiét  Ergonomie  Komfortauf  Komfortauf Kabinen- Gerdusch-  Intrumente Gesam-
Erscheinung, imInnem quter Strae  schlechter Strale  bewegung dammung eindruck

501
4,5
4,0
3,5
3,04
2,54
2,04
15+
10+
0,5+

duBere  Kabineneinstiey Materialqualidt  Ergonomie  Komfortauf ~ Komfortauf Kabinen- Gerdusch- Instrumente Gesamt-
Erscheinung, imnnemn quterStraRe  schlechter Strale  bewegung dammung eindruck

I EuroTrakker 6x4 I EuroTrakker 8x8 Trakker 6x4 I Trakker 8x4

Und wieder waren die Ergebnisse eindeutig. Besonders grol3 waren die
Unterschiede zugunsten des Trakker bei Komfort (speziell auf schlechten
Stral3en), Gerduschddmmung, Material qualitét im Innern und beim &ulReren
Erscheinungsbild.

Die Testfahrzeuge

Gelande-Test

AD380T48 mit 12-Gang-EuroTronic  gegen MP380E44H mit manuellem Getriebe
AD190T35W mit manuellem Getriebe gegen MP190E35W mit EuroTronic
Straentest

AD410T44, 8x4x4

AD720T38H mit Sattelanhénger
Statische Fahrzeuge (ohne Aufbau)
AD190T31 - AD380T38 - AD410T48 - AD380T38W

gegen MPA410E44H, 8x4 gegen  MP410E44W 8x8
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STRALIS

Die Anfang des Jahres 2002 erfolgte Einfuhrung
des Stralis Active Space stellt zweifelloseinen
wichtigen Moment fur unsalle und fur die
Geschichte Ivecos dar. Dies umso mehr, als dass
der Stralis einen unmittelbaren Erfolg feierte,
und zwar vor alem bei den Fahrern, bei denen
wir nicht im besten Ruf standen.
Selbstversténdlich ist das kein Zufall, immerhin
wurde der Active Space nach zahlreichen
Umfragen unter Fahrern entwickelt. Dank seines
grof3ziigigen Innenraums und seiner

M odularbauwei se wurde er fur den schweren
Straf3entransport sofort wegweisend. Die
Fahrerhduser Active Day und Active Time—die
fur lokale und regionale Touren bestimmt sind —
haben das Angebot spéter dann vervollstandigt.
Heute wird dieses Angebot dank des Stralis

» Executive Space”, der zum Aushéangeschild der
Baureihe Straliswird, noch weiter ausgebaut.
Der ,, Executive Space” besticht in erster Linie
durch seinen ausgepréagten ,, High Tech®-Stil,
seine luxurise Innenausstattung und seine
reichhaltige Serienausstattung, die zum Teil
ausschliefdich im Fahrerhaus ,, Executive Space"
zur Verfligung steht.

Daruber hinauswird der Stralis ,, Executive
Space” ausschliefdlich als Sattel zugmaschine
4x2 oder 6x2 und nur mit der Motorisierung
Cursor 13 mit 480 und 540 PS angeboten.

Auch die funf Fahrerhausfarben —alle metallic —
werden ausschliefdlich fir den Stralis Executive
Space angeboten: blau, rot, anthrazit, griin und
schwarz. Der Rahmen ist schwarz.

IHRE KUNDEN

Sie werden auch nach dieser kurzen und knappen
Beschreibung bereits verstanden haben, an
welche Zielgruppe sich der Stralis Executive
Space richtet und welchen Kunden Sieihn zuerst
anbieten sollten. Es handelt sich um die selbst
fahrenden Unternehmer und um all jene, diesich
flr schone Lastwagen begeistern, sich gern von
anderen abheben und stolz darauf sind, ein
aulRergewohnliches Fahrzeug zu fahren. Fur sie
ale bedeutet ein Lkw wesentlich mehr alsnur ein
einfaches Arbeitsmittel. Der Lastwagen dient
hier gleichzeitig als Zuhause und als Buro, wo
diese Menschen einen Grofdteil ihres L ebens
verbringen. Aus diesem Grund suchen sie auch
nach der bestmdglichen Umgebung.

DAS BESTE
DER BAUREIHE

I\IE;&“Q

Der StralisExecutive Spaceist
ein absoluter Blickfanger mit
einem gewinnenden
Flaggschiff-L ook. Das
Fahrerhausist komplett
lackiert, dasgilt auch fir die
Einzelteile aus Kunststoff, wie
zum Beispiel die Turschweller,
den unteren Rand und die
Kanten der Stof3fanger, die
Spoiler und die
Seitenverkleidungen.
Radkappen, Turgriffeund
Kuhlergrill sind matt
verchromt (ebensodas Stralis-
Logo). Dasunterstreicht die
besonder e Asthetik desGrills
und versieht das Fahrzeug mit
einem Hauch von Eleganz.
DieRiickspiegel sind
metallic-schwarz.

Das|nneresteht dem AuReren
in keiner Weise nach: Sitzein
Leder und Alcantar a;
zweifarbiges L ederlenkrad;
Armaturenbrett mit Soft-
Touch-Bezug; Mittelkonsole,
zwei obere Teiledes
Armaturenbrettsund
Umrandung der Instrumente
sind matt ver chromt;

zweifar bige Fulmatten mit
Stralis-L ogo.

WAS DEN STRALIS EXECUTIVE SPACE KENNZEICHNET

AUSSEN

Metallic-Lackierung in exklusiven Farben.

Rahmen und Komponenten in Schwarz.

Kiihlergrill und Tiirgriffe matt verchromt.
Zweifarbige Sonnenblende.

In Kabinenfarbe lackierte StoBfdnger, einschlieBlich
Unterkante und Ecken.

Schmutzabweiser und andere Einzelteile aus in Kabinenfarbe
gefdrbtem Kunststoff.

Dachspoiler.

Lackierte Seitenverkleidung.

Verchromte Radkappen.

Luftdruckhorner auf dem Dach des Fahrerhauses.
Zusatzfern- und Nebelscheinwerfer.
Scheinwerfer-Waschanlage.

Elektrisch verstellbare und beheizbare Riickspiegel.
Weitwinkelspiegel auf Beifahrerseite.

Kraftstofftanks (800 I) und Luftbehdlter aus Aluminium.
AuBeres Staufach unter der Kabinenboden auf Beifahrerseite.
Batterie 220 Ah.

INNEN

Instrumententrdger mit neuem, weicherem und
widerstandsfdhigerem Bezug.

e Bordinstrumente mit matt verchromten Profilen.

e Mittelkonsole mit matt verchromten Oberfldche.

Heizbare Sitze mit Leder-/Alcantara-Bezug (Beifahrersitz
drehbar).

o Lederlenkrad.
o Innen- und Tiirverkleidungen aus Mikrofaserstoff in

Alcantara-Look.

Zweifarbige FuBmatten mit Stralis-Logo.
Klimaautomatik.

Zusatzheizung.

Kiihischrank.

Liege oben und Schutz fiir untere Liege.
Sonnenblenden-Rollos an den Tiiren.

Autoradio Iveco mit Schaltern auf dem Lenkrad.
Telefonvorbereitung samt Handyhalterung.
Zentralverriegelung mit Fernbedienung.




HANNOVER

Ein Stand mit
beeindruckendem Look:
innovatives Design,
natiirliche Materialien wie
Holz, Prasentationen auf
groBen Bildschirmen. Auf
der IAA in Hannover setzt
Iveco alle
Kommunikationsmittel ein,
um sein neues Gesicht
vorzustellen: Das Gesicht
eines ,,Global Players* mit
unterschiedlichsten
Produkten, das in der Lage
ist, den Anspriichen der
gesamten Transportwelt zu
genlgen.

Uber fiinftausend Quadratmeter
Ausstellungsfléche werden von
einem ellipsenférmigen Laufsteg
umgrenzt. Fir den Aufbau
verwendet wird Holz, um damit
den Schutz der Umwelt zum
Ausdruck zu bringen. Mit
Computern werden auf grofien
Bildschirmen die Produkte und
Technologien erléutert. So sieht
in wenigen Worten

Anschaffungsfinanzierung bis
zum Kundendienst tber das
fléachendeckend Uber den
Kontinent ausgedehnte
Héandlernetz von lveco.

Auf dem Stand angekommen,
kann man den aulleren Laufsteg
entlanggehen und die Fahrzeuge
betrachten, die entlang der Ellipse
nach Produktreihen unterteilt
(Speziafahrzeuge, Eurocargo,
Daily, Irisbus, Iveco Motors,
Stralisund Trakker) ausgestel It
sind. Daneben befindet sich der
Bereich des Customer Service.
Inder Mitte der
Ausstellungsfléche befindet sich
die ,technologische" Plattform,
eneweterekleinere Ellipse, die
in zwei Bereiche unterteilt ist: die
einefur die Produktneuheiten, die
anderefir Sicherheit, Umwelt
und Telematik. Im ersten Bereich
sind die Spitzenvariante der
Stralis-Baureihe, ein Trakker 8x4,
der fir den Daily bestimmte 3-
Liter-Motor HPI/HPT und ein
Daily mit automatisiertem
Getriebe ausgestellt. Im zweiten
Bereichist eine Retheinnovativer
Einrichtungen ausgestellt, diein
den lveco-Fahrzeugen von

IVECO AUF DERIAA IN HANNOVER

Linksein Modell des|veco-
Standsin Hannover.

Der Konzern préasentiert
sich zum ersten Mal als

I\IE%

“Global Player”, der nicht
nur Fahrzeuge baut,
sondern alles anbietet, was
mit dem Transport
zusammenhangt.

zusammengefasst der Stand von morgen und auch in fernerer
Iveco auf der IAA in Hannover Zukunft zur Anwendung
(23.—30. September 2004),dem  kommen werden. Dazu zahlt

auf européischer Ebene auch dasbeim Stralis ausgestellte
wichtigsten Termin der Branche, ~ Pre-Crash-System, dasalle

aus. Indiesem Jahr ist dieser passven ]

Termin fir Iveco ganz besonders ~~ Sicherheitsvorrichtungen Die Abbildung oben zeigt

ein Detail des

wichtig, weil wir zumerstenMal  aktiviert, wenn der mit einem

as ,Global Player” auftreten, der
nicht nur Fahrzeuge herstellt,
sondern sich um alles kiimmert,
wasinirgendeiner Art und Weise

Radar verbundene Computer
einen unvermeidlichen Aufprall
erkennt. Oder auch die Infrarot-
TV-Kamera, die auch nachtsund

ellipsenformigen L aufstegs.

Die Abbildung unten zeigt
einige Innovationsbeispiele,

mit dem Transport im dichtesten Nebel eine Fern- dieim mittleren Teil
zusammenhangt. Und der sich ,»Sicht* ermoglicht. ausgestellt wer den
mit seinem ganzen Konnen Der dlipsenformige Laufsteg, der

présentiert, Technologien und

I nnovation voranzutreiben sowie
seinen Kunden einen | ickenlosen
Kundendienst anzubieten.

Der Stand wurde asEllipse

die Ausstellungsflache begrenzt,
beherbergt zahlreiche,, Iveco
Showroom"-Standorte. Dagegen
wurde der darunter liegende
Bereich zur Ausstellung der

entworfen, ein Zeichen fir Spitzenmotoren des ] _
Perfektion und Dynamik, das Unternehmens verwendet, vom Seitenobjekt-Erkennung SpurWarmung & PRE-CRASH-SYSTEM
einem Unternehmen gut steht, Cursor 13 bis zum gigantischen (Toter Winkel) Nachtsicht Spurhate:

das auf technol ogische Qualitét Railway Power Pack. _ Warnzeichen auf den durch Kamera Assistant

und auf Erneuerung setzt. Neben der groen Ellipsesindauf | Spiegeln - funktionsféhig Elokirische

Die grundlegende Botschaft ist zwei Stockwerken ein Lenkung (ZF-LS)

dabel folgende: Das Produkt
Ivecoist nicht nur das einfache
Fahrzeug, sondern das gesamte
Drumherum.

Sicherheit, Innovation,
Rentabilitat und Umwelt sind die

Erholungsbereich, Buros, VIP-
Ré&ume und ein Bereich fir den
Kundendienst angeordnet.
Auften finden wir einen
Ausstellungsbereich fir
Spezialfahrzeuge: Vom

Leitfaden und starken Eurocargo der Deutschen Post Aktive
Botschaften, diesichwieeinroter  Uber den Ferrari-Stralisbiszum ﬁa(lj)men-
Faden durch den gesamten Stand ~~ Bus GX117. Seitenobjekt Erkennung vorn & hinten
ziehen. Von der Technologie, die  Dasallesdemonstriert dasgrofte | (Toter Winkey halb-aktive
ingroRem MalReeingesetzt wird, ~ Engagement eines @ 4aGHeZ) ) ffnﬁirgnsfahig Dampfer

um Leistungenund Sicherheitzu ~ Unternehmens, das dem Kunden (Sachs)
gewdhrleisten, bis zur einneuesBildvonsich

vermitteln will: Ein Konzern, der

Produktivitét der Fahrzeuge; vom

Umweltschutz, der durch die innovative Produkte vorgtellt, die Aktive Kabinen- Pre-Crash-

standige Forschung animmer alen Anspriichen der Federung System

umweltfreundlicheren Motoren Transportwi rtschaft gentigen und \rllca)lm-iktil\r/]éen Fernradar Riickwartsfahr-Radar und -Kamera
verl;(ijrpgt wird, [(]jber den Diengt ﬁudn%?wi}a%élgﬁggﬁ ek%?’l?l&’l Dampfer (Sachs) (76 GHz) funktionsfahig im Muster-Unterfahrschutz
am Kunden, von der .
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