StraBBenfahrzeuge

A-MAGIRUS DEUTZ _El




modernste Entwicklung im

el.lropusdm

Die Zukunft des schweren
StraBen-Giiterverkehrs stellt der Fahr-
zeug-ndustrie Forderungen, die
die Europa-Lkw-Generation von
Magirus-Deutz schon heute erfiilit

Mehr noch - sie tibertrifft sie bei weitem:

Mit mehr Wirtschaftlichkeit im Unterhalt
und im Betrieb.

Mit mehr Platz und mehr Komplett-
Komfort im Fahrerhaus.

Mit groBeren Sicherheits-Reserven.

Mit langeren Inspektions-intervallen.
Mit einem bisher unerreichten Maximum

Nutzfahrzeugbau

an Wartungsfreiheit und Wartungsver-
einfachung - also mit einem Minimum
an Standzeiten und Pflegekosten
Und nicht zuletzt: mit mehr Umwelt-
freundlichkeit durch deutlich reduzierte
Gerdusch- und Abgas-Entwickiung.
Ob als Halter, ob als Fahrer: die
modernste Entwicklung im europa-
ischen Nutzfahrzeugbau bringt jedem
von Ihnen uberzeugende Vorteile
Welche - das sagt und zeigt lhnen
dies! rospekt




IVECO: eine Welt
an Erfahrung

IVECO, das sind funf renommierte europaische
Marken. Hersteller mit Tradition, konzentriert in
einem europaischen Konzern. lhre Produkte heifien
FIAT, OM, LANCIA, UNIC und MAGIRUS-DEUTZ
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In der IVECO - Industrial Vehicles Corporation -
forschen, entwickeln und konstruieren alle Partner
gemeinsam. In den IVECO-Laboratorien in Turin und
Ulm, im Windkanal von Orbassano, auf den Pisten
und Testkomplexen von La Mandria bei Turin, Nardo
in Apulien, Trappes bei Paris und Markbronn bei Ulm
So entstehen Nutzfahrzeuge, die in einem der 13 auf
bestimmte Aggregate und Fahrzeug-Familien
spezialisierten IVECO-Werke in Europa in GroBserien-
produktion gefertigt werden. In einer Fertigung nach
den neuesten technischen Erkenntnissen konzipiert

und nach den harten IVECO-QualitatsmaBstaben
kontrolliert
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Als vollkommene Neuentwicklu ller IVEL
chwere Stral3en-
schwerer StraBenfahrzeuge die g Ert:

fahrzeuge von von funf fuhrenden europaischen Nuiziahrzeug He

Maglrus- Deutz. r\\.\.:’rl‘--m_-'.r'._i:n?\-'-'?!rn’-'. F -fr‘::lgll.'_t-"f‘-‘j r»[ onell perfektioniert
> von praxisorientierten Stylisten

Gebaut in Europa

fur die Straflen

der Welt.
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Das Fahrerhaus




Details im und am
Fahrerhaus

Fahr- und
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Lichthupen

Der funktic rechte, sicher
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stoBabsort nd gepolsterten Ar
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Wirtschaftlicher und
zuverlassiger:
Deutz-Dieselmotoren
mit Luftkuhlung

Deutz 4-Takt-Dieselmotoren mit Direktein-
spntzung der neuen Baureihe FL 413 F sind derzeit
als 8- oder 10-Zylinder in 90*V-Anordnung im Ange-
bot. Jeder Motor leistet pro Zylinder 23,5 kW (32 PS),
insgesamt also 188 bzw. 235 kW (256/320 PS)

In den Leistungsdaten und in der Drehmoment-
Charakteristik unterscheiden sich diese Motaren nicht
wesentlich von denen der groBten Wettbewerber, wohl
aber in der KGhlungsart: Als einziger Nutzfahrzeug-
Hersleller bietet Magirus-Deultz luftgekihite Deutz-
Dieselmotoren an, deren Vorzuge keineswegs nur bei
arktischer Kélte oder tropischer Hitze zum Tragen
kommen, sondern durchaus auch in den mittleren
Breiten von gewinnbringendem Nutzen sind
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® LuftkUhlung, das bedeutet um rund 200 kg

leichtere Motoren - also 200 kg Nutzlastgewinn
Luftklihlung, das heit auch niedrigere direkte und
indirekte Betriebskosten. Aufwendungen fur
Korrosionsschutzmittel, Frostschutzmittel usw. sind
nicht erforderlich, ebensowenig wie teure Arbeits
zeit fur standige Kontrolle, Wartung und Pflege des
Kahlsystems, denn die Geblase der Luftkuhlung
sind nahezu wartungsirei

Luft kocht nicht, Luft friert nicht ein, Bei der Luft-
kuhlung gibt es keine undichten oder gerissenen
Schlauchleitungen, keine verkalkten oder durch-
gerosteten Kuhler, keinen Ausfall der Wasserpumpe

Damit entfallen auch alle Stand- und Reparaturzeiten, @

die durch Stérungen am Kihlsystem verursacht

werden (amerikanische
40-60 ller Motorschi 3
Motoren auf das Kuhlisystem zuruckzi
Die Luftgekuhlten sind nach dem Kalt:
voll belastbar, weil kein Kuhlwassermantel ange
warmt werden mull

Die neuen, drehzahlreduzierten Luftgekuhiten von
Deutz sind dank grundlegend ubei
brennungsverfahren mit geanderten Brennraumen
optimierten Drallkanalen und akustisch sorgfaltig
abgestimmtem Geblase wesentlich leiser als die
meisten Wassergekuhlten und weisen einen spezi
fisch gunstigen Kraftstoffverbrauch aut

Die Luftgeklhlten sind reparaturfreundlich: thre
charakteristische Einzelordnung der Zylinder ver

isen aus, daf

gekuhiten

len der ws




ele Wartungs- und Instandsetzungs
v s|bst der Austausch so wesentlicher
W nd ind Kolben erfordert keinen
o i thezu unwahrscheinlichen Fall eines
chadens am Kuhlsystem verfugen Luftgekuhlte
die ar

eren Notlaufreserven, sie erreicher
st dann die Werkstatt mit eigener Kraft
rschiedene Getriebe und Hinterachslber
machen es méglich, die neuen Deutz-Die
nter allen Einsatzbedingungen immer im gunstigsten
lotordrehzahlbereich zu fahren: viel sparsamer, viel
und langer!
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ZF-Synchroma-Getriebe 45-120GP

iebe RTO-9513

Fuller Roadranger Getr

IVECO Achlgang-Getriebe

Getriebe zur Wahl






Rahmen.
Kraftubertragung.
Fahrwerk.
Achsen.

Bremsen.

baubereich, also ab Fahrerhaus, veriauft dieser biege
teife, verwindungselastische Rahmen

eben und vertugt uber niet- und schraubfreie Ober
gurte mit bereits serienmaBig angenieteten Konsoler
rur Aufbaubefestigung

In einigen Landern darf dieser Rahmen wesent-
lich hoher belastet werden, als es die ( Z
bel uns zulaBt, Speziell fur diese weitaus starkere Be

lastung aber ist unser Rahmen ausgelegt



Ewtre

r

niall
ber beruhigend

ARy )

verfugen Sie mit einem Magirus-Deutz

grof

:» Beanspruchungs-Reserven

Der Rad-AuBenantrieb (siehe Abbildung auf
Seite 1

adern

) von
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if ihrem langen Weg vom Motor uber
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Magirus-Deutz vor mehr als 25 Jahren

n — macht es moglich, die Kraftuber

zur Hinterachse und von dort uber
zu den Radern relativ gering zu dimen-
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Masse, an Gewicht und an un-
und Leistungsverlust zu sparen

in rJr4r| Radnaben bauen grofie Krafte
gebraucht werden: in den Antriebs-

Das schwere Magirus-Deutz-Flaggschiff gibt es
als 16-Tonner mit blatt- oder luttgefederter Hinterachse
Beim 22-Tonner ist sowoh| die Antriebsachse als auch
die Nachlaufachse luftgefedert. Dabei ist die zweite
Hinterachse ein nicht angetriebener, einfach bereifter
Nachlaufer, der bei leerem und teilbeladenem Fahr-
zeug zum Zwecke der Reifenschonung, des ge-
ringeren Rollwiderstands und somit auch der Kraft-
stoffeinsparung angehoben werden kann, bei Uber-
schreiten der zulassigen Antriebs-Achslast jedoch
automatisch abgesenkt wird



Die Antriebsachsen sind mit vier, Nachlaufachsen
mit 2 Rollbalgen gefedert

Durch automatische Druckregulierung wird die
Rahmenhohe bei jeder Belastung konstant gehalten
kann jedoch zum Aufbau-Wechsel oder zum Lade
rampen-Hohenausgleich durch ein handbetatigtes
Steuerventil angehoben oder abgesenkt werden
Bei Blattfederung ubertragen die Federn gleichzeitig
auch den Vortrieb; bei Luftfederung erfolgt die Schub
ubertragung durch wartungsfreie Lenker
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Praktische E bung: ...
Der sicherstgr&';gg =
zur Perfektion :
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Magirus-Deutz —
das komplette luft-
gekuihlte Nutzfahr-
zZeugprogramm
derIVEC

Leichtlastwagen als Kipper, Pritschenwagen und
Kastenwagen, teilweise mit Doppel- und Dreifach-
Kabine

Mittelklassefahrzeuge von 7,5-13 t GG als Pritschen-
wagen, Sattelzugmaschinen und Kipper
Mittelschwere und schwere StraBenfahrzeuge von
14 bis 22 t

Baustellenfahrzeuge in Haubenbauweise von 12 bis
32 t GG als Kipper und Allrad-Kipper

Mittelschwere und schwere Baustellenfahrzeuge in
Frontlenkerbauweise von 15 bis 26 t zulassigem GG
als Kipper und Allradkipper
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ommunalfahrgestelle fur alle Einsatze

MAGIRUS-DEUTZ AG

Postfach 27 40

D-7900 Ulm

P 6/80

Printed in Fed. Rep. of Germany

Die Abbildungen
enlsprechen nichl immer
dem Serienumfang.

Anderungen vorbehalten
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